ANDRZEJ] WASIEWICZ

UMOWA UBEZPIECZENIA POJAZDOW SAMOCHODOWYCH
AUTOCASCO

I. UWAGI WSTEPNE

Szybko postepujacy w Polsce rozw6j motoryzacji potaczony jest nie-
stety z rosnaca wcigz liczba wypadkéw samochodowych. Poszkodowanymi
w ich wyniku moga by¢ nie tylko posiadacze pojazdéw, ale rowniez
liczne inne osoby korzystajace z drog publicznych. W tych warunkach
celowe i konieczne jest stosowanie wszelkich srodkéw zmierzajacych do
zmniejszenia liczby wypadkéw samochodowych i zlagodzenia ich ujem-
nych skutkow. Jednakze nawet ustanowienie najdoskonalszych uregulo-
wan prawnych w tej dziedzinie i stosowanie najdalej idgcej prewencji
nie zdota calkowicie zapobiec wypadkom samochodowym, a z uwagi na
staly wzrost liczby pojazdow, beda one niestety dos$¢ liczne. Dlatego tez
bardzo istotne stalo si¢ ustawowe zapewnienie osobom poszkodowanym
w wypadkach samochodowych takiej ochrony, ktéra by im zagwaran-
towala chocby realne pokrycie wyniklych stad strat. Stuzy temu przede
wszystkim wprowadzone w wickszosci krajow europejskich obowigzko-
we ubezpieczenie odpowiedzialno$ci cywilnej powstatej w zwigzku z ru-
chem pojazdéw samochodowych.

W Polsce obowigzkowe ubezpieczenia komunikacyjne wprowadzone
zostaly z dniem 1 I 1962 r.', a ich cecha charakterystyczna jest pota-
czenie ze sobg dwoch rodzajow ubezpieczen: odpowiedzialnosci cywilnej
(OC) i nastepstw nieszczesliwych wypadkow (NW)%.

Ubezpieczenia te, powstajace bezposrednio z mocy prawa,, bez ko-
nieczno$ci zawierania umowy, maja olbrzymie znaczenie dla poszkodo-
wanych, gdyz zaktad ubezpieczen obowigzany jest wyptaci¢ okreslone
w nich $wiadczenie za szkode na osobie (z tytulu ubezpieczenia NW)

' Rozporzadzeniem RM z dnia 1 XII 1961 r. (Dz. U. nr 55, poz. 311), ktore
uchylone zostatlo — obowiazujacym obecnie — rozporzadzeniem RM z dnia 24 V
1968 r. w sprawie obowiazkowych ubezpieczen komunikacyjnych (Dz. U. nr 15,
poz. 89; zm. Dz. U. z 1971 r,, nr 11, poz. 108).

> Obszernie w tej kwestii zob. A. Wasiewicz, Odpowiedzialnos¢ cywilna za wy-
padki  samochodowe na tle obowigzkowego ubezpieczenia, Warszawa 1969, s. 141 i n.

2 Ruch Prawniczy z. 2/73
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kazdemu poszkodowanemu, z wylgczeniem jedynie cudzoziemcoéw dewi-
zowych oraz tych osob, ktore ulegly wypadkom przy pracy i przystuguje
im odszkodowanie wylacznie na podstawie przepisOw ustawy z dnia 23 1
1968 r. o $wiadczeniach pieni¢znych przystugujacych w razie wypadkow
przy pracy (Dz. U. nr 3, poz. 8)°. Aby uzyska¢ $wiadczenie poszkodo-
wany musi jedynie wykaza¢, ze szkoda na osobie pozostaje w zwiazku
przyczynowym z ruchem pojazdu samochodowego, ktéry podlega obo-
wigzkowym ubezpieczeniom komunikacyjnym. Warto przy tym zauwa-
zy¢, ze poszkodowany uprawniony jest do uzyskania $wiadczenia nawet
wowczas, gdy: 1) nie mozna ustali¢ tozsamos$ci posiadacza pojazdu, ktory
spowodowatl wypadek, oraz 2) poszkodowanemu nie przyshuguje, na pod-
stawie przepisOw obowigzujacego prawa, odszkodowanie z tytutu czynu
niedozwolonego, a co za tym idzie, z tytulu ubezpieczenia OC.

Z obowigzkowego ubezpieczenia OC natomiast zaklad ubezpieczen
wyptaca odszkodowanie tylko wowczas, gdy posiadacz lub kierowca po-
jazdu odpowiedzialni sg cywilnie za powstalg szkode. W mysl § 15 po-
wolanego rozporzadzenia z dnia 24 IV 1968 r. zaklad ubezpieczen zobo-
wigzany jest z tego tytutu do peinego odszkodowania wszelkiej szkody,
ktorej doznal poszkodowany. Tak wigc dopiero $wiadczenie z ubezpie-
czenia OC gwarantuje poszkodowanemu wyrdéwnanie catkowitej szkody.

Obowigzkowe ubezpieczenia komunikacyjne, cho¢ speiniajg doniosta
role, nie rozwigzuja w peilni — jak stad wynika — kwestii pokrycia
strat wynikltych z uszkodzen (lub catkowitych zniszczen) pojazdow sa-
mochodowych. Z tytulu tych ubezpieczen bowiem — z natury rzeczy—-e
nie jest wyplacane odszkodowanie za: 1) uszkodzenie (zniszczenie) po-
jazdu samochodowego stanowigce nastgpstwo zawinionych przez kie-
rowce tego pojazdu zderzen z innymi pojazdami, 2) uszkodzenie (znisz-
czenie) pojazdu wywolane innymi przyczynami niz kolizja z drugim po-
jazdem samochodowym, oraz 3) szkody powstale wskutek kradziezy ca-
tego (lub czgsci) pojazdu.

Powstajace w tego rodzaju wypadkach szkody materialne siggaja
setek milionow ztotych, co powoduje, ze mamy tu juz do czynienia
z problemem gospodarczym, ktory zmusza do wprowadzenia instytucji
chronigcej poszkodowanych od nazbyt dotkliwego uszczerbku®. Intytu-
cja takg jest ubezpieczenie od uszkodzen pojazdéw samochodowych tzw.
ubezpieczenie autocasco (AC). Jest to ubezpieczenie w pelni dobrowolne,
gdy chodzi o jednostki gospodarki nie uspotecznionej. Natomiast jezeli
tego rodzaju umowe ubezpieczenia chce zawrze¢ jednostka gospodarki

> Co do szczegolow zob. § 4 ust. 2 pkt 1 i § 4 ust. 3 rozporzadzenia RM z dnia
24 TV 1968 r.

* Cho¢ procent pojazdéw samochodowych objetych ubezpieczeniem autocasco
w stosunku do liczby pojazdéow zarejestrowanych jest aktualnie niezbyt wielki
(wynosit on w 1971 r. okoto 24,3% pojazdow zarejestrowanych), PZU w 1971 r. wy-
ptacit tylko z tytulu tego ubezpieczenia 425,6 mln zt odszkodowania.
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uspotecznionej (j.g.u.), to musi ona uzyska¢ na to zgode wtasciwego
zjednoczenia (jednostki rownorze¢dnej) lub wlasciwego ministerstwa,
ktére, przed wydaniem decyzji w tym zakresie, przeprowadzaja ocen¢
celowosci 1 potrzeby zawarcia takiej umowy ubezpieczenia przez kon-
kretne (lub wszystkie podlegte) jednostki. Dla jednostek gospodarki
uspotecznionej ubezpieczenie pojazdéw autocasco jest zatem tzw. ubez-
pieczeniem umownym fakultatywnym °.

Szczegdtowe postanowienia umdw ubezpieczenia AC zawarte s3
w ogodlnych warunkach dotyczacych tych ubezpieczen. Te ogoélne wa-
runki, odrgbne dla jednostek gospodarki uspotecznionej i jednostek go-
spodarki nie uspoltecznionej, stanowia integralna cz¢s¢ umowy ubezpie-
czenia AC. Obecnie obowigzuja:

a) w odniesieniu do ubezpieczenia AC pojazdow samochodowych
nalezacych do jednostek gospodarki uspotecznionej — ogdlne warunki
ubezpieczenia (o.w.u.) zatwierdzone decyzja Min. Fin. nr BP RMU/266/
/64 r. z dnia 31 VII 1964 r., ktéore weszty w zycie z dniem 1 I 1965 r.°%;

b) w zakresie ubezpieczenia AC pojazdoéw samochodowych nalezgcych
do jednostek gospodarki nie uspotecznionej — o.w.u. zatwierdzone de-
cyzja Min. Fin. nr BP/RMU/6001/282/62 z dnia 23 XII 1967, ktore
weszty w zycie z dniem 1 V 1968 r.

Postanowienia zawarte w obu tych o.w.u. sa w swych zatozeniach
bardzo do siebie zblizone i podobne. Dlatego tez omawia¢ je bede¢ tacz-
nie, opierajac si¢ jednak gltéwnie na o.w.u. pojazdéw od uszkodzen sto-
sowanych w umowach z jednostkami gospodarki nie uspolecznionej
(wydanych w 1967 r. juz po wejsciu w zycie k.c.)’. W miare potrzeby
wskazywatl bede¢ oczywiscie na odmiennos$ci, niekiedy o bardzo istotnym
znaczeniu, zawarte w postanowieniach o.w.u. stosowanych w umowach
ubezpieczenia AC zawieranych z jednostkami gospodarki uspotecznionej.

II. PRZEDMIOT UBEZPIECZENIA

Przedmiotem tego ubezpieczenia moga by¢ pojazdy napedzane umiesz-
czonym na nich silnikiem zasilanym z wtasnego zrdédla energii, nie bieg-
nace po szynach: a) ktére podlegaja przepisom o rejestracji pojazdow

5 Por. Ubezpieczenia majgtkowe, praca zbiorowa pod red. W. Warkalty, War-
szawa 1971, s. 264 i n; Z. K. Nowakowski i A. Wasiewicz, Zarys prawa ubezpie-
czen majqtkoioych i osobowych, Poznan 1970, s. 176 i n. oraz 215 i n.

® Jednostkami gospodarki uspotecznionej w rozumieniu tych o.w.u. s3 za-
ktady i przedsigbiorstwa panstwowe i spoéldzielcze, instytucje oraz organizacje po-
lityczne, spoleczne i gospodarcze (§ 1 ust. 2 pkt 1).

7 Zgodnie z art. 807 § 2 k.c. postanowienia umowy ubezpieczenia nie moga
by¢ — pod rygorem niewazno$ci — sprzeczne z przepisami k.c. dotyczacymi tej
instytucji. Tylko o.w.u. dotyczace umow ubezpieczenia zawieranych z jednostkami

2%
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samochodowych (np. samochody osobowe, ci¢zarowe, motocykle, ciag-
niki o cechach konstrukcyjnych umozliwiajacych osigganie szybkosci po-
wyzej 20 km/godz.), b) ktérych cechy konstrukcyjne ograniczaja wpraw-
dzie szybkos$¢ do 20 km/godz., ale przeznaczone sa do przewozu o0soéb lub
tadunkow albo do ciaggniecia przyczep, c) motorowery, za ktdre —w ro-
zumieniu o0.w.u. — uwaza si¢ rowniez rowery i wozki rowerowe wypo-
sazone w pomocniczy silnik spalinowy o pojemnos$ci skokowej nie prze-
kraczajgcej 50 cm® oraz o cechach konstrukcyjnych ograniczajgcych
szybko§¢ do 40 km/godz., d) przyczepy i naczepy do pojazdéw okreslo-
nych pod a) ®.

III. ZAWARCIE UMOWY UBEZPIECZENIA AC 1 JEJ CHARAKTER PRAWNY

Przepisy k.c. (art. 809-818) oraz o.w.u. przewidujg specjalny tryb
zawierania umow ubezpieczenia w formie oferty i jej przyjecia. Do za-
warcia waznej umowy ubezpieczenia nie jest w zasadzie wymagana zad-
na forma szczegoélna. Jednakze z uwagi na postanowienie § 8 ust. 5
0.W.Uu,. ze umowe¢ uwaza si¢ za zawarta z chwila dorgczenia ubezpiecza-
jacemu dokumentu ubezpieczenia (polisy), umowa ta zawierana jest na
pismie.

Tres¢ tego postanowienia oraz sformutowanie art. 809 § 1 k.c., ktory
stanowi, ze umowa ubezpieczenia powinna by¢ stwierdzona wymieniony-
mi w tym przepisiec dokumentami, nasuwa mys$l o obowigzkowej pisem-
nej formie umowy. Wydaje si¢ jednak, ze dokumenty wymienione
w przepisie art. 809 § 1 k.c. stanowig tylko dowod zawarcia umowy,
ktéry nalezy ocenia¢ wedlug przepiséw art. 74 i 75 k.c. Forma pisemna
umowy ubezpieczenia nie zostala nigdzie zastrzezona ad solemnitatem,
a zatem nie stanowi ona przestanki waznos$ci umowyg. Za takim zapa-
trywaniem przemawia takze m. in. przepis art. 810 k.c, z ktorego wy-
nika, ze umowa ubezpieczenia moze zosta¢é — w okre§lonych warun-
kach — zawarta w nastepstwie milczenia zakladu ubezpieczen'’.

Jezeli chodzi juz tylko o o.w.u. autocasco, to przewiduja one, ze
umowe¢ ubezpieczenia zawiera si¢ na podstawie pisemnej oferty (wnio-

gospodarki uspotecznionej moga niektore kwestie — wskazane wyraznie w art. 807
§ 1 k.c. — normowaé odmiennie niz czynig to przepisy art. 805 - 834 k.c. Powotlywa-
ne nizej o.w.u. bez blizszego okreslenia oznaczaja ogdlne warunki ubezpieczenia
autocasco, ktore stosowane sg przy zawieraniu umow z jednostkami gospodarki nie
uspotecznionej.

¥ W mysl owu .dla jednostek gospodarki uspotecznionej przedmiotem u-
bezpieczenia AC moga by¢ w zasadzie takie same pojazdy, a nadto trolejbusy.

® Por. Z. K. Nowakowski i A. Wasiewicz, op. cit., s. 174 i n.

" Por. w tej kwestii orzeczenie SN z dnia 8 II 1958 r., sygn. I CR 619/57,
OSPiKA 1958, nr 12, poz. 306 z glosa W. Warkatlty, op. cit., oraz glosa M. Piekar-
skiego, NP 1958, nr 11, s. 111 i n.
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sku) podpisanej przez ubezpicczajacego. Oferta ta powinna by¢ zlozona
PZU 1lub osobie przez ten zaklad upowaznionej do przyjmowania ofert
i zawiera¢ istotne elementy niezb¢dne do zawarcia umowy ubezpiecze-
nia, a w szczegdlnosci dane dotyczace ubezpieczajacego i pojazdu, ktory
ma zosta¢ ubezpieczony (por. § 8 ust. 2 o.w.u). Mimo ze o.w.u. przewi-
duja, iz umowe¢ ubezpieczenia AC uwaza si¢ za zawartg dopiero z chwi-
la dorgczenia ubezpieczajacemu dokumentu ubezpieczenia, to zgodnie z art.
810 k.c, jezeli przed uptywem 14 dni od daty otrzymania oferty na
pismie zaktad ubezpieczen nie dorgczyl sktadajacemu ofert¢ dokumentu
ubezpieczenia, uwaza si¢ — z pi¢tnastym dniem od otrzymania przez
zaktad ubezpieczen oferty — umowe¢ takze za zawarta i to na zasadach
okre§lonych postanowieniami o.w.u.

W przypadku, gdy ubezpieczajacym jest j.g.u., warunki zawarcia
umowy s3 znacznie uproszczone. Zgloszenie bowiem do PZU oferty
o ubezpieczenie AC moze by¢ dokonane przez j.g.u. nawet telegraficznie
lub telefonicznie, z tym jednak, ze powinno by¢ ono nast¢gpnie, najpodz-
niej w ciggu 7 dni, potwierdzone pisemnie na wlasciwym formularzu
PZU. Mozliwe jest nadto ubezpieczenie zbiorowe wszystkich pojazdow
samochodowych zaréowno tych, ktore sa w posiadaniu danej j.g.u.
w chwili skladania wniosku, jak i tych, ktére jednostka ta nabegdzie lub
otrzyma do eksploatacji w czasie trwania ubezpieczenia. W takich ra-
zach tryb zawarcia umowy ubezpieczenia jest jeszcze bardziej uprosz-
czony, gdyz we wniosku o ubezpieczenie ubezpieczajacy podaje i okresla
tylko, wszystkie te pojazdy, ktoére posiada w dniu zgloszenia wniosku,
a mimo to ubezpieczeniem obj¢te sa automatycznie pojazdy nabyte przez
ubezpieczajacego poézniej i to bez potrzeby sktadania uzupetniajacych
wnioskow '

Umowa ubezpieczenia AC jest umowa o charakterze zobowiazanio-
wym, odptatna i synalagmatyczna tj. dwustronnie zobowiazujaca. Swiad-
czenie kazdej ze stron jest Swiadczeniem pieni¢znym, przy czym, w razie
dhugotrwatosci stosunku tego ubezpieczenia,, $§wiadczenie ubezpieczaja-
cego ma w praktyce charakter $wiadczenia okresowego, a $§wiadczenie
ubezpieczyciela jest z reguly $wiadczeniem jednorazowym'?, ktore na-
stepuje w razie zajscia wypadku ubezpieczeniowego.

Umowa ubezpieczenia AC jest umowa kauzalng. Nie mozna jej zali-
czy¢ do rzedu umow losowych choéby juz z tego wzgledu, ze do istnie-
nia stosunku prawnego tego ubezpieczenia nie wystarcza istnienie ja-
kiegokolwiek zdarzenia przyszlego i niepewnego, lecz tylko takiego, ktore

"' Ubezpieczajacy obowiazany jest jednak prowadzi¢ ewidencje (w dowolnej
formie) wszystkich pojazdéw samochodowych i na zadanie udostgpni¢ ja PZU do
wgladu.

'2 Ubezpieczenia majatkowe, praca zbiorowa pod red. W. Warkatty, op. cit.,
s. 117.
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nosi cechy wypadku ubezpieczeniowego (okreslonego przez o.w.u.). Jest
to w zasadzie umowa adhezyjna, gdyz mozna ja zawrzeé wtasciwie jedy-
nie na warunkach ustalonych postanowieniami o.w.u., ktore pozwalaja
na modyfikacj¢ tej umowy w bardzo niewielkim stopniu.

IV. SKEADKA UBEZPIECZENIOWA

Zagadnieniu sktadki ubezpieczeniowej poswigci¢ trzeba nieco uwagi
cho¢by tylko dlatego, ze z dniem 1 I 1973 r. weszla w Zycie nowa taryfa
sktadek za ubezpieczenia autocasco jednostek gospodarki nie uspolecz-
nionej, ktéra zawiera szereg nowych rozwigzan nie stosowanych dotad
w praktyce PZU .

Ot6z sktadki podstawowe za jeden okres ubezpieczenia pojazdu AC
zostaly zroznicowane w zalezno$ci od rodzaju i przeznaczenia pojazdu.
Odmiennie zatem skalkulowano skladke za samochody osobowe, auto-
busy i1 przyczepy autobusowe, samochody cig¢zarowe, ciggniki itd., przy
czym wysokos¢ sktadki w poszczegdlnych grupach pojazdow jest rdzna
w zaleznos$ci od pojemnosci skokowej cylindrow silnika, badz tadow-
nosci pojazdu, czy tez wreszcie mocy silnika pojazdu. Gdy chodzi o sa-
mochody osobowe i1 motocykle (takze trojkotowe 1 wozki inwalidzkie)
o jednakowym przeznaczeniu, to wysokos§¢ sktadki podstawowej w ubez-
pieczeniu tych pojazdow zalezy wytacznie od dwoch kryteriow: a) pojem-
no$ci skokowej cylindréow silnika i b) kraju pochodzenia (produkcji) po-
jazdu. To drugie kryterium odgrywa jednak, w nowej taryfie sktadek,
glowna role w ustaleniu wysokos$ci sktadki.

Taryfa sktadek za ubezpieczenie AC nie uwzglednia natomiast zu-
petnie roku produkcji pojazdu, jego stanu, ani tez rzeczywistej,, indywi-
dualnej warto$ci. Umowe ubezpieczenia zawiera si¢ bez okreslenia w niej
sumy ubezpieczenia.

Istotng i godna poparcia nowos$cig jest wprowadzenie do taryfy skta-
dek systemu bonus malus tzn. szerokiej skali rabatéow (bonifikat) za
bezszkodowos$¢, a takze podwyzki skladki podstawowej za wielokrotne
spowodowanie szkody. Taryfa sktadek za ubezpieczenie AC przewiduje
dochodzaca do 50% bonifikate za lata bezszkodowe 1 podwyzszenie
sktadki w razie wielokrotnego powtodrzenia si¢ szkody w okresie jednego
roku o 25% lub 50%.

Dalsza wazniejsza zmiana, jaka zawiera nowa taryfa sktadek, to
wprowadzenie, zamiast dotychczasowych trzech, tylko dwoéch wariantow
ubezpieczenia. W obu wariantach udzial wtasny ubezpieczajacego w szko-
dzie wynosi 10% wysokosci szkody, z tym jednak, ze w tzw. wariancie

'3 Znajduje ona zastosowanie do umoéw ubezpieczenia AC, w my$l ktorych
pierwszy lub nastgpny okres ubezpieczenia 1 zwiazana z tym odpowiedzialno$¢
PZU rozpoczyna si¢ w dniu 1 I 1973 r. lub tez po tej dacie.
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pierwszym (drozszym) udzial ten wynosi najmniej 1000 zl, a w tzw. wa-
riancie drugim (tanszym) najmniej 5000 zt. Nalezy z uznaniem podkres-
li¢c, ze do podstawowych sktadek taryfowych wkalkulowano obcigzenia
z tytutu odszkodowan za szkody, jakie moga powsta¢ w ubezpieczonych
pojazdach na obszarze krajow nalezacych do RWPG.

Na uwage w nowej taryfie zastuguje takze wprowadzenie 30%
znizki sktadek za ubezpieczenie niezarobkowych samochodéw begdacych
w posiadaniu niektorych grup inwalidow.

Na tle ogolu — w wigkszosci stusznych i uzasadnionych — po-
stanowien nowej taryfy skladek za ubezpieczenie pojazdéw samocho-
dowych (AC) jednostek gospodarki nie uspotecznionej nasuwaja si¢ dwa
spostrzezenia natury ogoélniejszej, dotyczace samego ,systemu" przyje-
tego w taryfie i zwigzanej z nim wysokos$ci sktadki.

1) Sktadka za to ubezpieczenie podwyzszona zostata znacznie, w szcze-
g6lnosci w odniesieniu do samochodow osobowych produkcji krajéow ka-
pitalistycznych. Gdy chodzi o ubezpieczenie tych wtasnie pojazdow, pod-
wyzka sigga niejednokrotnie 140% skladki dotychczasowej. Sktadka za
ubezpieczenie pojazdéw produkowanych w krajach nalezacych do RWPG
(a takze fiata 125 p) podwyzszona zostala od 25% (trabant) do 96,4%
(wolga-gaz 21). Za ubezpieczenie samochodow produkcji krajowej nie
ulegta zmianie jedynie sktadka na ubezpieczenie samochodu syrena.
W tych warunkach wprowadzone przez PZU podwyzszenie sktadki po-
winno si¢ taczy¢ z wyptatg tak ustalonego odszkodowania,, aby pozwolito
ono poszkodowanym na faktyczne pokrycie poniesionych przez nich —
wskutek uszkodzenia czy tez zniszczenia pojazdu — strat. Tylko wow-
czas bowiem ubezpieczenie autocasco sta¢ si¢ moze atrakcyjne i po-
wszechne. Do zagadnienia tego powroce jeszcze w dalszym toku roz-
wazan.

2) Uzaleznienie wysokosci sktadki podstawowej (w szczegdlno$ci w
odniesieniu do samochodow osobowych) wylacznie od trzech cech po-
jazdu, tj. przeznaczenia czy rodzaju (kryterium stuszne), parametréw
charakteryzujacych ,wielkos¢" pojazdu (pojemnos¢ skokowa cylindrow
pojazdu, tadownos$¢ itd.) i kraju pochodzenia (produkcji) pojazdu, budzi
pewne watpliwosci. Rozwigzania takie lub podobne stosowane sg wpraw-
dzie w taryfach sktadek wielu zakladéw ubezpieczen na S$wiecie, ale
w krajach o wysoko rozwini¢tej motoryzacji i tam tez tylko, jak sie
wydaje, zdaja one w peini egzamin. W krajach tych bowiem pojazdy sa-
mochodowe eksploatowane sg z reguly tylko przez okres kilku lati dla-
tego warto$¢ pojazdow zakwalifikowanych, wedlug podanych wyzej
cech, do jednej grupy jest na ogdt rowna. Starszych pojazdow w krajach
tych zazwyczaj si¢ nie ubezpiecza, gdyz ich warto$¢ jest juz tak nie-
wielka, ze nie kalkuluje si¢ optaca¢ za nie wysokiej, w stosunku do ich
warto$ci, sktadki ubezpieczeniowej. Jest tak tym bardziej, ze w razie
powazniejszego uszkodzenia takiego pojazdu zaklad ubezpieczen z re-
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guty nie zgadza si¢ na jego naprawe, ktora w krajach tych jest droga,
lecz uznaje, ze zachodzi szkoda catkowita i wyptaca odszkodowanie za
pojazd wedlug jego warto§ci w dniu wypadku, co stanowi niezbyt wiel-
ka sume¢ w stosunku do optacanej sktadki. Nadto zaktadowi ubezpieczen
przystuguje uprawnienie do odmowy zawarcia umowy ubezpieczenia
AC, gdy z uwagi na ogélny zty stan pojazdu, jego staros$¢ itd., zaktad
uzna umowe¢ taka za niekorzystng dla siebie.

Pod tym wzgledem sytuacja w Polsce, jeszcze obecnie, ksztaltuje si¢
odmiennie. Pojazdy eksploatowane sa przez ich posiadaczy przez okres
wielu lat, a remonty starszych pojazdow dokonywane sa czg¢sto syste-
mem ,,domowo-gospodarczym". Dlatego tez, juz choéby z uwagi na roz-
ny ,,wiek" pojazdow, ktore maja t¢ samg pojemnos$¢ skokowag cylindrow
silnika, wystepuja, nierzadko znaczne, dysproporcje w ich wartosci i to
nawet wowczas, gdy pojazdy te sg jednej marki. Mimo to, przy przy-
jetym systemie, skladke¢ optaca si¢ za nie réwnag, a zaklad ubezpieczen
nie moze odmoéwié¢ zawarcia umowy ubezpieczenia, jezeli tylko pojazd
nie jest w sposob wyrazny uszkodzony. Po powstaniu szkody stare po-
jazdy z reguly si¢ remontuje, gdyz u nas ich warto$¢ jest mimo wszyst-
ko taka, ze czesto nie mozna uzna¢ szkody catkowitej. W tym stanie
rzeczy, przyjety w taryfie sktadek system musi — z konieczno$ci —
prowadzi¢ do wyptacania odszkodowan,, ktéorych wysoko§é nie zawsze
bedzie proporcjonalna do wysokosSci oplacanej przez ubezpieczajacego
sktadki. Przy szkodzie catkowitej (a w pewnych przypadkach takze
i cze$ciowej) za stary, skorodowany pojazd, ubezpieczajacy otrzyma od-
szkodowanie w takiej samej wysokos$ci jak za pojazd samochodowy po-
chodzacy wprawdzie z tego samego roku, ale w bardzo dobrym stanie,
systematycznie odnawiany, pokryty nowym lakierem itd., ktory przed-
stawia przeciez znacznie wigkszg warto$¢. Dlatego tez wydaje sig, ze
przyjety w taryfie skladek system wustalenia jej wysokos$ci powinien
by¢ bardziej dostosowany do istniejacych u nas warunkoéw i uzalezniaé
wysokos§¢ sktadki podstawowej w wigkszym stopniu od rzeczywistej war-
tosci konkretnego pojazdu, a nie warto$ci ocenianej jedynie na podsta-
wie pojemnos$ci skokowej cylindrow silnika pojazdu i kraju pochodzenia
(produkcji) pojazdu.

Jezeli chodzi o ubezpieczenie pojazdéow samochodowych AC jedno-
stek gospodarki uspotecznionej, to w odniesieniu do sktadek za to ubez-
pieczenie obowigzuje taryfa zatwierdzona decyzja Min. Finanséw z dnia
31 VII 1964 r. (nr BP RMU/267/64).

V. POWSTANIE, ZAKRES I USTANIE ODPOWIEDZIALNOSCI PZU

Odpowiedzialno$¢ PZU z tytulu ubezpieczenia autocasco rozpoczyna
sie, gdy chodzi o ubezpieczenie pojazdéw samochodowych jednostek
gospodarki nie uspotecznionej, od dnia nast¢pnego po zawarciu umowy,
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nie wczesniej wszakze niz od dnia nast¢gpnego po zaptaceniu sktadki.
Mozna jednak zawrze¢ umowe ubezpieczenia, w ktérej termin poczatku
odpowiedzialno§ci PZU oznaczony zostanie jako pozniejszy. Umowa
ubezpieczenia zawarta na okres jednego roku przedluza si¢ na rok na-
stgpny bez obowigzku zgloszenia nowego wniosku o ubezpieczenie tylko
wowczas, gdy sktadka za dalszy okres roczny zaptacona zostanie przed
uptywem biezacego okresu ubezpieczenia. Natomiast przedtuzenie umow
krotkoterminowych wymaga zawsze ztozenia nowego wniosku o ubezpie-
czenie.

W ubezpieczeniu pojazdow jednostek gospodarki uspolecznionej, od-
powiedzialno§¢ PZU rozpoczyna si¢ od dnia nastgpnego po zgloszeniu
wniosku o ubezpieczenie, chyba ze we wniosku okreslono pdzniejszy
termin poczatku ubezpieczenia. Odpowiedzialnos¢ PZU powstaje jednak
niezaleznie od tego, czy sktadka ubezpieczeniowa zostala uiszczona jed-
nocze$nie ze ztozeniem wniosku.

Ubezpieczenie pojazddéw samochodowych autocasco obejmuje przy-
padki, w ktorych nastepuje uszkodzenie, zniszczenie lub utrata ubez-
pieczonego pojazdu albo jego czesci wskutek:

a) nagltego dzialania sity mechanicznej w momencie zetknigcia sig
pojazdu z przedmiotami znajdujacymi si¢ poza tym pojazdem,, np. na-
jechanie lub zderzenie pojazdu z osobami, zwierzetami lub przedmiotami
stalymi lub ruchomymi, spadni¢cie przedmiotu na pojazd, przygniece-
nie pojazdu itd.;

b) powodzi lub zatopienia;

¢) piorunu, pozaru lub wybuchu — niezaleznie od miejsca ich po-
wstania;

d) nagtego dzialania pochodzacego z zewnatrz czynnika termicznego
lub chemicznego;

e) kradziezy lub rabunku pojazdu albo jego czgéci oraz uzycia po-
jazdu bez zgody ubezpieczajacego;

f) ztosliwego uszkodzenia pojazdu przez osoby trzecie, przy czym za
osoby takie nie uwaza si¢: matzonka, dzieci, rodzicow i rodzenstwa ubez-
pieczajacego, jak réwniez osob, ktorym ubezpieczajacy powierzyl obsluge
lub nadzo6r nad pojazdem (§ 3 o.w.u.).

Postanowienie ogoélnych warunkow ubezpieczenia autocasco wprowa-
dzaja szereg ograniczen odpowiedzialnosci PZU. Tak wiec ubezpiecze-
niem tym nie s3 objete szkody '* powstate podczas prowadzenia pojazdu
przez osobe nie posiadajacg wymaganych uprawnien (jezeli ubezpiecza-

4 Zakres odpowiedzialnosci PZU w przypadku ubezpieczenia pojazdéow samo-
chodowych nalezacych do jednostek gospodarki uspolecznionej jest mniej wigcej
taki sam jak w ubezpieczeniu pojazdow jednostek gospodarki nie uspotecznionej,
z tym jednak, ze ochrona ubezpieczeniowa jest dostosowana do potrzeb i zadan tych
jednostek.
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jacy o tym wiedzial lub powinien byl wiedzie¢), spowodowane przez
ubezpieczajacego lub upowaznionego kierowce w stanie nietrzezwosci'®,
rozmy$lnie albo tez wskutek razacego niedbalstwa, szkody powstate
w czasie konserwacji lub naprawy pojazdu itd."®

Gorna granica odpowiedzialnosci PZU zakreslona jest warto$cig po-
jazdu samochodowego w stanie nowym i to w dniu powstania szkody.
Kwestia wysokosci odszkodowania zajme¢ si¢ w dalszym ciggu opracowa-
nia.

Odpowiedzialnos¢ PZU w ubezpieczeniu pojazdow jednostek gospo-
darki nie uspolecznionej ustaje z uplywem okresu ubezpieczenia okres-
lonego w dokumencie ubezpieczenia, o ile oczywiscie nie nastgpito prze-
dtuzenie umowy przez zaptacenie skladki na nastepny okres w stosow-
nym terminie. Natomiast w ubezpieczeniu AC pojazdow j.g.u., jezeli
umowe zawarto na caly okres ubezpieczenia tj. jednego roku, odpowie-
dzialno$§¢ PZU trwa do czasu wypowiedzenia umowy. Zgodnie bowiem
z postanowieniem § 5 ust. 8 o.w.u. pojazdéw tych jednostek, umowa
ubezpieczenia zawarta co najmniej na rok zostaje przedtuzona na dalszy
okres roczny, o ile zadna ze stron nie wypowiedziata tej umowy przy-
najmniej na dwa miesigce przed jej uplywem.

VI. USTALENIE WYSOKOSCI SZKODY I ODSZKODOWANIA

Nie ma réznic pojeciowych pomigdzy szkoda w rozumieniu ogoélnych
przepisOw prawa cywilnego i prawa ubezpieczeniowego, gdyz w obu
przypadkach chodzi badz to o utrate lub zmniejszenie aktywow, badz
tez o powstanie lub zwigkszenie pasywow osoby poszkodowanej. Z uwagi
jednak na to, ze w prawie ubezpieczeniowym mamy do czynienia z prze-
jeciem przez zaktad ubezpieczen cig¢zaru wyrdéwnania $cisle okreslonej
szkody na zasadach wskazanych w warunkach danego ubezpieczenia,
a nie z naprawieniem przez sprawce szkody doznanej przez poszkodo-
wanego, zachodza pewne rozbiezno$ci, w szczegolnosci gdy chodzi o za-
kres szkody podlegajacej wynagrodzeniu'’. Ta pojeciowa identycznosé
szkody w prawie ubezpieczeniowym i w prawie zobowigzan powoduje,
ze ustalajac, w kontekscie z konkretnym ubezpieczeniem, szkodeg, mo-

'S Wylaczenie z ubezpieczenia tych szkod ma zastosowanie tylko w ubezpie-
czeniach zawieranych przez jednostki gospodarki nie uspotecznionej.

' Co do szczegolow zob. § 4-7 o.w.u. pojazdow jednostek gospodarki nie
uspolecznionej oraz § 4 o.w.u. pojazdéw j.g.u.

"' Tak W. Warkalto, Ubezpieczenie a odpowiedzialnos¢ odszkodowawcza, —Stu-
dia Cywilistyczne, Krakow 1970, t. XVI, s. 128. Obszerng analiz¢ poj¢¢ szkody
i odszkodowania stosowanych w prawie ubezpieczeniowym, w zestawieniu z treScia
tych terminow w S$wietle przepisow ogélnych prawa zobowiazan, zawiera praca
tegoz autora pt. Zasada odszkodowania w ubezpieczeniach, Studia Cywilistyczne,
Krakow 1969, t. XIIT i XIV, s. 417 i n.
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zerny kierowaé sie¢ zasadami og6lnymi prawa odszkodowawczego '*. Oczy-
wiscie nalezy pamigtaé, ze w ubezpieczeniu mienia chodzi zawsze nie
o szkod¢ w calos$ci majatku osoby ubezpieczonej, lecz tylko o szkode¢ do-
tyczaca okreslonego przedmiotu.

Jaki rodzaj szkdéd pokrywany jest przez dane ubezpieczenie oraz
w jakich granicach podlegaja one wyrdwnaniu poprzez odszkodowanie
ubezpieczeniowe, to zalezy juz tylko od postanowien warunkéw danego
ubezpieczenia. Z reguly warunki ubezpieczenia przewiduja szereg ogra-
niczen wysokos$ci odszkodowania, ktoére powoduja, ze odszkodowanie ubez-
pieczeniowe jest przewaznie nizsze od odszkodowania pozaubezpieczenio-
wego. Na wysoko$¢ odszkodowania ubezpieczeniowego maja bowiem
wptyw takie czynniki okre§lone w warunkach ubezpieczenia, jak suma
ubezpieczenia, warto$¢ ubezpieczeniowa, udzial wlasny ubezpieczajacego
w szkodzie, franszyzy itd."” Oczywiscie nie zawsze tak musi byé. Na przy-
ktad, przepisy rozporzadzenia RM z dnia 24 IV 1968 r. w sprawie obo-
wigzkowych ubezpieczen komunikacyjnych stanowia,, ze z tytulu ubez-
pieczenia OC zaktad ubezpieczen wyptaca §wiadczenie wowczas, gdy po-
siadacz lub kierowca pojazdu mechanicznego zobowigzani sg — w mysS$l
obowiazujacego prawa — do odszkodowania za szkod¢ wyrzadzona przez
ruch pojazdu, przy czym wysokos§¢ odszkodowania ubezpieczeniowego
okreslona jest wylacznie granicami odpowiedzialnosci cywilnej (nie ma
sumy ubezpieczenia) wymienionych podmiotow (§ 14 i 15, W tym
przypadku zatem odszkodowanie ubezpieczeniowe rowne bedzie co do wy-
sokosci odszkodowaniu pozaubezpieczeniowemu 2!

Jezeli chodzi o ubezpieczenie autocasco, to ogodlne warunki tego ubez-
pieczenia zawieraja postanowienia dotyczace sposobu ustalania wysoko-
Sci szkody, jednakze modyfikuja one w niezbyt wielkim stopniu ogdlne
zasady ustalania szkody okre$lone przepisami prawa cywilnego. Ogolne
warunki ubezpieczenia AC przewiduja wprawdzie udzial wtasny ubez-
pieczajacego w szkodzie, ale w ubezpieczeniu tym nie ma okreslonej ani

' Godzi si¢ wszakze zaznaczyé, ze niekiedy nawet zasady ustalenia szkody
okre§lone sa warunkami ubezpieczenia i wtedy moga one odbiega¢ od ogdlnych
regut przyjetych w prawie zobowiazan.

’ Miedzy odszkodowaniem ubezpieczeniowym a odszkodowaniem naleznym
z tytulu odpowiedzialno$ci sprawczej zachodza jeszcze inne istotne rdznice, np.
w zrodle finansowania, sposobie naprawienia szkody, podstawie prawnej obowiazku
odszkodowawczego itd. Zob. obszerniej W. Warkatto, Ubezpieczenie utraconych
korzysci, ubezpieczenie w wartosci nowej i ubezpieczenie w wartosci otaksowanej
a zasada odszkodowania, wktadka do Wiadomosci Ubezpieczeniowych 1966 r. nr
10, s. 7 in.

2 7 uwzglednieniem wylaczen odpowiedzialnosci gwarancyjno-repartycyjnej
PZU okreslonych w § 16 rozporzadzenia.

2! Jednakze i tu wystepuja jeszcze roznice pomiedzy odszkodowaniem z tytu-
tu ogdlnej odpowiedzialno$ci cywilnej, a odszkodowaniem ubezpieczeniowym. Zob.
A. Wasiewicz, Odpowiedzialnosé¢ cywilna..., op. cit.,, s. 175 i n. oraz powotang tam
literature.
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sumy ubezpieczenia, ani tez wartosci ubezpieczeniowej. Ustalaniu wy-
soko$ci szkody oraz odszkodowania z tytulu tego ubezpieczenia trzeba
zatem pos$wigci¢ nieco uwagi.

Ot6z szkodag w rozumieniu o.w.u. autocasco jest uszkodzenie, znisz-
czenie lub utrata ubezpieczonego pojazdu albo jego czesci wskutek zaj-
$cia zdarzen okreslonych postanowieniami o.w.u. (wymienionych przeze
mnie w pkcie IV opracowania). Wynika stad, ze odszkodowanie ubezpie-
czeniowe obejmuje tylko poniesione straty (damnum emergens) ** . Utra-
cone przez ubezpieczajacego korzys$ci, np. z tego tytulu, ze nie modgt on
przez pewien okres czasu korzysta¢ z pojazdu w celach zarobkowych,
nie sg tym ubezpieczeniem objete. Natomiast (przeciwnie niz w prawie
zobowigzan) pojeciem szkody i obowigzkiem jej wyrdwnania objete sa
w mys$l postanowien o.w.u. — co zreszta nie jest w prawie ubezpiecze-
niowym wyjatkiem, lecz raczej regula — te straty, ktore wyrzadzil so-
bie sam poszkodowany przez uszkodzenie lub zniszczenie pojazdu, o ile
nie zostaly one spowodowane przez niego rozmyS$lnie wskutek razacego
niedbalstwa >’ lub w stanie nietrzezwosci.

W razie nastgpienia wypadku ubezpieczeniowego (zdarzenia losowego
okreslonego przez o.w.u. autocasco) zaklad ubezpieczen staje si¢ obowia-
zany speini¢ odszkodowanie ubezpieczeniowe. W ubezpieczeniach majat-
kowych $wiadczenie =zaktadu ubezpieczen polega (w szczegdélnosci) na
zaptacie odszkodowania (art. 805 § 2 k.c), ktorego wysokos$¢, w przy-
padku ubezpieczenia autocasco, odpowiada sumie pieni¢znej koniecznej
do przywrécenia pojazdu samochodowego do stanu, w jakim znajdowal
si¢ on przed zajsSciem wypadku lub tez warto$ci pojazdu, jezeli pojazd
zostal zniszczony catkowicie lub ukradziony. Przy ustalaniu wysokoSci
odszkodowania trzeba oczywiscie uwzgledni¢, o czym begdzie jeszcze mo-
wa, postanowienia § 14 - 16 o.w.u., ktéore dotycza tych wtasnie kwe-
stii. Odszkodowanie ubezpieczeniowe stanowi $wiadczenie gtowne, a nie
uboczne. Nie zawsze jednak $wiadczenie ubezpieczyciela musi by¢ §wiad-

22 PZU zwraca nadto udowodnione i uzasadnione okolicznosciami koszty ratun-
ku wubezpieczonego pojazdu, ktéore ubezpieczajacy ponidst w celu zapobiezenia
zwickszeniu szkody (§ 16 ust. 2 o.w.u.), a takze koszty transportu uszkodzonego
pojazdu do najblizszego od miejsca wypadku zakladu naprawczego lub, na Zzycze-
nie ubezpieczajacego, do =zakladu naprawczego w miejscu zamieszkania ubezpie-
czajacego (§ 14 ust. 2 pkt. 5 o.w.u.).

Kategoria pojeciowa kosztow powstajacych dla poszkodowanego w zwiazku ze
zdarzeniem wyrzadzajacym szkodeg, zastugiwalaby na szersze opracowanie, gdyz
dychotomiczny podziat szkody na damnum emergens 1 Ilucrum cessans wydaje sig
by¢ niewystarczajacy. Zwraca na to uwage W. Warkatto, Ubezpieczenie a odpo-
wiedzialnos¢ odszkodowawcza, op. cit., s. 129.

> Por. jednak § 13 o.w.u. oraz art. 826 § 2 k.c, w my$l ktérych nawet w ra-
zie razacego niedbalstwa ubezpieczajacego zaklad ubezpieczen wyptaca catos¢ lub
czg$¢ odszkodowania, jezeli odpowiada to w danych okoliczno$ciach zasadom wspoét-
zycia spotecznego albo interesom gospodarki narodowe;j.
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czeniem jedynym. Jezeli obok ubezpieczyciela istnieje jeszcze inny pod-
miot mogacy odpowiada¢ cywilnie za powstatg szkode, ubezpieczajacemu
przystuguje uprawnienie wyboru podmiotu, przeciwko ktéremu skieruje
roszczenie. Wybdr bedzie oczywiscie zalezatl od tego,, ktdére z odszkodo-
wan, cywilne czy ubezpieczeniowe, bedzie wyzsze i pewniejsze w Wwy-
egzekwowaniu, cho¢ nie mozna wykluczy¢ i takiej sytuacji, w ktorej oba
te odszkodowania beda si¢ uzupelniaty®*. Jezeli w zwiazku ze szkoda,
za ktéra PZU wyptacil juz odszkodowanie, przysluguje wubezpieczajg-
cemu roszczenie odszkodowawcze do podmiotu odpowiedzialnego =za
szkode z tytulu sprawstwa, roszczenie to, do wysokosci wyptaconego
odszkodowania, przechodzi na PZU.

Zasady ustalania wysoko$ci szkody okre$lone postanowieniami o.w.u
autocasco zaleza od wielkosci szkody, gdyz wtasnie z punktu widzenia
tego kryterium, szkody wywotane uszkodzeniem pojazdu dziela si¢ na
czgsciowe 1 catkowite. W zalezno$ci za$ od uznania, czy szkoda jest cat-
kowita czy tez czeSciowa, stosuje si¢ odmienne (w pewnym zakresie)
sposoby ustalania jej wysokoS$ci:

1) Szkoda cz¢$ciowa zachodzi woéwczas, gdy uszkodzenia pojazdu sa
tego rodzaju, ze nadaja si¢ do naprawy, co w rozumieniu 0.w.u. ozna-
cza, iz koszt naprawy nie przekroczy warto$ci pojazdu w dniu wypadku.
O szkodzie czg¢$ciowe] mowimy zarowno w razie uszkodzenia poszcze-
golnych czesci lub zespolow pojazdu, jak i w przypadku kradziezy lub
rabunku tych czesci lub zespotow (w tym takze wyposazenia dodatko-
wego, jezeli bylo ono objete ubezpieczeniem).

W ubezpieczeniu pojazddéw jednostek gospodarki uspolecznionej za-
gadnienie to ksztaltuje si¢ nieco inaczej. PZU obowigzany jest bowiem
pokrywaé koszty naprawy pojazdu choéby nawet przekraczaly one war-
to§¢ pojazdu w dniu wypadku, jednakze maksymalnie do wysokos$ci row-
nej warto$ci nowego pojazdu w dniu wypadku. Rozwigzanie takie po-
dyktowane zostalo interesami gospodarki narodowej,, gdyz nie zawsze
dana jednostka moze, z uwagi na wykonywane zadania, zrezygnowad
z posiadanego pojazdu.

2) Szkoda catkowita wystepuje wowczas, gdy pojazd ulegl zniszcze-
niu w takim stopniu, ze koszt ewentualnej jego naprawy przekroczylby
warto$¢ pojazdu w dniu wypadku. Szkoda calkowita zachodzi takze
w razie kradziezy, rabunku Iub zatopienia pojazdu, jezeli wydobycie
go byloby nieoptacalne.

W ubezpieczeniu pojazdéw jednostek gospodarki uspotecznionej mo-
zna uznac¢ szkode za catkowita rowniez i wtedy, gdy naprawa uszko-
dzonego pojazdu, ze wzgledu na powazne uszkodzenia oceniona zostata

2 Por. w tych kwestiach A. Lapinski; Odpowiedzialnos¢ PZU z tytulu ubez-
pieczenia autocasco a ogolne reguly odpowiedzialnosci wedlug kodeksu  cywilnego.
Nowe Prawo 1970 r., nr 3, s. 332 i n.
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przez jednostke nadrzedna ubezpieczajacego za niecelowag z gospodarcze-
go punktu widzenia.

Ad 1) Na tle ustalenia wysoko$ci szkody i odszkodowania ubezpie-
czeniowego w razie tzw. szkody cz¢Sciowej wylania si¢ szereg proble-
mow nietatwych do rozwigzania. Jest tak w szczegdlno$ci teraz, gdy sktad-
ka ubezpieczeniowa zostala podwyzszona i do§¢ znacznie zrdznicowana
w zalezno$ci od kraju pochodzenia (produkcji) pojazdu.

Nie ulega watpliwos$ci, ze przy ustalaniu wysokosci szkody czeg$ciowej
uwzgledni¢ nalezy koszty naprawy pojazdu. Przez naprawe¢ nalezy ro-
zumie¢ przywrécenie uszkodzonego pojazdu do stanu poprzedniego. Po-
stanowienia § 14 1 15 o.w.u. moéwiag bowiem tylko o naprawie i nie
wprowadzajag w tym zakresie zadnych umownych ograniczen, ani tez
nie nadaja pojeciu ,,naprawa" jakiego$ specjalnego znaczenia. Jedyne
umowne ograniczenie zawiera § 14 ust. 4 o.w.u. stanowiacy, ze PZU
nie uwzglednia kosztow naprawy i lakierowania tych czg¢sci pojazdu,
ktére nie doznaly uszkodzenia w wypadku, jak réwniez kosztow wypo-
sazenia pojazdu w nowe cz¢Sci lub ulepszenia, ktorych przed wypad-
kiem pojazd nie posiadatl.

Koszty naprawy zatem, to koszty przywrocenia do stanu poprzed-
niego. Chodzi tu o przywrocenie stanu poprzedniego w znaczeniu go-
spodarczym *°, gdyz niejednokrotnie mimo dokonania naprawy nie jest
mozliwe przywrécenie uszkodzonego pojazdu w peilni do stanu poprzed-
niego, np. z uwagi na brak czg¢$ci zamiennych do danego typu samocho-
du. Jezeli w wyniku takiej naprawy (nie w pelni przywracajacej stan
poprzedni) pojazd stracit cz¢s¢ swej wartosci lub uzyteczno$ci, nalezy
uwzgledni¢ to przy ustalaniu odszkodowania *®, ktére powinno byé wow-
czas wyzsze od kosztow naprawy’’. Najczesciej bedzie to réznica miedzy
kosztem naprawy uszkodzonej czesci pojazdu, a cenag tej czesci w stanie
nowym. Przypadki takie begda zas zachodzity gtownie w razie uszkodzenia
cze$ci pojazdow pochodzacych z krajow kapitalistycznych i to tych ma-
rek, do ktorych u nas czg$ci zamiennych w handlu uspotecznionym nie
sprzedaje si¢ (kwestiag ustalania ich ceny zajme¢ si¢ nizej). Gdy chodzi
o inne pojazdy, to z uwagi na mozliwos¢ nabycia do nich cze¢éci oraz tat-
wa 1 szybka ich wymiane¢ (nawet catego nadwozia), istnieje z reguly mo-
zliwo§¢ doprowadzenia pojazdu do stanu sprzed wypadku, o ile, rzecz
jasna, wymiana tych cze$ci zostanie uwzgledniona przez PZU w kosz-
tach naprawy. Nalezy zatem rozwazy¢ kiedy powinno to nastagpic.

a) Ogdlne warunki ubezpieczenia w § 14 ust. 2, pkt 1 stanowia, ze

» Por. A. Szpunar, Ustalenie wysokosci odszkodowania wedlug przepisow  ko-
deksu cywilnego, Nowe Prawo 1965, nr 4, s. 344.

2% Zob. w tej kwestii wyrok SN z dnia 1 IX 1970 r. sygn. II CR 371/70, OSN
IC 1971 nr 5, poz. 93.

2 Por. A. Szpunar, O sposobach naprawienia szkody na mieniu, Nowe Prawo
1971, nr 11, s. 1601.
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przy ustalaniu wysokos$ci szkody uwzglednia si¢ koszty nabycia nowych
czgSci w razie konieczno$ci zastgpienia uszkodzonych, zniszczonych lub
skradzionych cze¢$ci nowymi. Powstaje pytanie, kiedy zachodzi koniecz-
no§¢ zastgpienia uszkodzonych czg¢$ci nowymi. Z samego sformulowania
postanowienia zawartego w powotanym wyzej paragrafie wynika, ze aby
zachodzila konieczno$¢ zastapienia uszkodzonej cze$ci nowa, cze$¢ uszko-
dzona nie musi by¢ zniszczona. Czgs$ci zniszczone i jako takie kwalifiku-
jace si¢ do zastgpienia nowymi, wyliczone zostaly bowiem w tym para-
grafie obok i niezaleznie od czes$ci uszkodzonych, ktére nalezy zastgpo-
wa¢ nowymi. Mozna, jak si¢ wydaje, wyprowadzi¢ stad wniosek, ze
uszkodzone czegsci pojazdu powinny zostaé zastapione nowymi, jezeli
wskutek wuszkodzenia nastapito obnizenie ich wartosci uzytkowej,
a ewentualna naprawa nie przywréci im w pelni tej warto$ci. Tak wigc
z regulty wszelkie wgigcia blach nadwozia potaczone z pgknigciem lakieru
lub zerwaniem fabrycznego zabezpieczenia antykorozyjnego (w szczegdl-
no$ci ostre zalamania), rozdarcia blachy, zgigcia blachy na duzych gtadkich
powierzchniach itd., kwalifikuja uszkodzony element do wymiany. Zadne
prostowanie blachy, najstaranniejsze jej spawanie i inne zabiegi, nie przy-
wrocg oblachowaniu jego warto$ci uzytkowej i nie beda stanowily przy-
wrocenia do stanu poprzedniego. W zadnym tez przypadku nie mozna
uznaé¢ za naprawiong wgniecionej cze¢sci oblachowania, ktérej powierzch-
nie wyréownano przez nalozenie warstwy epidianu lub cyny. Wszelkiego
rodzaju odksztatcenia dachu nadwozia samochodu osobowego potaczone
z przemieszczeniem choéby czg¢s$ci dachu poza osie symetrii (podtuznej, po-
przecznej) lub pofaldowaniem dachu, wgiecia i odksztatcenia stupkéw
drzwiowych, plyty podlogowej w nadwoziu samono$nym, ramy podwozia
itp. powoduja w zasadzie zawsze konieczno$¢ zastgpienia tych elementow
nowymi (cata nowa gltowna cze¢$¢ nadwozia tzw. kadtub, nowa rama itd.),
albowiem naprawa polegajaca na prostowaniu tych elementéw — z reguty
— nie przywroci im ani dotychczasowej wartosci uzytkowej, ani tez nie
zapewni dotychczasowego bezpieczenstwa jazdy.

W tym miejscu pragne¢ doda¢, ze jezeli PZU odpowiada za uszkodze-
nia pojazdu z tytulu 'obowiazkowego komunikacyjnego ubezpieczenia OC
(rozporzadzenie RM z dnia 24 IV 1968 r.), poszkodowanemu przystuguje
uprawnienie domagania si¢ przywrocenia pojazdu do stanu poprzedniego
bez zadnych ograniczen, gdyz zaktad ubezpieczen odpowiada w grani-
cach odpowiedzialno$ci cywilnej sprawczej posiadacza pojazdu, ktory
spowodowatl wypadek samochodowy. Tak wigc w takich przypadkach
wymianie na nowe powinny ulec wszystkie uszkodzone cze¢$ci oblacho-
wania pojazdu, o ile tylko ich warto$s¢ lub uzyteczno$é¢, pomimo ewen-
tualnej naprawy, mialaby by¢ mniejsza. W przeciwnym razie przywroé-
cenie do stanu pierwotnego nie nastgpilo i poszkodowanemu przystuguje
dodatkowe odszkodowanie w pienigdzu.

W pracy o odpowiedzialno$ci cywilnej za wypadki samochodowe wy-
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razitem poglad *, Ze roszczenie odszkodowawcze z tytutu tzw. obnizenia
warto$ci pojazdu naprawionego jest z reguly nieuzasadnione, gdyz fak-
tyczne obnizenie ceny pojazdu w takich wypadkach nie nastepuje. Po-
glad ten nadal podtrzymuje, lecz pragne usilnie podkresli¢, czego by¢
moze w sposob wystarczajacy nie uczynilem we wspomnianej pracy’’,
ze reprezentowane przeze mnie zapatrywanie dotyczy tych wszystkich
przypadkow, w ktorych uszkodzone pojazdy zostaly w czasie naprawy
w pelni przywrocone do stanu sprzed wypadku. Uwazam, ze obecnie
technika jest juz tak dalece posunigta, iz naprawa typowego pojazdu
samochodowego, do ktérego dostepne sg czeSci zamienne, moze i powin-
na zosta¢ dokonana (w szczegoélnosci przez wymiang calych elementow)
w taki sposdb, aby warto$¢ pojazdu nie zostala obnizona. Jezeli mimo sta-
rannej i doktadnej naprawy nie przywrécono pojazdowi jego poprzedniej
uzytecznosci i wartosci (np. z uwagi na brak czgsci zamiennych do danego
typu pojazdu), istnieje konieczno$¢ ustalenia pieni¢znego odszkodowania
kompensacyjnego®®. Odszkodowanie ubezpieczeniowe bedzie woéwczas
wyzsze od kosztow naprawy pojazdu. Takie rozwigzanie stanowi konsek-
wencje przyjecia przez prawo polskie zasady petnego wynagrodzenia wy-
rzadzonej szkody (art. 361 § 2 k.c.)’".

Wroémy jednak do kwestii zwigzanych z ustaleniem wysokosci szko-
dy w ubezpieczeniu autocasco i to gdy uszkodzone zostaly czgsci me-
chanizméw i zespotdow jezdnych podwozia. Otéz czesci te w zasadzie nie
nadajg si¢ w ogole do naprawy, gdyz produkowane sg z odlewow lub
tzw. odkuwek. Prostowanie ich powoduje zme¢czenie materialu, ktore
grozi peknigeciem danej czgsci w czasie dalszej eksploatacji pojazdu. Co
do tej kwestii poglady sg zreszta zgodne i PZU nie kwestionuje koniecz-
nosci wymiany tych czesci na nowe. Natomiast watpliwosci powstaja przy
uszkodzeniu silnika, gdyz bardzo czesto uznaje si¢, ze np. koniecznos¢
wymiany bloku cylindrowego nie uzasadnia konieczno$ci réwnoczesnej
wymiany tlokéw,, pierScieni ttokowych itd. Wydaje si¢, ze przy roz-
strzyganiu w tych sprawach nalezy zachowa¢ daleko idaca ostroznos¢.
W czasie pracy silnika docierajg si¢ nie tylko cylindry, ale takze piers-
cienie ttokowe i inne czgSci. Zachodzi zatem obawa, ze w razie zastgpie-
nia jednej tylko ze wspodlpracujacych ze sobg czesci, sprawnos$¢ silnika
nie bedzie juz taka jak przed wypadkiem.

b) Koszty nabycia nowych czgsci oblicza si¢ wedtlug cen detalicznych
ustalonych przez wtasciwe wladze z potragceniem pozostatosci. Jezeli dla
danej czegsci nie ma ustalonej ceny detalicznej, PZU przyjmuje za pod-

¥ Odpowiedzialno§¢ cywilna za wypadki samochodowe na tle obowigzkowego
ubezpieczenia, Warszawa 1969, s. 72.

2 Cho¢ — jak sie wydaje — zatozenie takie wynika jednoznacznie z catoksztal-
tu zawartych w tej pracy wypowiedzi i uwag.

3% Stwierdzam to takze w powolanej wyzej pracy, s. 73.

' A. Szpunar, O sposobach naprawienia szkody na mieniu, op. cit., s. 1601.
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stawe do obliczenia wysokosci szkody cen¢ analogicznej czg¢sSci do inne-
go pojazdu tej samej klasy, z uwzglednieniem stosunku ceny pojazdu
uszkodzonego do ceny tego innego pojazdu (§ 14 ust. 2 pkt 1 o.w.u.).
Podstawg do obliczenia wysoko$ci szkody stanowiag, po mysli o.w.u.,
ceny nowych czgsci obowiazujace w dniu wypadku (argument z § 15 ust.
3 o.w.u.), a nie ich ceny z daty ustalania odszkodowania, jak to zakta-
da art. 363 § 2 k.c. Wydaje si¢, ze to postanowienie o0.w.u. powinno
ulec zmianie, gdyz nierzadkie moga by¢ przypadki zmiany cen w okresie
od dnia wypadku do ustalenia szkody.

Zdarza si¢, ze uszkodzeniu ulega pojazd, dla ktoérego czesci zamien-
nych nie ma ustalonych cen detalicznych. Poniewaz przy ustalaniu wy-
sokosci szkody przyjmuje si¢ wowczas ceng¢ analogicznej cze¢$ci do inne-
go pojazdu tej samej klasy, przy uwzglednieniu jednak stosunku ceny
pojazdu uszkodzonego do ceny tego innego pojazdu, bardzo istotne jest,
w jaki sposob nastapi okre§lenie ceny uszkodzonego pojazdu. Oto6z zgod-
nie z zapatrywaniem wyrazonym przez Sad Najwyzszy w wyroku z dnia
3 11 1971%2, dla ustalenia wysokosci szkody decydujgca powinna byé ce-
na sprzedazy samochodu danej marki przez przedsigbiorstwa uspotecz-
nione, a gdy przedsigbiorstwa te nie prowadza sprzedazy takiego samo-
chodu, nalezy przyja¢ orientacyjnie kwot¢ okreslona przez wydzialy fi-
nansowe prezydiow rad narodowych przy wymiarze podatku od nabycia
samochodu, gdyz kwota ta odpowiada z reguly cenom placonym w ucz-
ciwym obrocie **.

Jezeli chodzi o samochody osobowe produkowane w krajach kapita-
listycznych, to przedsi¢biorstwa uspolecznione w zasadzie nie prowadza
ich sprzedazy i w odniesieniu do nich stosowane beda z reguly ceny row-
ne kwotom okre$lanym przez wydzialy finansowe przy wymiarze podat-
ku. W tym kierunku zmierza stusznie takze plan techniczny ubezpiecze-
nia autocasco, w ktorym podano (w tabeli 4) orientacyjnie roéwniez ta-
kie wtasnie ceny pojazdow. Przy wspomnianym juz powaznym zrdznico-
waniu wysoko$ci sktadek za ubezpieczenie AC takie rozwigzanie wydaje
si¢ by¢ jedynie stuszne. Ubezpieczenie AC jest obecnic stosunkowo kosz-
towne i dlatego tylko wlasciwe uksztaltowanie ochrony ubezpieczenio-
wej 1 maksymalna efektywno$¢ tej ochrony moga zwigkszyé atrakcyj-
no$¢ tego ubezpieczenia oraz przyczynié¢ sie do jego upowszechnienia**.

c) Przy ustalaniu wysoko$ci szkody uwzglednia si¢ koszty nabycia
nowych cze$ci, jednakze — jak juz wspomniano — z potraceniem war-
to$ci pozostalosci. Zgodnie z § 15 ust. 4 o.w.u. warto$S¢ pozostatosci
zniszczonych lub uszkodzonych czesci pojazdu wustala sige, przyjmujac

32 Sygn. III CRN 450/70, OSN IC 1971, nr 11, poz. 205.
» Por. jednak takze wyrok SN z dnia 9 V 1967 r., sygn. III CR 409/65 OSPiKA
1968, nr 10, poz. 206 z glosa W. Warkatly.

* W. Warkalto, Glosa do powolanego w przypisie  poprzednim wyroku SN,
op. cit., s. 440.

3 Ruch Prawniczy z. 2/73
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warto$¢ tych czeéci wedtug cen ztomu, jezeli nie nadaja si¢ one do na-
prawy (i tak jest najczeSciej). W przypadku, gdy uszkodzone cze$ci na-
daja si¢ do naprawy, ich warto$¢ ustala si¢ przyjmujac 2/3 wartosci tych
czgsci (wedhug cen detalicznych ustalonych przez wilasciwe wiladze)
przemnozong przez stosunek wartosci pojazdu w dniu wypadku do ceny
nowego pojazdu i odejmujagc od otrzymanej w ten sposdb kwoty przy-
puszczalny koszt naprawy.

d) Ustalajac wysoko$¢ szkody uwzgledni¢ nalezy takze koszty mate-
riatow niezbgdnych do wykonania naprawy pojazdu (np. lakier, rozpusz-
czalnik, szpachlowka itd.) wedlug cen ustalonych przez wilasciwe wta-
dze, jak roéwniez koszty robocizny niezbgdnej do wykonania naprawy
wedtug obowiazujacych stawek (§ 14 ust. 2 pkt 3 i 4 o.w.u.). Postano-
wienia o.w.u. nie uwzgledniaja wystepujacych w praktyce roznic
w kosztach materialéw niezbednych do wykonania naprawy réznych po-
jazdow, np. w cenie lakieru do samochodu produkcji krajowej i panstw
zachodnioeuropejsekich, cho¢ przeciez nowo montowane lub tez uszko-
dzone i naprawione czeSci samochodu powinny by¢ pokrywane tym sa-
mym lakierem, ktérego uzyto uprzednio do lakierowania catego pojazdu.
Tak wigc, jak si¢ wydaje, o.w.u. powinny zosta¢ w tym zakresie odpo-
wiednio zmienione.

e) Jezeli chodzi o ogumienie nie nadajgce si¢ do naprawy, a takze
ogumienie pojazdu, ktoére zostato ukradzione, to przy ustalaniu wysokos-
ci szkody uwzglednia si¢ cen¢ detaliczng nowego ogumienia z potrace-
niem kwoty amortyzacji (przy odpowiednim uwzglednieniu normy prze-
biegu dla danego ogumienia). Takze i w tym przypadku o.w.u. powin-
ny uwzglednia¢ ceny i normy przebiegu ogumienia firm zachodnioeuro-
pejskich, ogumienia radialnego itd., w ktore czesto wyposazane sg po-
jazdy zagraniczne przy produkcji seryjnej.

Ustalone przez PZU w sposéb wyzej podany i przy uwzglednieniu
innych jeszcze postanowien o.w.u. odszkodowanie (bez uwzglednienia
udziatu wlasnego ubezpieczajacego w szkodzie) nie moze oczywiscie
przewyzsza¢ wysokosci szkody poniesionej przez ubezpieczajacego (art.
825 § 1 k.c.)”. Dlatego tez, jezeli po naprawie warto$¢ pojazdu jest
wicksza niz przed wypadkiem, odszkodowanie powinno by¢ nizsze od
kosztow naprawy. Poniewaz o.w.u. autocasco nie przewiduja, aby
przy zastepowaniu uszkodzonych 1lub zniszczonych czgéci pojazdu
uwzglednia¢ amortyzacje wymienianych elementdéw, przypadki takie bg-
da raczej rzadkie, ale mozliwe *°.

3 Por. tez W. Warkalto, Odowiedzialnos¢ odszkodowawcza, Warszawa 1972,
s. 85 i n. Warto doda¢, iz od ogolnej zasady zakazujacej wzbogacenia si¢ poszko-
dowanego na skutek otrzymania odszkodowania istnieja w ubezpieczeniach wy-
jatki, np. przy tak szczegdlnej formie ubezpieczenia mienia, jaka jest ubezpieczenie
w warto$ci nowej.

% A. Szpunar, O sposobach naprawienia szkody na mieniu, op. cit., s. 1601.
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W ubezpieczeniu pojazdéow samochodowych AC jednostek gospodarki
uspotecznionej, odszkodowanie za szkody cze$ciowe zaklad ubezpieczen
wyptaca w pelnej wysokosci kosztow naprawy, nie stosujac potracen
z tytulu zastgpienia zniszczonych lub skradzionych czegéci nowymi. Je-
dynie przy uszkodzeniach ogumienia nie kwalifikujacych si¢ do napra-
wy, PZU odlicza amortyzacj¢e wynikajaca z urzgdowych norm przebiegu,
lecz bez potrgcen wartoSci pozostatoSci. Nalezy dodaé, ze z niektéorymi
resortami (np. Ministerstw: Handlu Wewnetrznego, Przemystu Lekkie-
go itd.) PZU zawarlo porozumienia, na podstawie ktorych nie potraca
si¢ w razie zniszczenia ogumienia kwoty amortyzacyjne;j.

Ogdlne warunki ubezpieczenia AC dla pojazdow j.g.u. przewiduja
franszyz¢ integralng w wysokosci 100 zt (§ 4, ust. 1 pkt 9).

ad 2) W razie catkowitego =zniszczenia, kradziezy lub rabunku po-
jazdu przyjmuje si¢ jako wysokos$¢ szkody rdéznice miedzy wartoScig po-
jazdu i w dniu wypadku (oczywiscie przed wypadkiem) i warto$cig pozo-
statoSci. Sposoby ustalania warto$ci pojazdu w dniu wypadku, jak row-
niez warto§ci pozostato§ci zostaly doktadnie okreslone postanowieniami
o.w.u. Jest to umowny sposob ustalenia warto$ci pojazdu i ocena, czy
uznamy go za stuszny nie ma zadnego znaczenia,, gdyz zawierajac umowe
ubezpieczenia AC ubezpieczajacy godzi si¢ na niego. Jezeli chodzi o ceny
pojazdéw nowych, to aktualne sa tu w pelni uwagi poczynione przy oma-
wianiu tzw. szkody cze$ciowe;.

Warto tylko doda¢, ze jezeli PZU odpowiada za zniszczenie pojazdu
samochodowego z tytulu obowigzkowego ubezpieczenia OC (rozporzadze-
nie RM z dnia 24 IV 1968 r.) to do oceny, czy pojazd nalezy uznaé za catl-
kowicie zniszczony oraz ustalenia warto$ci pojazdu zniszczonego nie zaw-
sze moga znalez¢ zastosowanie, w drodze analogii, zasady okres$lone po-
stanowieniami o.w.u. autocasco. Jest tak przede wszystkim dlatego, ze:

a) Jezeli wtlasciciel uszkodzonego samochodu zada przywrodcenia sta-
nu poprzedniego w postaci wyremontowania samochodu, sprawca nie
moze mu narzuci¢ innej formy odszkodowania polegajacej w szczegol-
nosci na tym, zeby poszkodowany =zlikwidowal uszkodzony samochdd
i poprzestal na odszkodowaniu w postaci réznicy migdzy wartoScig sa-
mochodu przed wypadkiem, a ceng uzyskana za pozostalo$¢ (art. 363
§ 1 k.c). Jedynie wtedy, gdyby remont samochodu okazal si¢ niemoz-
liwy albo pociggal za soba dla zobowigzanego nadmierne trudno$ci lub
koszty, roszczenie poszkodowanego mogloby si¢ ogranicza¢ do drugiej
formy odszkodowania *’.

b) Gdy zniszczony samochdéd nie jest juz nowy, a jego remont po-
ciggalby dla podmiotu odpowiedzialnego nadmierne trudnos$ci lub koszty,
obliczenie warto$ci takiego pojazdu (jako przeznaczonego na kasacjg)

" Por. w tej kwestii wyrok SN z dnia 1 IX 1970, sygn. I CR 371/70, 'OSN IC
1971, nr 5, poz. 93.

3*
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w sposéb analogiczny do okre$§lonego w o.w.u. autocasco nie prowadzi
do pelnej kompensacji szkody*®. Wyptacone w tak obliczonej wysokosci
odszkodowanie z reguly nie pozwoli bowiem poszkodowanemu na na-
bycie takiego samego samochodu jak ten, ktory zostat zniszczony. Przy
starych samochodach wszelkie systemy obliczania warto§ci zniszczonego
pojazdu oparte na tzw. wspolczynniku zuzycia i staro$ci sg zazwyczaj
nieprzydatne, albowiem stosujac je trzeba by najcze$ciej uznaé, ze war-
tos¢ samochodu jest bliska zeru’’. W takich przypadkach wyrdéwnanie
szkody moze stanowi¢ badz to restytucja naturalna w formie dostarcze-
nia podobnego samochodu tej samej marki (co juz chocby ze wzglgdu
na obowigzkowe ubezpieczenie OC jest nierealne), badz tez zaptata takiej
sumy pieni¢znej,, za ktora poszkodowany moze kupi¢ samochdéd podobny
do zniszczonego *.

Powracajac do postanowien o.w.u. autocasco stwierdzi¢ nalezy, ze
wymagaja one uaktualnienia stosownie do nowej taryfy sktadek za to
ubezpieczenie i zalozen planu technicznego tego ubezpieczenia. Dotyczy
to w szczegodlnosci postanowien regulujacych sposoéb ustalania wysokosci
szkody oraz zakres odpowiedzialno$ci PZU i jego ograniczenia.

Do tej pory mowilismy, gdy chodzi o ubezpieczenie AC, o ustaleniu
wysokosci szkody, ktéra nie jest jednak rowna wysokosci wypladoonego
przez PZU odszkodowania. Wysoko$§¢ odszkodowania ubezpie-
czeniowego bowiem, oblicza si¢ w tym ubezpieczeniu potrgcajac z usta-
lonej kwoty szkody, udziat wtasny ubezpieczajacego w szkodzie w
wysoko$ci ustalonej przez strony w umowie ubezpieczenia (§ 16
o.w.u) .

W ubezpieczeniu pojazdéw samochodowych AC jednostek gospodar-
ki uspotecznionej szkody catkowite pokrywane sa przez zaktad ubezpie-
czen w dwojaki sposéb:

a) W wysokos$ci pelnej wartosci samochodu w stanie nowym wOw-
czas, gdy dany resort wprowadzil scalony system ubezpieczenia*> (do-
tyczy to jednak tylko jednostek panstwowych),

b) W wysoko$ci rzeczywistej warto§ci pojazdu w chwili powstania
szkody (tj. z uwzglednieniem naturalnego zuzycia i po potraceniu war-

% Nalezy pamigtaé, ze PZU odpowiada z tytulu obowigzkowego ubezpieczenia
OC w granicach odpowiedzialno$ci sprawcy, okre§lonych przepisami prawa odszko-
dowawczego.

¥ Por. w tej sprawie np. A. Roux, Le code fiscal des agents et courtiers
d'4Assurances, (b. d) s. 37 i n.

0 7ob. tez L. Wechsler, Automobiles endommagées a la suit d'accidents. Res-
ponbilité et l'indemnisation, Paryz 1962 s. 25.

*! Problematyka ustalania wysokosci szkody, w szczegdlnosci za§ kwestie zwig-
zane z cena kosztow naprawy pojazdu, wymagataby niewatpliwie obszerniejszego
opracowania, ktore nie jest jednak mozliwe w ramach artykutu.

2 W przypadku, gdy pojazd przeznaczony byt w danym roku do kapitalnego
remontu lub kasacji, odszkodowanie ulega odpowiedniemu zmniejszeniu.
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tosci, jaka przedstawiaja pozostalo$ci po szkodzie) w odniesieniu do sa-
mochodéw przedsi¢biorstw nalezacych do resortow, ktére nie wprowadzi-
ty scalonego systemu ubezpieczenia oraz dla jednostek spotdzielczych®’.

VII. WYGASNIECIE STOSUNKU PRAWNEGO UBEZPIECZENIA

Stosunek prawny ubezpieczenia AC trwa z reguly przez okres czasu
okreslony przez strony w umowie, przy czym odpowiedzialnos¢ PZU
konczy si¢ z uplywem okresu ubezpieczenia podanego w dokumen-
cie ubezpieczenia. Jezeli umowe¢ ubezpieczenia AC zawarto na okres jed-
nego roku, zgodnie z tre$cig § 9 ust. 4 o.w.u., przedluza si¢ ona na rok
nastepny, jednakze tylko wowczas, gdy sktadka za dalszy okres roczny
zostanie zaplacona przed uplywem biezacego okresu ubezpieczenia (klau-
zula prolongacyjna).

Po powstaniu szkody stosunek prawny ubezpieczenia AC wygasa, je-
zeli pojazd nie nadaje sic do naprawy ** Natomiast zajscie wypadku u-
bezpieczeniowego, w wyniku ktoérego nast¢puje nawet powazne uszko-
dzenie pojazdu, nie powoduje wygadnigcia stosunku prawnego ubezpie-
czenia. Trwa on nadal az do uplywu biezacego okresu ubezpieczenia.

Nadto stosunek prawny ubezpieczenia AC moze wygasnagé w razie:

1) wypowiedzenia umowy,

2) odstapienia od umowy,

3) zbycia pojazdu przez ubezpieczajacego lub wycofania pojazdu
z eksploatacji.

ad 1) Po powstaniu szkody kazda ze stron ma prawo wypowiedziec
umow¢ ubezpieczenia AC z zachowaniem miesigcznego terminu wypo-
wiedzenia, nie pozniej jednak niz na koniec biezacego okresu ubezpie-
czenia. Wypowiedzenie moze by¢ dokonane najpdzniej w ciggu miesigca
od daty wyptacenia przez PZU odszkodowania lub dorgczenia ubezpie-
czajacemu ostatecznej odmownej decyzji. Warto dodaé, ze jezeli ubez-
pieczajacy wypowiedzial umowe¢ ubezpieczenia, na podstawie ktorej za-
ktad ubezpieczen przyznal mu odszkodowanie, to nalezy si¢ PZU pelna
sktadka do konca biezacego okresu ubezpieczenia. W innym przypadku,
przystuguje zaktadowi ubezpieczen sktadka tylko za czas trwania umo-
wy (i odpowiedzialnos$ci PZU).

ad 2) Ogoélne warunki ubezpieczenia AC nie przewiduja w swych po-
stanowieniach uprawnien stron do odstapienia od umowy. Uprawnienia
takie przysluguja jednak stronom tej umowy Ww oparciu o przepisy

# Tak S. Dmochowski w powolanej juz wyzej pracy zbiorowej: Ubezpieczenia
majgtkowe, op. cit., s. 267 i 268.

* W literaturze prawa ubezpieczeniowego niejednokrotnie okre$la si¢ tego ro-
dzaju postanowienie o.w.u. jako swoistego rodzaju wypowiedzenie umowy, powo-
dujace wygasnigcie stosunku prawnego ubezpieczenia jako nie majacego juz racji
bytu.



38 Andrzej Wasiewicz

k.c. ¥ Mianowicie, w razie ujawnienia, juz w czasie trwania stosunku
prawnego ubezpieczenia, okoliczno$ci, ktéra pociaga za soba zwicksze-
nie prawdopodobienstwa wypadku, zaklad ubezpieczen moze odpowied-
nio zwigkszy¢ sktadke ubezpieczeniowa. W wypadku takim PZU wzywa
ubezpieczajacego do zaptaty podwyzszonej sktadki, a ubezpieczajacy mo-
ze w ciagu czternastu dni od otrzymania wezwania od umowy odstapi¢ *.
Jezeli natomiast ujawniona okoliczno§¢ pocigga za sobg takie zwicksze-
nie prawdopodobienstwa wypadku, ze zaklad ubezpieczen nie zawarlby
umowy, gdyby o tej okolicznosci wiedzial, moze on w ciaggu miesi¢ca od
ujawnienia rzeczonej okolicznosci od umowy odstapi¢ (art. 816 k. c).

ad 3) W razie zbycia ubezpieczonego pojazdu stosunek prawny ubez-
pieczenia AC wygasa. Od tej ogdlnej zasady istnieje jednak wyjatek,
a mianowicie, na pisemny wniosek ubezpieczajacego sporzadzony w poro-
zumieniu z nowonabywcg i zlozony do PZU w ciagu 14 dni od zbycia
pojazdu, stosunek prawny ubezpieczenia moze by¢ kontynuowany do
uptywu biezacego okresu ubezpieczenia. Jezeli wniosek taki wptynie do
zaktadu ubezpieczen po uptywie 14 dni od daty zbycia pojazdu, to od-
powiedzialno$¢ PZU w stosunku do nabywcy rozpoczyna si¢ dopiero na-
stepnego dnia po zlozeniu wniosku.

W razie wycofania pojazdu na state z ecksploatacji, stosunek prawny
ubezpieczenia gasnie z chwila otrzymania o tym wiadomos$ci przez PZU.

W ubezpieczeniu AC pojazdéw samochodowych jednostek gospodarki
uspotecznionej, po powstaniu szkody, stosunek prawny ubezpieczenia
rowniez wygasa, jezeli uszkodzony (zniszczony) pojazd nie kwalifikuje
si¢ do naprawy. W innych przypadkach kazda ze stron ma prawo wy-
powiedzie¢ umowe ubezpieczenia z zachowaniem miesigcznego terminu
wypowiedzenia. Warto jednak zauwazy¢, ze umowa ubezpieczenia AC
zawarta przez PZU z j.g.u. co najmniej na jeden rok, zostaje niejako
automatycznie przedluzona na dalszy okres roczny, o ile zadna ze stron
nie wypowiedziata tej umowy przynajmniej na dwa miesigce przed jej
uptywem. Tak wigc, cho¢by j.g.u. nie zaplacita skladki ubezpieczenio-
wej za dalszy okres roczny przed uplywem biezacego okresu ubezpiecze-
nia, stosunek prawny ubezpieczenia AC nie wygasa.

W razie zbycia lub wycofania na state z eksploatacji ubezpieczonego
pojazdu samochodowego nalezacego do j.g.u., ubezpieczenie tego pojaz-

45 Postanowienia o.w.u. — jak juz wspomniano — nie mogg byé sprzeczne
z przepisami k.c. o umowie ubezpieczenia (por. art. 807 k.c). Dopuszczalne sa tylko
w tym zakresie pewne odchylenia w ogdélnych warunkach umoéw ubezpieczenia za-
wieranych z j.g.u.

“ Por. tez § 8 ust. 3 o.w.u, zgodnie z ktorym, jezeli wskutek nie prawdziwej
informacji udzielonej przez ubezpieczajacego PZU obliczyl za niska sktadke, to
w razie powstania szkody sume¢ odszkodowania obniza si¢ proporcjonalnie w sto-
sunku do sktadki taryfowej zastosowanej przy zawieraniu umowy ubezpieczenia
do wtasciwej sktadki, jak powinna by¢ pobrana.
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du gasnie z momentem, w ktorym ubezpieczajaca jednostka utracila je-
g0 p%siadanie albo tez z chwilg, gdy pojazd zostal wycofany z eksploa-
tacji "',

LE CONTRAT D'ASSURANCE DES VOITURES AUTOMOBILES AUTO-CASCO

Résumé

Le développement bien rapide de la motorisation est lié malheureusement au
nombre accroissant trés vite des accidents d'automobile. En conséquence de cela
les 1ésés sont souvent non seulement les propriéteurs de voitures, mais aussi
d'autres personnes jouissant des voies publiques. C'est pourquoi il est essentiel
d'assurer aux 1ésés dans les accidents de voiture une telle protection, qui leur ga-
rantisse la couverture des pertes en résultantes. A ce but servent les assurances
de communication obligatoires: 1'assurance des effets d'accidents infortunés et
de la responsabilité civile causés du mouvement des véhicules automobiles, intro-
duite en Pologne dés le 1 janvier 1962 (actuellement dans ce domaine c'est 1'ordon-
nance du Conseil des Ministres du 24 avril 1968. Journal Officiel No 15, pos. 89,
qui est en vigueur.

Mais les assurances obligatoires ne résolvent pas de la maniére compléte une
question de la couverture des pertes résultant de l'endommagement ou de la
destruction des voitures automobiles. Car les dommages étant le résultat:

1) de l'endommagement ou de la destruction du véhicule automobile de ce
possesseur (conducteur), qui a causé une collision avec 1'autre voiture,

2) des endommagements de la voiture provoqués par des autres causes que la
collision avec une autre voiture, et

3) des vols de la voiture automobile ne sont pas couverts par 1'établissement
des assurances dans le cadre des assurances de communication obligatoires. Cepen-
dant ils peuvent é&tre embrassés par la protection d'assurance a la base d'un
contrat d'assurance volontaire auto-casco (AC).

Le contrat d'assurance des voitures automobiles auto-casco appartient aux con-
trats enticrement volontaires, s'il s'agit des unités de Il'économie non socialisée.
Mais dans le cas ou ce contrat doit étre conclu par une unité de 1'économie
socialisée, elle doit acquérir le consentement de l'union compétente ou du mini-
stére. Pour ces unités c'est une assurance nommée assurance contractuelle facul-
tative.

Le contrat d'assurance A.C. c'est le contrat du caratére d'obligation, payant,
obligeant les deux parties et causal.

L'assurance auto-casco concerne des dommages liés a la voiture automobile
méme. L'objet de cette assurance peuvent &tre les véhicules menés par un moteur
placé sur eux et alimenté de la propre source de l'énergie, ne courant pas sur

*" W opracowaniu zajalem si¢ wylacznie ubezpieczeniem autocasco prowadzo-
nym przez PZU, pomijajac calkowicie ubezpieczenie zawierane w tym zakresie
przez Towarzystwo Ubezpieczen i Reasekuracji ,,Warta", SA. Wprawdzie istota
tego ostatniego ubezpieczenia jest taka sama jak tu omoéwionego, lecz jego swoiste
cechy, wynikaja przede wszystkim stad, ze dotyczy ono tylko szkéd powstalych
na terenie krajow kapitalistycznych i Jugostawii, stwarzaja potrzebe odrgbnego
omoéwienia go. Na tak szerokie ujecie zagadnienia nie pozwalaja jednak ramy
niniejszego artykutu.
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les rails, et soumis aux dispositions sur l'enregistrement des voitures automobiles
(p. ex. les voitures individuelles de tourisme et les camions, les motos etc.), ainsi
que quelques autres catégories de véhicules mécaniques déterminés par des
dispositions des conditions générales de l'assurance.

La hauteur de la cotisation de base pour cette assurance dépend en principe
de trois traits du véhicules:

1) de la destination (le genre) de la voiture, 2) des paramétres caractérisant
»la grandeur" de la voiture (la cylindrée de la voiture, la charge utile etc.) et 3)
du pays d'origine (la production) de la voiture. Ce dernier facteur joue ici un
grand rodle.

La dépendance de la hauteur de la cotisation de base en principe exclusive-
ment de ces trois critéres, éveille quelques hésitations. La solution pareille dans
les tarifs de cotisation est appliquée a vrai dire par beaucoup d'établissements
d'assurance dans le monde, mais dans les pays avec une motorisation trés déve-
loppée. Car dans ces pays les voitures automobiles ne sont en général exploitées
que durant quelques années et c'est pourquoi la valeur des voitures qualifiées —
selon des traites indiqués susdessus — a un seul groupe est généralement pa-
reille. En Pologne cependant encore a I'heure actuelle les voitures automobiles
sont exploitées par leurs possesseurs pendant beaucoup d'années, donc les dispro-
portions considérables dans la valeur de ces voitures, méme dans le cas ou elles
sont de la méme marque et possédent la méme cylindrée. Dans ces conditions le
systéme adopté dans le tarif des cotisations doit conduire par conséquence a payer
des indemnités, dont la hauteur n'est pas toujours proportionnelle a la cotisation
payée.

On a introduit a juste titre au tarif des cotisations le systéme ,bonus malus",
c'est-a-dire d'une vaste échelle de rabais dans le cas ou il n'y a pas de domma-
ges et des augmentations des cotisations de base pour la multiplicité des dom-
mages.

L'assurance AC embrasse des accidents, ou il y a des endommagements, la
destruction ou la perte de la voiture ou de sa partie a cause des événements
déterminés par les condtions générales de l'assurance.

L'étendue de la responsabilité de garantie — répartition de 1'établissement
d'assurances et la fagon d'établir des indemnités a titre de l'assurance AC, sont
déterminées par les dispositions du contrat, dont la partie intégrale constituent
les conditions générales de l'assurance fixées par ['établissement. A Il'avis de
l'auteur il faut accepter, que dans cette sphere ou les conditions générales de
I'assurance ne prévoient pas d'une facon particuliére pour fixer la hauteur de
dommage, pour la réparation de dommage par [|'Etablissement d'Assurances
d'Etat causé de l'endommagement ou bien de la destruction de la voiture, on
applique des régles générales enfermées dans les dispositions du droit civil. Cepen-
dant la prétention de Payant droit est évidemment bornée aux prestations en
argent.

L'assurance auto-casco, quoique sa portée soit actuellement encore insuffisante
(en 1971 seulement circa 24,3% des voitures automobiles enregistrées étaient
assurées), joue un rdle économique important. L'Etablissement d'Assurances d'Etat
seulement en 1971 a payé a titre de cette assurance 425,6 millions d'indemnités.



