TOMASZ KWIECINSKI

ZAKRES STOSOWANIA OBOWIAZKOWEGO UBEZPIECZENIA
AUTO-CASCO

We wszystkich panstwach na $§wiecie daje si¢ obecnie zaobserwowaé
do$¢ znaczny rozwdj ubezpieczen obowiazkowych. Zjawisko to wystgpuje
zarO6wno w panstwach o ustroju kapitalistycznym, jak réwniez socjali-
stycznym. OczywiScie réozne sa motywy wprowadzania obowigzku ubez-
pieczenia w pewnych dziedzinach w tych dwodch typach panstw o zupet-
nie odmiennych systemach spoteczmo-gospodarczych. Szczegdlnie w pan-
stwach o wustroju socjalistycznym nastgpuje szybki rozwdj ubezpieczen
obowiazkowych. Proces ten stanowi jeden z przejawdéw dziatania pod-
stawowych zasad socjalistycznego prawa ubezpieczeniowego — zasady
pelnej ochrony ubezpieczeniowej i zasady powszechnos$ci ochrony ubez-
pieczeniowej '. Znaczna rozbudowa ubezpieczen Obowiazkowych spetnia
szczegolnie wazka role rowniez w naszym kraju.

Jak si¢ wydaje, najwigksze znaczenie spoteczne zjawisko to ma w dzie-
dzinie tzw. ubezpieczen komunikacyjnych. Nie tylko zreszta w naszym
kraju koncepcja wewnegtrznej integracji ubezpieczen komunikacyjnych
(0OC, NW i AC) i wprowadzania obowigzku ubezpieczenia w tym zakresie
znajduje zwolennikow. Pierwszym krokiem w tej materii bylo wprowa-
dzenie w wickszos$ci panstw obowigzkowego ubezpieczenia od odpowie-
dzialno$ci cywilnej posiadaczy pojazdow mechanicznych za szkody spo-
wodowane ruchem tych pojazdow.

Ubezpieczenia obowigzkowe powstaja bezposSrednio z mocy samego
prawa f{ex lege) z momentem spelnienia si¢ dyspozycji normy prawnej
powotujacej dane ubezpieczenie do zycia. Nie istnieje zatem konieczno$¢
zawierania umowy”. Nie ulega jednak watpliwosci, ze stosunek prawny
obowiazkowego ubezpieczenia jest stosunkiem cywilno-prawnym. O tym
charakterze stosunku prawnego ubezpieczenia obowigzkowego nie decy-
duje bowiem zrodto jego powstania, a tres¢ i jego cechy — przede wszy-

"'Por. W. K. Rajcher, Spoleczno-historyczne typy ubezpieczer, Warszawa 1951,
fi. 295 - 307 i 416.

> W. Warkalto, Prawo ubezpieczeniowe — zarys wykladu i materialy norma-
tywne, Warszawa 1974, s. 77; takze Z. K. Nowakowski, A. Wasiewicz, Prawo ubez-
pieczen majqtkowych i osobowych, Warszawa—Poznan 1973, s. 76 - 77.
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stkim wigc formalna (prawna) réownosé, czyli réwnorzednos$¢ stron tego
stosunku®’. Cywilnoprawny charakter ubezpieczen obowigzkowych zdaje
si¢ by¢ uznany przez nauke i orzecznictwo tak powszechne, jak i arbi-
trazowe *.

Ustawa z dnia 2 XII 1958 r. o ubezpieczeniach majgtkowych i osobo-
wych (Dz.U. nr 72, poz. 357) w art. 5 ust. 1-3 okresla rodzaje ubezpie-
czen obowiazkowych. Szczegétowy zas ich zakres przedmiotowy i pod-
miotowy, prawa i obowigzki stron reguluja wydane w tych kwestiach
rozporzadzenia Rady Ministrow. Warto dodaé¢, ze cytowana wyzej ustawa
zawiera tez delegacje dla Rady Ministréw (art. 5 ust. 4, art. 6), upowaz-
niajaca ja do wprowadzania obowiazkowych ubezpieczen innych niz wy-
mienione w art. 5 ust. 1-3.

Rozporzadzenie Rady Ministrow z 24 IV 1968 r. w sprawie obowiazko-
wych ubezpieczen komunikacyjnych (Dz.U. z 10:68 r., nr 15, poz. 89 i z
1971 r., nr 11, poz. 188) podobnie jak uprzednio obowigzujace rozporza-
dzenie z 2 XII 1961 r. (Dz.U. nr 55, poz. 311) obejmowalo ubezpieczenie
nastgpstw nieszczesliwych wypadkow wyniklych u oséb z ruchu pojaz-
dow mechanicznych oraz ubezpieczenie odpowiedzialno$ci cywilnej po-
siadaczy pojazdéw mechanicznych za szkody spowodowane ruchem tych
pojazdéw. Obecnie zakres obowigzkowych ubezpieczen komunikacyjnych
ulegt rozszerzeniu. Rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 28 XI 1974 r.
w sprawie obowigzkowych ubezpieczen komunikacyjnych (Dz.U. nr 46,
poz. 274)° wprowadzono w naszym kraju, z dniem 1 I 1975 r., takze obo-
wigzkowe ubezpieczenie auto-casco. Uprzednio ubezpieczenie pojazdow
od uszkodzen {auto-casco) nalezalo zawsze do grupy ubezpieczen dobro-
wolnych . Nalezy wszakze zaznaczyé, ze nie wszystkie pojazdy samocho-
dowe zostaty objete ubezpieczeniem obowigzkowym w tym zakresie. Stad
celowe staje si¢ odnowienie problematyki zakresu stosowania obowigzko-
wego ubezpieczenia auto-casco.

W artykule niniejszym nie zamierzam szczegdétowo przedstawiac cech
ubezpieczenia obowigzkowego, nie referuje¢ rowniez kontrowersji co do
wprowadzenia obowigzkowego ubezpieczenia auto-casco. Pragn¢ jedynie
omowi¢ zagadnienie zakresu stosowania obowigzkowego ubezpieczenia
auto-casco (wedle kryterium przedmiotowego i podmiotowego) i co si¢
z tym wigze, wyznaczenia granic stosowania ubezpieczenia obowiazko-

* Go do cech stosunku cywilnoprawnego patrz np. A. Wolter, Prawo cywilne
— zarys czesci ogolnej, Warszawa 1968, s. 95; S. Grzybowski, System prawa cywil-
nego — czes¢ ogolna, Wroctaw—Warszawa-—Krakow—Gdansk 1974, s. 174 - 178.

* W. Warkaltto, Ubezpieczenie a odpowiedzialnos¢ odszkodowawcza, Studia Cy-
wilistyczne T, XVI, Krakow 1970, s. 98, oraz tegoz, Prawo ubezpieczeniowe ..., s. 31.

> W dalszych partiach opracowania .powotywane jako ,rozporzadzenie".

8 Por. A. Wasiewicz, Umowa ubezpieczenia pojazdéw samochodowych auto-casco,
Ruch Prawniczy, Ekonomiczny i Socjologiczny 1973, nr 2, s. 18-40 — jedyne mo-
notematyczne opracowanie tej problematyki na gruncie uprzednio obowigzujacych
przepisow.
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wego i dobrowolnego — pojazdow od uszkodzen. W materii tej wylania
si¢ szereg watpliwosci, ktéore — zdaniem moim — wymagaja wyjasnie-
nia i omowienia.

Godzi si¢ wspomnie¢ w tym miejscu, ze obowigzkowe ubezpieczenie
auto-casco przewiduje si¢ tylko w dwoéch panstwach. Jednym z tych
panstw jest Polska, drugim Bulgaria. Skoro zatem koncentruj¢ si¢ w ni-
niejszym opracowaniu na kwestii zakresu stosowania obowigzkowego

ubezpieczenia auto-casco, uwagi poréwnawcze — majac na uwadze taki
stan rzeczy — moga dotyczyé tylko ustawodawstwa butgarskiego .
I

W mysl § 1 ust. 1 pkt 3 rozporzadzenia Rady Ministrow z 28 XI 1974 r.
(Dz.U. nr 46, poz. 274) obowiazkowe ubezpieczenia komunikacyjne obej-
muja miedzy innymi ,,ubezpieczenie od uszkodzen zarejestrowanych po-
jazdow samochodowych, bedacych w posiadaniu osoéb fizycznych i jed-
nostek gospodarki nie uspolecznionej, zwane dalej ubezpieczeniem auto-
casco".

Ubezpieczenie auto-casco nalezy do grupy ubezpieczen majatkowych
i dotyczy mienia®. Mieniem objetym ochrong ubezpieczeniowa sa pojazdy
samochodowe. Inaczej rzecz ma si¢ przy ubezpieczeniu odpowiedzialno$ci
cywilnej i nastepstw nieszczes$liwych wypadkow, gdzie stosunek prawny
powstaje tylko ze wzgledu na okre$lony pojazd samochodowy. Ubezpie-
czenia OC i NW | dziataja w stosunku do posiadacza lub kierowcy po
jazdu tylko o tyle, o ile wypadek jest nastgpstwem ruchu wladnie okres-
lonego pojazdu samochodowego"’. Nie dotycza za$ one samego pojazdu.

Sformutowanie § 1 ust. 1 pkt 3 rozporzadzenia wymaga jednak bar-
dziej wnikliwego omoéwienia i wyjasnienia znaczenia pewnych terminow
w nim uzytych. Przede wszystkim nalezy wyjasni¢ znaczenie terminu
,,pojazd samochodowy". Cytowane wyzej rozporzadzenie nie zawiera de-
finicji ustawowej ,pojazdu samochodowego". Pomocne nam jest wszakze

7 Wprawdzie w ZSRR przewiduje siec obowigzkowe ubezpieczenie $rodkéw tran-
sportu, ale dotyczy ono tylko Srodkoéw transportu stanowiacych wilasno$¢ rolniczych
spotdzielni produkcyjnych (kolchozdéw) i nastepuje w drodze obowigzkowego ubez-
pieczenia mienia tych spoldzielni, a nie w ramach ubezpieczenia auto-casco —
patrz F. W. Konszyn, Gosudarstwiennoje strachowanije w SSSR, Moskwa 1968,
s. 126, 135-136; podobnie w Rumunii — patrz S. Pawel, Obowigzkowe ubezpie-
czenia mienia rolniczych spoldzielni  produkcyjnych w Rumunii, Wiadomosci Ubez-
pieczeniowe 1974, nr 12, s. 1. Z tego powodu problematyka ta pozostaje poza sfera
naszych .zainteresowan.

¥ Por. art. 821 k.c.

° Cyt. A. Wasiewicz, Odpowiedzialnos¢ cywilna za wypadki samochodowe na
tle obowigzkowego ubezpieczenia, Warszawa 1969, s. 146 - 147, por. takze W. Gorski,
Problematyka ~ obowigzkowego  ubezpieczenia  nastepstw  nieszczesliwych — wypadkow
i odpowiedzialnosci cywilnej z ruchu pojazdow mechanicznych, Panstwo 1 Prawo
1962, nr 4, s. 659 - 660.

12 Ruch Prawniczy z. 1/76
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w tym miejscu rozporzadzenie Ministrow Komunikacji i Spraw We-
wnetrznych z dnia 20 VII 1968 r. w sprawie ruchu na drogach publicz-
nych (Dz.Uz. z dn. 27 VII 1968 r., nr 27, poz. 183; zmiany: Dz.U. z 1972 r.,
nr 55, poz. 382 i z 1974 r., nr 23, poz. 140)'°. W mysl § 1 pkt 3 rozporza-
dzenia w sprawie ruchu na drogach publicznych, ,,pojazd samochodowy"
oznacza pojazd napg¢dzany umieszczonym na nim silnikiem zasilanym
z wtlasnego zrodita energii, nie biegnacy po szynach, z wyjatkiem moto-
roweru i maszyny samobieznej". Budowa tego przepisu tylko pozornie
przemawia przeciwko uznaniu go za wypowiedz o charakterze normatyw-
nym '". Definicje ustawowe nie stanowia .bowiem opisu definiowanych
przedmiotow, ani rowniez opisu zastanego w danym je¢zyku znaczenia
definiowanego zwrotu, lecz podaja nowe reguly znaczeniowe i to czgsto-
kro¢ zasadniczo odmienne w stosunku do regul znaczeniowych mowy
potocznej, dotyczacych danego zwrotu'’. W tym kontekscie definicje
ustawowe nalezy uzna¢ za wypowiedzi o charakterze normatywnym, przy
czym maja one najczg¢Sciej posta¢ definicji projektujacych. Prawodawca
dos¢ czesto sigga do takich definicji. Walory definicji legalnych sg zresz-
ta niezaprzeczalne. Ustalajag one bowiem bardziej przejrzysty sposoéb po-
stugiwania si¢ danym zwrotem niz nieprecyzyjne, niejednokrotnie wie-
loznaczne reguly znaczeniowe mowy potocznej . Za pomocg regul zna-
czeniowych jezyka potocznego niezmiernie trudno bytoby odrozni¢ zna-
czenie terminoéw takich, jak ,pojazd samochodowy", ,pojazd mechanicz-
ny" itp. Poslugujac si¢ nazwa ,,pojazd samochodowy" i podajac jej defi-
nicje ustawowg prawodawca zmierza do we¢zszego 1 bardziej precyzyjne-
go okreslenia grup pojazdow, ktore dotychczas — lacznie z innymi jesz-
cze — nazywane byly pojazdami mechanicznymi'*. Nalezy doda¢, cho¢
przepis tego nie precyzuje, ze chodzi w podanej definicji jedynie o po-
jazdy ladowe. Oczywiscie wskazana wyzej definicja ,,pojazdu samocho-
dowego" nie zostata sformutowana wylacznie na potrzeby aktu prawne-
go, w ktorym si¢ znajduje. Nie ulega kwestii, ze rowniez w podanym
znaczeniu operuje tym terminem prawodawca w rozporzadzeniu o obo-
wiazkowych ubezpieczeniach komunikacyjnych.

"W dalszej czesci opracowania powolywane jako ,rozporzadzenie w sprawie
meta na dragach publicznych". .

W miejscu tym doda¢ mozna, ze tego rodzaju praktyka legislacyjna jest po-
wszechna. Ustawodawstwa wigkszo$ci panstw zawieraja definicje legalne takich ter-
minow jak: vehicule automoteur, motor vehicles, Krafifahrzeuge, motorno vozilo
itp. Definicj¢ taka zawiera takze Konwencja Strasburska z 1959 r. — patrz w tym
wzgledzie P. Z. Suleji¢, Prdvo osiguranija, Beograd 1973, s. 340 - 341.

"'Co do charakteru definicji ustawowych por. A. Wolter, Prawo cywilne...,
s. 73.
'2 7. Ziembinski, Metodologiczne zagadnienia prawoznawstwa, Warszawa 1974,
s. 164.

U Ibidem, s. 164; por. takze T. Kotarbinski, Kurs logiki dla prawnikéw, War-
szawa 1974, s. 36.

" A. Wasiewicz, Odpowiedzialnos¢ cywilna ..., s. 63.
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Odmiennie niz przy stosunku prawnym obowigzkowego ubezpieczenia
OC i NW, obowigzkowemu ubezpieczeniu auto-casco podlegaja jedynie
zarejestrowane pojazdy samochodowe. Uznaé zatem nalezy, ze stosunek
prawny obowiazkowego ubezpieczenia AC powstaje z chwila zarejestro-
wania pojazdu samochodowego przed wtasciwym organem i we wtasci-
wym trybie'’. Natomiast ubezpieczeniem OC i NW objete sa wszelkie
pojazdy samochodowe (§ 2 ust. 1 rozporzadzenia), niezaleznie od tego,
czy s3 one dopuszczone do ruchu (zarejestrowane) czy nie. Wystarczy
wiec, ze pojazd nalezy do kategorii tych, ktore podlegaja rejestracji we-
dtug zasad okreslonych w przepisach o rejestracji pojazdow samochodo-
wych, azeby objety byl obowiazkowym ubezpieczeniem odpowiedzialnos$ci
cywilnej i nastepstw nieszcze¢Sliwych wypadkow z ruchu pojazdow me-
chanicznych (§ 1 ust. 1 pkt 112, § 2 rozporzadzenia z 28 XI 1974 r.).

Me wszystkie jednak zarejestrowane pojazdy samochodowe podlegaja
obowigzkowemu ubezpieczeniu od uszkodzen. Zgodnie z § 22 rozporza-
dzenia obowigzkowym ubezpieczeniem auto-casco spo$rod pojazdow sa-
mochodowych obje¢te sg samochody osobowe, autobusy, samochody ci¢za-
rowe i ciggniki. Nadto obowiazkowemu ubezpieczeniu AC podlegaja przy-
czepy, jezeli dotaczone sa do pojazdoéw objetych obowigzkowym ubez-
pieczeniem auto-casco, z wyjatkiem przyczep dolaczonych do samochoddéw
osobowych. Samochody osobowe objete sa obowiazkowym ubezpieczeniem
auto-casco o tyle, o ile: a) uzywane sag w celach zarobkowych przez okres
nie dtuzszy niz 10 lat, b) uzywane sg wytacznie w celach niezarobkowych
przez okres nie dluzszy niz 15 lat. Natomiast autobusy, samochody cig-
zarowe 1 ciagniki podlegaja obowigzkowemu ubezpieczeniu auto-casco,
jezeli okres ich uzywania nie przekracza 10 lat. Okres uzywania liczy
si¢ od daty produkcji pojazdu.

Widzimy, ze ograniczenie zwigzane z czasem uzywania nie dotyczy
przyczep wymienionych w § 22 ust. 1 pkt 3 rozporzadzenia. Przyczepy
nie sg zreszta pojazdami samochodowymi w rozumieniu przepisOw roz-
porzadzenia w sprawie ruchu na drogach (publicznych, a to z tego wzgle-
du, ze nie sa napg¢dzane z wtlasnego zrodla energii. Podlegaja one obo-
wigzkowemu ubezpieczeniu auto-casco wowczas, gdy sa dotaczone do po-
jazdow objetych obowigzkowym ubezpieczeniem od uszkodzen (z wyjat-
kiem przyczep dotaczonych do samochodéw osobowych) i to niezaleznie
w tej sytuacji od czasu ich uzywania.

Sposréod pojazdow samochodowych w ogdle nie podlegaja obowigzko-
wemu ubezpieczeniu auto-casco motocykle i pojazdy trojkotowe.

Sformutowanie § 22 rozporzadzenia o obowiazkowych ubezpieczeniach
komunikacyjnych nasuwa jednak szereg zastrzezen. Przede wszystkim
niezbedne staje si¢ zdefiniowanie terminéw ,samochdéd osobowy", ,sa-

Y Patrz: § 2, § 123 ust. 2, § 132 - 149 rozporzadzenia w sprawie ruchu na dro-
gach publicznych.

12*
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mochod cigzarowy", ,autobus", ,ciagnik" i ,przyczepa". Jesli chodzi
o ,przyczepe" i ,autobus" sprawa jest o tyle prosta, ze rozporzadzenie
w sprawie ruchu na drogach publicznych zawiera definicje legalne tych
terminow'®. Trudno$ci natomiast wylaniaja si¢ przede wszystkim przy
okres§laniu ,,samochodu osobowego" i ,ci¢zarowego", zaden bowiem akt
prawny nie zawiera definicji tych przedmiotow. Zagadnieniem o kapital-
nym znaczeniu staje si¢ takze wytyczenie linii podzialu migdzy tymi
dwoma rodzajami pojazdow samochodowych. Dokonanie tych ustalen po-
zwala nam bowiem stwierdzi¢, czy dany pojazd mozna zakwalifikowacé
jako samochdod osobowy czy cigzarowy i dalej — w $wietle tych ustalen
— czy podlega on obowiazkowemu ubezpieczeniu auto-casco, czy tez nie.
Trudnosci klasyfikacyjne powsta¢ moga przede wszystkim przy tzw. sa-
mochodach dostawczych i ewentualnie wielozadaniowych.

Zdaniem moim przez ,samochdéd osobowy" rozumie¢ nalezy dwu- lub
wiecej Sladowy pojazd mechaniczny (napedzany umieszczonym na nim
silnikiem zasilanym z wtasnego zrddta energii), przeznaczony i przystoso-
wany do uzycia na drogach publicznych, a sluzacy wytacznie do prze-
wozu nie wigcej niz dziewigciu osob lacznie z kierowca 7 Natomiast ,,sa-
mochéd cigzarowy" oznacza — Wedlug mnie — dwu- lub wigcej $ladowy
pojazd mechaniczny posiadajacy nadwozie (tacznie z naczepa), oczywiscie
odpowiadajacy wszystkim cechom pojazdu samochodowego, przeznaczo-
ny i przystosowany do uzycia na drogach publicznych, a sluzacy do prze-
wozu tadunkéw lub tadunkow i oséb.

Rodzaj transportu, jakiemu ma stuzy¢ okre§lony samochdd stanowi
wiec kryterium rozrdznienia samochodéw osobowych i cigzarowych. Oczy-
wiscie mowiagc o tym kryterium nalezy mie¢ na uwadze przeznaczenie
fabryczne (produkcyjne) danego pojazdu. Inna kwestia, czy pojazd ten
faktycznie stuzy wykonywaniu okre§lonego rodzaju transportu (mozna
sobie wyobrazi¢ np., ze w samochodzie osobowym przewozi si¢ tadunki).
Okoliczno$¢ ta nie bedzie juz miala zreszta zadnego znaczenia dla stwier-
dzenia, czy dany pojazd podlega obowiazkowemu ubezpieczeniu auto-
-casco, czy tez nie.

Wydaje si¢, ze ustawodawca, skoro obowigzkowemu ubezpieczeniu
auto-casco podlegaja tylko niektore kategorie pojazdow samochodowych,
powinien poda¢ definicje ustawowe wszystkich tych pojazdow.

6 Zgodnie z § 1 pkt 4 tego rozporzadzenia, ,autobus" oznacza pojazd samo-
chodowy przeznaczony do przewozu wigcej niz dziewigciu osob lacznie z kierowca;
natomiast w mys$l § 1 pkt 5 ,przyczepa" oznacza pojazd przeznaczony do przycze-
piania go z tylu pojazdu samochodowego, przy czym okre$lenie to obejmuje rowniez
naczepy.

" Por. § 1 pkt 4 rozporzadzenia w sprawie ruchu na -drogach publicznych;
A. Wasiewicz, Odpowiedzialnosé¢ cywilna ..., s. 63, por. takze dla przyktadu § 190(1)
brytyjskiego Road Traffic Act 1972 r. — E. R. Hardy Ivamy, Fire and Motor In-
surance, London 1973, s. 298.
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Podobne trudno$ci moga wyloni¢ si¢ przy okres§laniu czasu uzywania
pojazdu. W szczegdlnosci problem ten pojawia si¢ w wypadku skonstruo-
wania samodzielnie pojazdu samochodowego (cho¢ w praktyce jest to
niezmiernie rzadkie). W sytuacji tej nie mamy do czynienia z ,produk-
cja" przez ktora rozumiem pewien staly, powtarzajacy si¢ proces wy-
tworstwa okreSlonego dobra. Rodza si¢ wigec uzasadnione watpliwosci,
czy pojazd taki w ogdle — po dopuszczeniu do ruchu — podlega¢ bedzie
obowigzkowemu ubezpieczeniu auto-casco. Podobnie rzecz bedzie si¢ miala
przy wymianie catego zespolu pojazdu samochodowego. Jezeli np. po-
siadacz samochodu osobowego — uzywanego w celach zarobkowych —
wymieni po 10 latach eksploatacji silnik i kompletna karoseri¢ pojazdu
to i tak pojazd ten nie bedzie objety obowigzkowym ubezpieczeniem
auto-casco. W S$wietle § 22 rozporzadzenia ubezpieczeniu tomu nie beda
niewatpliwie podlegaly tez wymienione zespoty. Taki tok rozumowania
jest oczywista konsekwencja liczenia okresu uzywania od daty pro-
dukcji pojazdu.

Stwierdza si¢ czesto, ze ograniczenie zakresu stosowania obowigzko-
wego ubezpieczenia auto-casco ze wzgledu na czas uzywania pojazdu sa-
mochodowego, uzasadnione jest stosunkowo niewielkg warto§cig pojaz-
dow wyeksploatowanych, nieproporcjonalnie wysokimi kosztami napra-
wy oraz wysoka sktadka'®. Argumentacja taka nie wydaje si¢ by¢ prze-
konujaca. Warto§¢ samochodu osobowego uzywanego np. w celach za-
robkowych przez okres dziewigciu czy jedenastu lat niewiele si¢ roézni
i trudno zatem wprowadzaé tego rodzaju bariery. Je$li si¢ to juz czyni,
to w kazdym razie nalezaloby postulowaé skrocenie ,,okresu uzywania"'
samochodow, w szczegdlnosci osobowych, podlegajacych ubezpieczeniu
obowigzkowemu do odpowiednio np. 5 i 10 lat. Po tych bowiem termi-
nach samochody te szczegdlnie traca warto$¢, ze wzgledu na wickszy
przebieg w pierwszych latach eksploatacji. W przeciwnym wypadku, zda-
niem moim, nalezaloby zréznicowaé wysoko$¢ pobieranej sktadki, ewen-
tualnie wysoko§¢ udziatéw wlasnych ubezpieczajacego w zaleznos$ci od
okresu uzywania pojazdu. Wysokos§¢ szkéd w pojazdach dluzej uzywa-
nych jest odpowiednio nizsza niz w pojazdach nowych. Z tej przyczyny
koszt ubezpieczenia musi by¢ réwniez odpowiednio zréznicowany.

Postuzmy si¢ przykladem, stosujac zasady ustalania szkéd w pojaz-
dach objetych obowigzkowymi ubezpieczeniami komunikacyjnymi'’: Jan
K. jest wlascicielem samochodu osobowego marki Fiat 125 P — 1300 cm’,
ktory uzywa od 14 lat wylacznie w celach niezarobkowych — liczac od
daty produkcji ((jednoczesnie poczatek eksploatacji). Cena nowego samo-

'8 7. Lichniak, Zmiany w  obowigzkowych  ubezpieczeniach — komunikacyjnych,.
Wiadomosci Ubezpieczeniowe 1975, nr 1, s. 10.

' Patrz: Zarzadzenie Minstra Finansow z dnia 16 XII 1974 r. w sprawie usta-
lania wysokosci szkéd w wjazdach samochodowych objetych obowigzkowymi ubez-
pieczeniami komunikacyjnymi (Mon. Pol. nr 42, poz. 259).
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chodu tej marki, typu, modelu oraz serii w dniu wypadku wynosila
160 000 zt. Liczba przejechanych kilometrow od poczatku uzywania po-
jazdu wyniosta 140 000 km. Jan K. nie przeprowadzat zadnych kapital-
nych remontéw, pojazd jest dopuszczony do ruchu.

Ustalamy warto$¢ pojazdu w dniu wypadku. W tym celu obliczy¢
musimy przede wszystkim tzw. stawke amortyzacyjnag:

C 160000 2

t=—= =-
N 240000 3

St — stawka za 1 km przebiegu pojazdu,
C — cena nowego pojazdu w zt w dniu wypadku,
N — norma przebiegu pojazdu w kilometrach.

Kwote amortyzacji wynikla z przebiegu pojazdu ustalamy przez prze-
mnozenie liczby przejechanych kilometrow od poczatku uzywania po-
jazdu przez stawke¢ amortyzacyjna:

2 280000
140 000'3= —~3—=93 333 zt

Nastgpna operacja polega na ustaleniu kwoty amortyzacji wynikajacej
z okresu eksploatacji (3% ceny nowego pojazdu za kazdy rok eksploa-
tacji). W naszym przykladzie 4800 zt rocznie, co przemnozone przez 14 lat
da nam kwotg 67 200 zt.

Warto$¢ pojazdu w dniu wypadku stanowi réznica migedzy cena no-
wego pojazdu (detaliczna, w dniu wypadku, samochodu tej sarniej marki,
typu i modelu oraz serii) a kwota amortyzacji wynikajaca z przebiegu
pojazdu oraz kwota amortyzacji wynikajacag z okresu eksploatacji po-
jazdu — w naszym przyktadzie:

160 000—(93 333-+67 200)=160 000 — 160 533 =72

Na podstawie powyzszego przykladu widzimy, ze samochdd, ktdry nie
przedstawia zadnej wartosci podlega¢ bedzie obowigzkowemu ubezpie-
czeniu auto-casco. Zdaniem moim w niczym nie zmienia tej niewatpliwie
anormalnej sytuacji tre§¢ ust. 5 zalgcznika do zarzadzenia Ministra Fi-
nans6w z dnia 16 XII 1974 r. (Mon.Pol. nr 42, poz. 259). Zgodnie z tym
przepisem w przypadkach, w ktérych warto§¢ pojazdu w dniu wypadku
obliczona wedtug zasad okre$lonych w ust. 1 -4 stanowi mniej niz 20%
ceny nowego pojazdu, a jest on dopuszczony do ruchu, za warto$¢ pojazdu
w dniu wypadku przyjmuje si¢ 20% ceny nowego pojazdu. W naszym
przyktadzie zatem posiadacz pojazdu moze uzyska¢ odszkodowanie ubez-
pieczeniowe, mimo ze pojazd jego nie przedstawia w zasadzie (zadnej war-
tosci. Z kolei posiadacz pojazdu samochodowego, ktorego rzeczywista war-
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to§¢ wynosi¢ bedzie 20% ceny nowego pojazdu uzyska jednakowe odszko-
dowanie ubezpieczeniowe.

Obowiazkowe ubezpieczenie auto-casco w obecnej postaci stwarza wigc
paradoksalng sytuacje. Pojazdy samochodowe wyprodukowane nawet w
tym samym roku moga mie¢ przeciez po »pewnym okresie uzywania skraj-
nie roézne warto$ci (w zaleznos$ci od sposobu eksploatacji, dbatosci posia-
dacza itp.). Mimo to posiadacze tych pojazdow obowiazani sa do zaptaty
sktadki w takiej samej wysoko$ci i wyptaca si¢ im jednakowe odszkodo-
wanie.

Nalezy jednakze zaznaczy¢, ze w praktyce wiekszo$¢ szkdéd w takich
pojazdach nie przekracza znacznego przeciez udzialu wlasnego (posiada-
cza (w tej grupie samochodéw 5000 zt). W tej sytuacji posiadacz pojazdu
najczesciej nie uzyska naprawienia szkody. Ochrona ubezpieczeniowa, z
ktorej korzysta on w tym zakresie staje si¢ zatem iluzoryczna i trudno
mowi¢, ze w tym wypadku realizowane sa zasady w calej rozciagtosci re-
alnej i pelnej ochrony ubezpieczeniowej. Wprawdzie ma on mozliwo$é
obnizenia w drodze umowy udziatu wlasnego, ale wowczas koszt ubez-
pieczenia znacznie wzrasta.

Z drugiej strony, na co wskazalem wyzej, nie beda podlega¢ obowiaz-
kowemu ubezpieczeniu auto-casco samochody o niewatpliwie wyzszej war-
tosci, np. po kapitalnym remoncie, jezeli czas ich uzywania przekracza
wskazang w rozporzadzeniu liczbg lat. Przyjecie takiego rozwigzania wska-
zuje na brak konsekwencji i w jeszcze wigkszym stopniu czyni niezro-
zumiatymi jego motywy. Wydaje si¢, ze przy okazji najblizszych prac
ustawodawczych w tej dziedzinie nalezatloby dokonaé stosownej noweliza-
cji przepisu § 22 rozporzadzenia.

Ponadto warto zastanowi¢ si¢, czy nie nalezaloby z wymienionych wy-
zej przyczyn zmieni¢ obowiagzujaca taryfe sktadek za obowigzkowe ubez-
pieczenie auto-casco.

Innym rozwiazaniem, poza réznicowaniem sktadek w zaleznos$ci od
okresu uzywania, mogtoby by¢ wprowadzenie sumy ubezpieczenia w obo-
wigzkowym ubezpieczeniu auto-casco. System ten bylby zapewne jeszcze
bardziej ,sprawiedliwy", roznicowalby koszt ubezpieczenia w zalezno$ci
od warto$ci kazdego oznaczonego pojazdu i zapewnialby nalezyta ochrong
ubezpieczeniowa posiadaczom pojazdéw samochodowych. Z drugiej jed-
nak strony wymagatby odpowiedniego przygotowania pracownikow PZU,
ktéorzy rokrocznie musieliby ustala¢ warto$¢ wszystkich pojazdéw obje-
tych obowigzkowym ubezpieczeniem auto-casco. Liczac si¢ z realiami na-
lezy stwierdzi¢, ze Panstwowy Zaktad Ubezpieczen nie jest w chwili obec-
nej przygotowany do wprowadzenia tego rodzaju rozwigzania. Stad postu-
latem minimalistycznym jest stworzenie odpowiedniej taryfy sktadek.

Ustawodawca bulgarski odmiennie okres$lil zakres stosowania obowigz-
kowego ubezpieczenia casco ze wzgledu na kryterium przedmiotowe?’.

 D. Welczew, Obowigzkowe ubezpieczenia casco S$rodkéw transportu samocho-
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Zgodnie z ustawa o ubezpieczeniu mienia z 1 I 1958 r. (zmiana 1 I 1969 r.)
obowigzkowemu ubezpieczeniu casco podlegaja: 1) $rodki transportu z wta-
snym nap¢dem, majace panstwowe numery rejestracyjne, wydane przez
kompetentne organy bulgarskie; 2) wigksze maszyny rolnicze, niezaleznie
od posiadania panstwowego numeru rejestracyjnego; 3) przyczepy do
$rodkéw transportu motorowego i duzych maszyn rolniczych z wtasnym
napedem; 4) wszelkie nalezace do ludnosci motorowe S$rodki transportu
i przyczepy do nich. Widzimy, ze ustawodawca bulgarski operuje inng
terminologia. Za tzw. motorowe S$rodki transportu uwazane sg wszystkie
rodzaje parowozOow, wagony i inne rodzaje samobieznych urzadzen komu-
nikacji ladowej — w tym koleje, trolejbusy, tramwaje (wagony mo-
torowe 1 doczepne), niezaleznie od tego, czy sa one opatrzone numerami
kontrolnymi®'. Zakres stosowania obowigzkowego ubezpieczenia casco
wedle kryterium przedmiotowego jest zatem w Bulgarii znacznie szerszy.
Wydaje si¢, ze nie ma potrzeby tak szerokiego stosowania obowigzkowego
ubezpieczenia casco w naszym kraju — ze wzgledu na wymienione kry-
terium.

II

Obok kryterium przedmiotowego, dla okreSlenia zakresu stosowania
obowigzkowego ubezpieczenia auto-casco prawodawca posluzyt si¢ w oma-
wianym rozporzadzeniu kryterium podmiotowym. Jak wspomniatem obo-
wigzkowemu ubezpieczeniu auto-casco podlegaja wylacznie zarejestrowa-
ne pojazdy samochodowe znajdujace si¢ w posiadaniu osob fizycznych
i jednostek gospodarki nie uspotecznione;j.

W tym miejscu wytania si¢ potrzeba podania definicji pojecia ,jed-
nostka gospodarki uspotecznionej", tym samym wyjasnienie, co nalezy
rozumie¢ przez jednostke gospodarki nie uspotecznionej. Problem ten wy-
maga cho¢ pobieznego omoéwienia, skoro okreslamy podmiotowy zakres
stosowania obowigzkowego ubezpieczenia auto-casco. Stusznie zauwaza sig,
ze znaczenie pojecia ,jednostka gospodarki uspotecznionej" w ogoélnych
warunkach ubezpieczenia od uszkodzen pojazddéw samochodowych (auto-
-casco) j.g.u.’? odbiega od definicji przyjetej w ogdlnej teorii prawa cy-
wilnego . Zazwyczaj bowiem przez ,jednostke gospodarki uspotecznio-
nej" rozumie si¢ jednostki panstwowe, spotdzielcze i inne spoleczne, kto-

dowego i duzych maszyn rolniczych w Bulgarskiej Republice Ludowej, Wiadomosci
Ubezpieczeniowe 1974, nr 2, s. 6; por. takze K. Pockow, Osnowni momenti na za-
strachowelnata zakrila pri  motornite prewozni sredstwa, Socjalisticzesko Prawo
1973, nr 10, s. 43-47.

21D, Welczew, op. cit., s. 6-7.

22 zatwierdzone decyzja Ministra Finanséw nr FR. GSU/4030 — 160/74 z dnia
12 XI 1974 r.; W. Gorski, Ubezpieczenia transportowe, Warszawa 1974, s. 179.

> Nie wdaje si¢ jednak w tym miejscu w spor, co do definicji tego pojecia,
gdyz przekraczalaby to ramy niniejszego opracowania.
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rych zadanie polega na prowadzeniu dziatalnoéci gospodarczej **. Nato-
miast w rozumieniu ogdélnych warunkoéw dla j.g.u., ,,jednostkami gospodar-
ki uspolecznionej" sa: urzedy, zaktady, instytucje, przedsi¢gbiorstwa pan-
stwowe, organizacje polityczne, zawodowe 1 spoéldzielcze oraz spotki, w
ktorych panstwo, zaklady, instytucje lub przedsigbiorstwa panstwowe po-
siadaja udzial wynoszacy co najmniej 50% kapitatu zaktadowego **.. Wi-
dzimy zatem, ze j.g.u., w rozumieniu ogdélnych warunkow, obejmujg row-
niez jednostki nie rozwijajace dziatalno$ci gospodarczej. Jednostkami go-
spodarki nie uspotecznionej albo osobami fizycznymi sa wigc wszystkie
pozostale podmioty, nie wymienione w § 1 ust. 2 ogélnych warunkéw dla
j.g.u. Pojazdy znajdujace si¢ w posiadaniu tylko tych podmiotéow objete
sg obowiazkowym ubezpieczeniem auto-casco.

Majac na uwadze sformulowanie § 1 ust. 1 pkt 3 rozporzadzenia
stwierdzi¢ nalezy, ze obowiazkowemu ubezpieczeniu od uszkodzen podle-
gaja zardwno pojazdy znajdujace si¢ w posiadaniu samoistnym, jak i za-
leznym (art. 336 § 1 i 2 kec.) wskazanych podmiotow. Czy jednak zawsze?

W wypadku posiadania samoistnego sprawa jest prosta. Jezeli po-
jazd samochodowy znajduje si¢ w takim posiadaniu os6b fizycznych lub
jednostek gospodarki nie uspolecznionej, zawsze (o ile oczywiscie spetnia
dalsze wymogi przewidziane w § 22 rozporzadzenia) obj¢ty jest obowigz-
kowym ubezpieczeniem auto-casco. Natomiast co si¢ tyczy posiadania
zaleznego nalezy, zdaniem moim, wyr6zni¢ dwie sytuacje:

1) posiadaczami, zaréwno zaleznym jak i samoistnym, sa osoby fizy-
czne lub jednostki gospodarki nie uspolecznionej,

2) posiadaczem zaleznym jest osoba fizyczna lub jednostka gospodar-
ki nie uspotecznionej, natomiast posiadaczem samoistnym jest jednostka
gospodarki uspotecznionej.

W pierwszej sytuacji sprawa jest oczywista — pojazd samochodowy
podlega obowiazkowemu ubezpieczeniu auto-casco’®. W drugiej za$ sytu-
acji, zdaniem moim, nalezy wyodrgbni¢ z kolei dwa dalsze wypadki:

* Tak S. Szer, Prawo cywilne — czes¢ ogélna, Warszawa. 1967, s. 24; odmiennie
A. Wolter, op. cit.,, s. 171 oraz S. Grzybowski, op. cit., s. 355; por. takze powotana
w tych pozycjach literature i art. 1 § .2 oraz 33 k.c.

> Podobnie pod rzadami uprzednio obowiazujacych ow.u. dla j.gu. z dnia
31 VII 1964 r. (zatwierdzone decyzja Ministra Finansow nr BP. RMU/266/64);
A. Wasiewicz, Umowa ubezpieczenia..., s. 19.

% Nalezy jednak zaznaczyé, ze jezeli pojazd stuzy celom niezarobkowym zaktad
ubezpieczenn obowiagzany jest jedynie do indemnizacji szkdéd powstalych w czasie
kierowania pojazdem samochodowym przez posiadacza samoistnego. PZU nie odpo-
wiada za$ za szkody powstale w czasie kierowania pojazdem przez posiadacza za-
leznego (§ 5 ust. 1 pkt 1 rozporzadzenia w brzmieniu nadanym rozporzadzeniem
Rady Ministrow z 22 VIII 1975 r. zmieniajacym rozporzadzenie w sprawie obowigz-
kowych ubezpieczen komunikacyjnych — Dziennik Ustaw nr 30, poz. 160). Posiadacz
ten moze jednak ubezpieczy¢ pojazd od uszkodzen dobrowolnie (w drodze umowy)
i wowczas posiadacz samoistny pojazdu samochodowego uzyska odszkodowanie
ubezpieczeniowe — § 5 taryfy skladek za dobrowolne ubezpieczenia zwigzane z ru-
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a) pojazd znajdujacy si¢ w posiadaniu zaleznym osoby fizycznej lub
jednostki gospodarki nie uspotecznionej ubezpieczony jest od uszkodzen
w drodze umowy,

b) pojazd znajdujacy si¢ w posiadaniu zaleznym wskazanych wyzej
podmiotéw nie jest obj¢ty dobrowolnym ubezpieczeniem auto-casco (w
praktyce sytuacja taka wystgpowac bedzie niezmiernie rzadko).

Sadze, ze w pierwszym z przedstawionych wypadkéw {ad. 2a), jezeli
pojazd znajduje si¢ w posiadaniu zaleznym osoby fizycznej lub jednostki
gospodarki nie uspotecznionej nie podlega on obowigzkowemu ubezpie-
czeniu auto-casco. Wprawdzie tres¢ § 1 ust. 1 pkt 3 rozporzadzenia ex-
pressis verbis na to nie wskazuje, ale dokonujac wyktadni celowosciowej
i systemowej rozporzadzenia i ogoélnych warunkow ubezpieczenia od
uszkodzen pojazdow samochodowych (auto-casco) jednostek gospodarki
uspotecznionej, tylko takie rozwigzanie moze zosta¢ zaakceptowane. Trud-
no bowiem bytoby przyjaé, ze w tej sytuacji pojazd bedzie niejako dwu-
krotnie ubezpieczony — zaréwno w ramach dobrowolnego ubezpieczenia
pojazdoéw samochodowych od uszkodzen j.g.u., jak i obowigzkowego ubez-
pieczenia auto-casco z § 1 ust. 1 pkt 3 rozporzadzenia (zwlaszcza ze o.w.u.
dla j.g.u. nie zawieraja postanowienia o tre§ci zblizonej do § 5 ust. 1 pkt 1
rozporzadzenia w brzmieniu nadanym rozporzadzeniem Rady Ministrow
z 22 VIII 1975 r. — Dz.U. Nr 30, poz. 160). Nie ulega jednak watpliwos$ci,
ze wskazany przepis (§ 1 ust. 1 pkt 3) powinien by¢ sformulowany bar-
dziej precyzyjnie 1 nie stwarza¢ przedstawionych trudno$ci interpreta-
cyjnych.

W drugim natomiast wypadku (ad. 2b) sadz¢, ze pojazd bedzie podle-
gal obowigzkowemu ubezpieczeniu auto-casco, skoro nie objety byl on
ubezpieczeniem dobrowolnym (je$li spetlnione zostana oczywiscie prze-
stanki z § 22 rozporzadzenia). Wydaje si¢, ze tylko taki sens mozna na-
da¢ przepisowi § 1 ust. 1 pkt 3 rozporzadzenia i ze taka be¢dzie praktyka
Panstwowego Zaktadu Ubezpieczen.

Zdaniem moim § 5 ust. 1 pkt 1 w nowym brzmieniu zawg¢za zakres
odpowiedzialnosci PZU, nie zmienia za$ zakresu stosowania obowiazko-
wego ubezpieczenia auto-casco, wobec nie zmienionej tresci § 1 ust. 1
pkt 3 rozporzadzenia.

Objecie obowiazkowym ubezpieczeniem auto-casco wylacznie pojaz-
dow znajdujacych si¢ w posiadaniu oséb fizycznych i jednostek gospo-
darki nie uspotecznionej nie jest, zdaniem moim, rozwigzaniem zbyt traf-
nym. Wydaje si¢, ze skoro zdecydowano si¢ na wprowadzenie obowigzko-
wego ubezpieczenia auto-casco, nalezalo obja¢ nim wszystkie pojazdy
okres$lonych kategorii — niezaleznie od osoby posiadacza. Mozna byloby
powota¢ si¢ w tym miejscu na rozwiazanie 'bulgarskie, gdzie obowiazko-

chem pojazdéow samochodowych zatwierdzonej przez Ministra Finansow decyzja
nr FR. GSU/4031 — 102/75 z dinia 12 IX 1975 r.
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wym ubezpieczeniem casco objeto Srodki transportu nalezace zardéwno
do panstwowych przedsigbiorstw i organizacji, pracujacych na zasadach
rozrachunku gospodarczego, do wszelkiego rodzaju organizacji spodtdziel-
czych, jak i ludnosci®’.

Argumentem na rzecz rozszerzenia zakresu stosowania obowigzkowego
ubezpieczenia auto-casco wedtug kryterium podmiotowego jest takze przy-
jete w naszym kraju rozwigzanie w zakresie ubezpieczenia OC i NW z
ruchu pojazdéw mechanicznych.

Wprawdzie obecnie jednostki gospodarki uspotecznionej w wysokim
stopniu korzystaja z ubezpieczenia dobrowolnego (95%), ale objecie obo-
wigzkowym ubezpieczeniem auto-casco pojazdow nalezacych do tych pod-
miotow ujednolicitoby system ubezpieczen komunikacyjnych. Skoro po-
wiada sig¢, ze zintegrowanie ubezpieczen komunikacyjnych ma bardzo
istotne znaczenie praktyczne i spoteczne ze wzgledu na podstawowe za-
sady ubezpieczen socjalistycznych {powszechnos$ci, peinej ochrony i real-
nos$ci ochrony ubezpieczeniowej)zg, to tylko pelne przeprowadzenie tego
procesu zapewni¢ moze realizacje wspomnianych zasad*’. Mozna w tym
miejscu dla przyktadu podaé, ze wskaznik szkodowosci ((stosunek sktadki
przypisanej do wyptaconych odszkodowan) w 1973 r. w gospodarce nie
uspotecznionej wyniost 88,3%, a w gospodarce uspotecznionej 90,9%, pod-
czas gdy w 1974 r. odpowiednio juz 68,4% 1 96,5%. Objecie obowiazko-
wym ubezpieczeniem auto-casco pojazddéw nalezacych do jednostek gospo-
darki uspotecznionej zwigkszyloby nadto zaufanie spoteczenstwa dla przy-
jetego rozwigzania. Nie ulega jednak kwestii, iz w wypadku wprowadze-
nia w tym sektorze obowiazkowego ubezpieczenia auto-casco nalezatoby
odpowiednio zréznicowaé zasady ubezpieczenia i taryfe sktadek.

Obowiagzkowe ubezpieczenie auto-casco nie obejmuje szkdéd w pojaz-
dach bedacych w posiadaniu cudzoziemcow dewizowych (8§ 1 ust. 2 roz-
porzadzenia). Bez znaczenia jest w tej sytuacji rodzaj posiadania.

I

Majac na uwadze przedstawione zasady stosowania obowiazkowego
ubezpieczenia auto-casco stwierdzi¢ nalezy, ze stosunek prawny tego

7' D. Welczew, op. cit., s. 5-7.

® M. Domagata, Spofeczno-ekonomiczne  przestanki  wprowadzenia  obowigzko-
wych  ubezpieczenn  auto-casco  zintegrowanych — z  obowigzkowymi  ubezpieczeniami
komunikacyjnymi, Wiadomosci Ubezpieczeniowe 1974, nr 2, s. 2 - 3.

¥ Zdaniem S. Dmochowskiego, Ubezpieczenie mienia panstwowego w  gospo-
darce planowej, Warszawa 1971, s. 245 — ochrona ubezpieczeniowa wlasnosci pan-
stwowej powinna by¢ realizowana w formie umownej, bowiem ta forma najbardziej
odpowiada rozrachunkowo-gospodarczemu charakterowi dziatalno$ci jednostek pan-
stwowych. Zdaniem moim rozwigzania takiego nie mozna przyjac¢ jako reguly.

3 Co do znaczenia terminu ,cudzoziemiec dewizowy" patrz art. 6 ustawy de-
wizowej z 28 III 1952 r. (Dz.U. nr 21 poz. 113).
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ubezpieczenia wygasa w wypadku, gdy odpadnie jedna z przestanek z § 1
ust. 1 pkt 31§ 22 rozporzadzenia.

Stosunek prawny obowigzkowego ubezpieczenia AC wygasa zatem
w razie wycofania pojazdu z ruchu (zwrot lub odebranie tablic rejestra-
cyjnych oraz uniewaznienie dowodu rejestracyjnego)’’, w wypadku uply-
wu okre$lonego w § 22 rozporzadzenia okresu uzywania pojazdu (15 albo
10 lat), jak réwniez utraty lub wyzbycia si¢ posiadania pojazdu przez
jednostke gospodarki nie uspotecznionej lub osobe¢ fizyczng.

W tej ostatniej sytuacji — w razie utraty posiadania pojazdu, np.
skutkiem kradziezy — stosunck prawny ubezpieczenia mig¢dzy dotych-
czasowym posiadaczem i zakladem ubezpieczen wygasa z chwilg zajscia
wypadku ubezpieczeniowego. W literaturze prawa ubezpicczeniowego
przyjeto sie, ze w wypadku gdy powstanie szkoda catkowita (catkowite
zniszczenie, kradziez lub rabunek albo utrata pojazdu z innych przyczyn,
okre§lonych w § 22 ust. 2 rozporzadzenia albo gdy koszt naprawy uszko-
dzonego pojazdu przekracza jego wartos¢ w dniu wypadku) stosunek pra-
wny obowigzkowego ubezpieczenia auto-casco wygasa, ze wzglgedu na brak
przedmiotu ubezpieczenia. Powiada si¢, ze w sytuacji tej stosunek prawny
ubezpieczenia nie ma racji bytu. Nie wymaga jednak szczegdélnego pod-
kreslenia fakt, ze mimo to zaklad ubezpieczen obowiazany begdzie do za-
ptaty odszkodowania ubezpieczeniowego, skoro ubezpieczenie auto-casco
obejmuje, mi¢dzy innymi, ryzyko kradziezy lub rabunku pojazdu. Do
istoty tego stosunku prawnego ubezpieczenia (tak dobrowolnego, jak i obo-
wigzkowego) nalezy przeciez obowiazek zakladu ubezpieczen spelnienia
$wiadczenia ubezpieczeniowego (indemnizacji powstatej szkody).

Z drugiej strony nie oznacza to, ze pojazd ten nie bedzie juz ubez-
pieczony. Powstanie jednak nowy stosunek obowigzkowego ubezpieczenia
auto-casco miedzy sprawca kradziezy a zaktadem ubezpieczen. Pojazd ten
bedzie obowigzkowo ubezpieczony dopodty, dopdki pozostanie zarejestro-
wany, a posiadaczem jego bedzie osoba fizyczna lub jednostka gospodarki
nie uspotecznionej, a nadto nie uptynie przewidziany przez ustawe¢ okres
uzywania. Nalezy podkre$li¢, ze rozporzadzenie nie uzaleznia powstania
obowiazkowego ubezpieczenia auto-casco od tytutlu posiadania pojazdu
samochodowego.

Wtasnie w wypadku gdy pojazd samochodowy zostal skradziony lub
utracony z innych przyczyn ustalenie momentu wygasnigcia stosunku pra-
wnego obowigzkowego ubezpieczenia auto-casco napotyka szczegélne
trudno$ci. Moze bowiem si¢ zdarzy¢, ze poszkodowany odzyska skradzio-
ny lub utracony z innych przyczyn pojazd albo jego cz¢s¢. Ciaza na nim
woéwczas obowigzki wymienione w § 32 rozporzadzenia. Nalezy sadzi¢, ze
w sytuacji tej stosunek obowiazkowego ubezpieczenia zostaje nicjako re-
aktywowany, aczkolwiek konstrukcja ta z teoretycznego punktu widzenia

'Patrz § 150 rozporzadzenia w sprawie rudnu na drogach publicznych.
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budzi pewne zastrzezenia. Tym bardziej, ze do zaptaty sktadki za okres,
gdy pojazd znajdowal si¢ w posiadaniu sprawcy kradziezy, obowiazany
bedzie chyba posiadacz pojazdu. Szczegdlnie w tym momencie przejawia
si¢ doniosto$¢ praktyczna tego zagadnienia.

Nalezy nadto zaznaczy¢, iz stosunek obowigzkowego ubezpieczenia au-
to-casco wygasa réwniez w razie utraty posiadania samoistnego przez oso-
be fizyczng lub jednostke gospodarki nie uspotecznionej na rzecz jednost-
ki gospodarki uspotecznionej, np. skutkiem orzeczenia w wyroku karnym
kary konfiskaty mienia na podstawie art. 46 i 47 k.k. z 1969 r.** Nato-
miast w wypadku wyzbycia si¢ posiadania pojazdu, o tym, czy stosunek
prawny wygasa czy trwa dalej, decydowaé bedzie charakter wyzbycia si¢
(np. oddanie w posiadanie zalezne) i osoba nast¢epnego posiadacza (j.g.u.,
czy ewentualnie osoba fizyczna albo jednostka gospodarki nie uspolecz-
nionej). Sadze, ze je$§li posiadacz samoistny pojazdu samochodowego be-
dacy osoba fizyczna albo jednostka gospodarki nie uspotecznionej odda
tenze pojazd w posiadanie zalezne, to niezaleznie od tego, kto zostanie
nastepnym posiadaczem pojazdu stosunek prawny obowigzkowego ubez-
pieczenia auto-casco trwaé bedzie nadal. W sytuacji, o ktérej mowa, po-
siadaczem samoistnym pozostaje przeciez osoba fizyczna lub jednostka
gospodarki nie uspotecznionej. Spelniona zatem jest dyspozycja normy
prawnej zawartej w § 1 ust. 1 pkt 3 rozporzadzenia. Natomiast, jezeli oso-
ba fizyczna lub jednostka gospodarki nie uspolecznionej wyzbyta si¢ po-
siadania samoistnego — przeniosta posiadanie, a nast¢gpnym posiadaczem
tegoz pojazdu staje si¢ jednostka gospodarki uspolecznionej, stosunek
prawny obowigzkowego ubezpieczenia AC wygasa.

Rowniez w wypadku przeniesienia posiadania samoistnego na rzecz
osoby fizycznej lub jednostki gospodarki nie uspolecznionej stosunek pra-
wny obowigzkowego ubezpieczenia miedzy zakladem wubezpieczen a do-
tychczasowym posiadaczem wygasa. Pojazd samochodowy pozostaje jed-
nak ubezpieczony, automatycznie bowiem powstaje nowy stosunek praw-
ny obowigzkowego ubezpieczenia miedzy zakladem ubezpieczen a nastegp-
nym posiadaczem (o ile pojazd nadal jest zarejestrowany i speinione sg
przestanki z § 22 rozporzadzenia). W miejscu tym nalezy podnies$¢, ze
zgodnie z § 35 ust. 1 rozporzadzenia posiadacz pojazdu obowiazany jest
zawiadomi¢ zaktad ubezpieczen o zbyciu pojazdu.

W przedstawionych sytuacjach stosunek prawny obowigzkowego ubez-
pieczenia AC wygasa ipso iure. ,,Ubezpieczenie obowigzkowe trwa bowiem
z reguty jedynie tak dlugo, dopodki istnieje przedmiot tym ubezpieczeniem
objety, przy czym nie chodzi tu o sam fakt fizycznego istnienia okreslo-
nego przedmiotu, lecz réwniez o to, aby miatl on cechy wskazane w usta-

wie" ¥, Cecha taka jest takze pozostawanie w posiadaniu okre§lonego pod-

2 DzU. z 1969 1., nr 13, poz. 94; por. takze art. 160 k.k.w. (Dz.U. nr 13, poz, 96).
3% 7. K. Nowakowski, A Wasiewicz, op. cit., s. 77, W. Warkatto, Prawo ubez-
pieczeniowe ..., op. cit.,, s. 98.
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miotu (podmiotowy zakres stosowania ubezpieczenia obowigzkowego). Je-
§li wigc pojazd nie znajduje si¢ juz w posiadaniu podmiotéow wskazanych
w ustawie, stosunek prawny ubezpieczenia obowiazkowego oczywiscie
wygasa.

v

Omawiajac zakres stosowania obowiazkowego ubezpieczenia auto-casco
nie sposéb poming¢ i chociaz pokrétce przedstawié zakresu stosowania do-
browolnego ubezpieczenia pojazdéow samochodowych od uszkodzen.

Stosunek prawny dobrowolnego ubezpieczenia auto-casco powstaje
skutkiem zawarcia umowy mig¢dzy ubezpieczajacym i zakladem ubezpie-
czeh. Forme¢ zawarcia tej umowy okre$laja przepisy kodeksu cywilnego
(art. 809 - 81/8) oraz stosowne postanowienia ogoélnych warunkow ubezpie-
czenia. Umowa, ktorej integralng czesciag sg ogélne warunki danego ubez-
pieczenia okre$la przedmioty tym ubezpieczeniem objgte.

Wprowadzenie w naszym kraju obowigzkowego ubezpieczenia auto-
-casco spowodowa¢ musiato zmian¢ zasad dobrowolnego ubezpieczenia
pojazdéw samochodowych od uszkodzen. Co si¢ z tym wiaze, nastgpita
zmiana ogodlnych warunkéw dotyczacych tych ubezpieczen. [Postanowienia
nowych o.w.u. nieco odmiennie okres§lajg zakres stosowania dobrowolnego
ubezpieczenia auto-casco.

1) Ubezpieczeniem dobrowolnym moga by¢ objgte pojazdy samocho-
dowe nalezace do jednostek gospodarki uspotecznionej. Na podstawie § 2
o.w.u. dla j.g.u. Panstwowy Zaktad Ubezpieczen przyjmuje do ubezpie-
czenia: a) pojazdy samochodowe podlegajace rejestracji wedlug zasad
okre§lonych w przepisach o rejestracji pojazdéw samochodowych; b) po-
jazdy napedzane umieszczonym na nim silnikiem zasilanym z wtasnego
zrodta energii, nie biegnace po szynach, ktorych cechy konstrukcyjne
ograniczaja szybko$¢ do 20 km na godzing, przeznaczone do przewozu
osob, tadunkéw lub ciggnigcia przyczep; c¢) motorowery, za ktdore uwaza
si¢ takze rowery i wozki rowerowe wyposazone w pomocniczy silnik spa-
linowy o pojemnosci skokowej nie przekraczajgcej 50 cm’ oraz o cechach
konstrukcyjnych ograniczajacych szybko$¢ do 40 km na godzing; d) przy-
czepy i naczepy do pojazdow wymienionych pod a) i b); e) trolejbusy.

Widzimy, ze zakres przedmiotowy stosowania dobrowolnego ubezpie-
czenia od uszkodzen jest w tym wypadku szerszy. Ubezpieczenie pojaz-
dow samochodowych j.g.u. auto-casco nalezy do grupy ubezpieczen umow-
nych fakultatywnych **.

2) Rowniez pojazdy nalezgce do osob fizycznych i jednostek gospo-
darki nie uspotecznionej moga by¢ ubezpieczane w drodze umowy. Do-
tyczy to pojazdow nie objetych dyspozycjami § 1 ust. 1 pkt 31 § 22 roz-

* S, Dmochowski, Ubezpieczenia majqtkowe — ochrona ubezpieczeniowa mie-
nia spolecznego, praca zbiorowa pod red. W. Warkatto, Warszawa 1971, s. 266-269;
A. Wasiewicz, Umowa ubezpieczenia..., s. 18, 19.
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porzadzenia. Zatem w drodze umowy mozna ubezpieczy¢ od uszkodzen: a)
samochody osobowe: — uzywane w celach zarobkowych przez okres dtuz-
szy niz 10 lat, — uzywane wylacznie w celach niezarobkowych przez okres
dtuzszy niz 15 lat; b) autobusy, samochody ci¢zarowe i ciagniki uzywane
przez okres dtuzszy niz 10 lat; ¢) przyczepy dolaczone do wszelkich samo-
chodoéw osobowych podlegajacych rejestracji i pojazdow wymienionych
pod b); d) motocykle, pojazdy trojkotowe i motorowery (§ 2 ogdélnych wa-
runkéw ubezpieczenia od uszkodzen pojazdéow samochodowych «auto-ca-
sco» jednostek gospodarki nie uspotecznionej)?’.

3) Pojazdy samochodowe obj¢te obowigzkowym ubezpieczeniem auto-
-casco takze moga by¢é w pewnym zakresie ubezpieczane na zasadzie do-
browolnosci. Otéz zgodnie z § 30 ust. 2 i 3 rozporzadzenia (w brzmieniu
nadanym rozporzadzeniem Rady Ministrow z 22 VIII 1976 r. — Dz.U.
nr 30, poz. 160) z ustalonej kwoty szkody catkowitej lub czg¢sciowej zaktad
ubezpieczen potraca udziat wtasny posiadacza pojazdu w pokryciu szkody,
przy czym wysoko$¢ udzialu wtasnego nie moze przekracza¢ 10 tys. zi.
Minister Finanséw na podstawie delegacji zawartej w § 30 ust. 3 rozpo-
rzadzenia okreslit wysoko$¢ udziatow wtasnych na kwoty od 3000 do
7000 zt, w zaleznosci od rodzaju pojazdu i jego grupy taryfowej *°. Posia-
dacz pojazdu samochodowego objetego obowiazkowym ubezpieczeniem
auto-casco za optata dodatkowej sktadki po zawarciu stosownej umowy)
moze jednak obnizy¢ okreslong w taryfie sktadek za obowiazkowe ubez-
pieczenia komunikacyjne kwot¢ udziatu wlasnego w ubezpieczeniu auto-
-casco samochodow osobowych — do 1000 zt. Rowniez za optata dodatko-
wej sktadki posiadacz moze znie$¢ udzial wlasny na obszarze krajow
RWPG (§ 6 ust. 1-3 taryfy sktadek za dobrowolne ubezpieczenia zwigza-
ne z ruchem pojazdéw samochodowych)?®’.

Zgodnie z § 30 ust. 1 rozporzadzenia, §wiadczenie wyptacane przez za-
ktad ubezpieczen za szkod¢ catkowita lub czgsciowa nie moze byé wyzsze
niz 200 tys. zt. Zawsze wigc odpowiedzialnos¢ Panstwowego Zaktadu
Ubezpieczen z obowigzkowego ubezpieczenia auto-casco jest ograniczona
do tej kwoty. Posiadacz pojazdu samochodowego objgtego obowiazkowym
ubezpieczeniem auto-casco moze jednak takze za optata dodatkowej sktad-
ki ubezpieczy¢ nadwyzke odszkodowania ponad 200 tys. zt (sktadka wy-
nosi 1% réznicy mi¢dzy ceng nowego samochodu a kwota 200 tys. zt —
§ 6 ust. 4 powotanej taryfy).

% Zatwierdzone decyzja Ministra Finanséw nr FR. GSU/4031 — 195/74 z dnia
30 XII 1974 r.

3 Patrz zarzadzenie Ministra Finansow z 21 XII 1974 r. w sprawie taryfy skta-
dek za obowigzkowe 'Ubezpieczenia komunikacyjne (Mon. Pol. nr 42, poz. 260) — w
brzmieniu nadanym zarzadzeniem Ministra Finansow z 11IX1975 r. 'zmieniajacym
zarzgdzenie w sprawie taryfy skladek za obowiazkowe ubezpieczenia komunikacyjne
(Mon. Pol. nr 29, poz. 182).

37 Zatwierdzona przez Ministra Finanséw decyzja nr FR. GSU 4031-1102/75 z dnia
121X 1975 r.
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Rowniez posiadacz zalezny niezarobkowego pojazdu samochodowego
objetego obowigzkowym 'ubezpieczeniem auto-casco moze w drodze umo-
wy ubezpieczy¢ tenze pojazd od uszkodzen (por. przypis 26). Sktadka za
to ubezpieczenie (takze OC i NW) uksztattowana jest w roznych wyso-
kosciach w zalezno$ci od okresu odpowiedzialnosci PZU i jest jednakowa
dla wszystkich pojazdow we wszystkich grupach taryfowych — § 5 powo-
tywanej taryfy.

Przepisy o udziale wlasnym, ograniczeniu odpowiedzialnos$ci zaktadu
ubezpieczen do kwoty 200 tys. zt oraz w pewnej mierze o umowach za-
wieranych przez posiadaczy zaleznych wyznaczaja réwniez zakres stoso-
wania obowigzkowego ubezpieczenia auto-casco. Obnizenie udzialow wta-
snych, zniesienie tegoz udziatu na terenie krajow RWPG i ubezpieczenie
nadwyzki odszkodowania przewyzszajacego 200 tys. zl, za optata dodat-
kowych sktadek dokonuje si¢ bowiem — wedlug mnie — w drodze umo-
wy, a nie na mocy przepisOw rozporzadzenia. Wskazuje na to tres¢ § 30
ust. 3 1 § 34 ust. 1 rozporzadzenia, a takze postanowienia taryfy skltadek
za dobrowolne ubezpieczenia zwigzane z ruchem pojazdéow samochodo-
wych®®. Bez znaczenia pozostaje tutaj fakt, ze ogélne warunki dla jedno-
stek gospodarki nie uspotecznionej nie dotycza pojazdéw samochodowych
objetych obowigzkowym ubezpieczeniem. Skladki za ubezpieczenia obo-
wiagzkowe ustalane s3 przeciez w innym trybie*’. Specyfika tej umowy
polega na tym, ze pojazd ubezpieczany jest mimo to na warunkach okre-
$lonych w przepisach rozporzadzenia w sprawie obowiazkowych ubezpie-
czeh komunikacyjnych. Umowa ta ma cechy umowy adhezyjnej, a jej
stronami s3: jeden z podmiotow wskazanych w § 1 ust. 1 pkt 3 rozporza-

dzenia {ubezpieczajacy) i zaklad ubezpieczen 40,

LA SPHERE DE L'APPLICATION
DE L'ASSURANCE OBLIGATOIRE AUTO-CASCO

Résum¢é

Par le décret du Conseil des Ministres du 28 XI 1974 sur les assurances de
communication obligatoires (J. des L. No 46, pos. 274) on a introduit dans notre
pays des le 111975 l'assurance obligatoire auto-casco. Par conséquent la Pologne
est devenu le second Etat — a coté de la Bulgarie — ou on prévoit ce genre de
'assurance.

¥ Jak wyzej; por. takze zarzadzenie Nr 46/75 Naczelnego Dyrektora PZU z
16 IX 1975 r. w sprawie obstugi obowiazkowych 'ubezpieczen komunikacyjnych oraz
dobrowolnych ubezpieczen zwigzanych z ruchem pojazdoéw samochodowych.

3 Patrz rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 20 XII 1974 r. w sprawie sposobu
ustalania taryf i poboru skladek za obowigzkowe ubezpieczenia majatkowe i osobowe
(Dz.U. nr 49, poz. 304).

40 W artykule niniejszym pomingtem problematyke ubezpieczenia pojazdéow sa-
mochodowych od uszkodzen (auto-casco) w ruchu mig¢dzynarodowym.
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Le législateur se serve dans le décret cité de deux critéres d'appliquer 1l'assu-
rance obligatoire auto-casco. D'aprés le premier — le critére d'objet — a l'assu-
rance obligatoire auto-casco sont soumises les véhicules automobiles registres. Ce-
pendant conformément au paragraphe 22 du décrelt du 28 X11974 on n'a pas embras-
sé par l'assurance obligatoire auto-casco tous les véhicules automobiles. Or sont
soumis au décret: 1) les voitures particuliéres: a) utilisées dans les buts du gain
durant une période pas plus que 10 ans, b) utilisées exclusivement dans les buts —
non liés au gain durant une période pas plus que 15 ans;, 2) les autobus, les camions,
les tracteurs si la période de leur utilisation ne dépasse pas 10 ans; 3) les remor-
ques, si elles sont attachées aux véhicules embrassées par l'assurance obligatoire
auto-casco, sauf des remorques attachées aux voitures particuliéres. La période de
l'utilisation compte dés la date de la production du véhicule.

La formulation du paragraphe 22 du décret sur les assurances de communica-
tion obligatoires émet un rang des réserves. Il existe de certaines difficultés de
nature de définition et ce qu'il s'ensuit d'interprétation. Les réserves essentielles
émet la restriction de la sphére de l'application de l'assurance obligatoire auto-casco
a cause du temps de I'utilisation du véhicule automobile. L'assurance obligatoire
auto-casco dans la forme actuelle crée une situation, dans laquelle les possesseurs
des véhicules automobiles sont obligés a payer la méme cotisation d'assurance et ils
recoivent les mémes indemnités d'assurance, malgré que les véhicules peuvent
posséder les valeurs tout a fait différentes.

Il s'ensuit le postulat de faire une novélisation convenable du § 22 du décret
en raccourcissant ,la période de rutilisation" des véhicules soumis a l'assurance
obligatoire, éventuellement le changement du tarif des cotisations étant en vigueur
pour I'assurance obligataire auto-casco.

Une autre solution postulée pourrait étre l'introduction de la somme d'assurance
a ['assurance obligatoire auto-casco.

A coté du critére d'objet — pour déterminer la sphere de l'application de ras-
surance obligatoire auto-casco — le législateur se serve d'un critére de sujet. Con-
formément au paragraphe 1 ch. 1 p. 3 du décret du 28 XI 1974 a l'assurance obliga-
toire auto-casco sont soumis les véhicules automobiles étant en possession des per-
sonnes physiques et des unités de l'économie non socialisée. Sans prendre en con-
sidération des détails, cela concerne la possession originaire ainsi que dérivée. En
approuvant la conception de l'intégration des assurances de communication il fau-
drait ¢élargir la sphére de l'application de l'assurance obligatoire auto-casco sur les
unités de l'économie socialisée.

Dans cet article on a présenté aussi une problématique de 1'extinction d'un rap-
port de droit de rassurance obligatoire auto-casco et la sphére de l'application de
rassurance facultative des véhicules automobiles contre les endoimmagements. Ces
problémes sont liés strictement au théme déterminé de cet article.





