MAR1USZ NIESTRAWSKI

Wkilad Wielkopolski w budowe wojsk lotniczych
IT Rzeczypospolitej w ocenie publicystow
»Przegladu Lotniczego”

Na przetomie 1918 1 1919 roku zaczgto sie ksztaltowaé polskie lotnictwo wojsko-
we. Poczatkowo w kazdym zaborze istnialy mniej Iub bardziej niezalezne od sie-
bie sity powietrzne i w kazdym z trzech zaboréw lotnictwo miato swoja specyfike.
W Wielkopolsce, w kilka dni po wybuchu powstania wielkopolskiego, zajgto lotnisko
w podpoznanskiej Lawicy, a takze wypetniona samolotami Halg¢ Zeppelina we wsi
Winiary. Lotnisko wraz ze sprzgtem stato si¢ baza do stworzenia silnego lotnictwa
w tym regionie Polski. Dzigki dobrej organizacji Wielkopolanie zdotali pokona¢ trud-
nosci (brak pilotow, obserwatorow, zbyt mate ilosci paliwa oraz smarow) i wystawili
cztery dobrze wyposazone eskadry lotnicze. Ponadto w Lawicy zorganizowano szko-
I¢ pilotow, szkote obserwatorow i szkol¢ mechanikéw lotniczych.

Trudno$ci przezwyci¢zono takze w Galicji 1 na ziemiach dawnego Kroélestwa
Kongresowego, dzigki czemu w czasie wojny polsko-radzieckiej w sktad Wojska
Polskiego wchodzito kilkanascie (w szczytowym momencie 20) eskadr lotniczych.
Proces powstawania polskiego lotnictwa okazat si¢ na tyle interesujacy, ze juz w okre-
sie migdzywojennym wielu publicystow zajeto si¢ popularyzowaniem tej tematyki.

Znakomitym miejscem na publikowanie artykutéw historycznych okazaly sig
strony ,,Przegladu Lotniczego”, ktérego pierwszy numer pojawit si¢ w listopadzie
1928 roku. Redaktorem tego miesi¢cznika byt Stanistaw Kuzminski, jego zastgpca
Marian Romeyko, a sekretarzem redakcji zostat Teodor Cybulski. ,,Przeglad Lotniczy”
byt organem polskiego lotnictwa wojskowego, na jego tamach publikowali oficero-
wie wojsk lotniczych. Poza tematami zwigzanymi z historia polskich i §wiatowych sit
powietrznych na tamach pisma zajmowano si¢ takze teorig uzycia lotnictwa wojsko-
wego, przedstawiano nowinki techniczne, dyskutowano nad wyszkoleniem persone-
lu latajacego i technicznego, omawiano réwniez wspotprace lotnictwa z innymi for-
macjami. Stalymi rubrykami ,,Przegladu Lotniczego” byly takze: Przeglqd lotnictwa
panstw obcych, Kronika, Aktualnosci oraz Bibliografia.

Celem niniejszego artykutu jest przedstawienie, w jaki sposob publicysci
»Przegladu Lotniczego” podchodzili do tematu lotnictwa w dawnym zaborze pru-
skim. Postaramy si¢ okresli¢, ktore wycinki z dziejow wielkopolskiego lotnictwa cie-
szyly si¢ najwigkszym zainteresowaniem i uznaniem autoréw artykutow. Wskazemy
réwniez na sfery badawcze niezagospodarowane przez publicystow skupionych wo-
kot ,,Przegladu Lotniczego™ i sprobujemy wyjasnic ten stan rzeczy.
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Interesowa¢ nas beda artykuty, ktére pojawily si¢ na tamach ,Przegladu
Lotniczego”, poczawszy od pierwszego numeru opublikowanego w listopadzie
1928 roku, a skonczywszy na ostatnich przedwojennych numerach w 1939 roku.
Materiat podzielony zostal na dwa, r6znych rozmiarow, rozdziaty. W pierwszym zo-
stang omowione publikacje powstate na przetomie lat 20. 1 30. ubieglego wieku, nato-
miast w drugim — nieliczne prace pojawiajace si¢ w ,,Przegladzie Lotniczym” w dru-
giej potowie lat 30.

Poddawane analizie prace sa zréznicowane pod wzglgdem rozmiardw, a takze
wzgledu uwagi na cel, ktéry byt r6zny u poszczeg6dlnych autorow. Niektorzy autorzy
tylko zaznaczali problematyke wielkopolskiego lotnictwa, inni szczegoétowo opisy-
wali histori¢ danego wycinka z dziejow sit powietrznych w dawnym zaborze pruskim.
W zwiazku z tym poszczeg6lne prace dostarczy¢ nam moga rdznej ilo§ci materiatu
do przemyslen.

Trzeba koniecznie pamigta¢, ze analizowane artykuly maja swoja specyfike.
Powstaty one zaledwie kilka-kilkanascie lat po omawianych wydarzeniach, a ich
tworcami byli zawodowi oficerowie, ktérym analiza wydarzen historycznych miata
umozliwi¢ lepsze przygotowanie si¢ do przysztej wojny. Autorzy poprzestawali cza-
sami na opisie wydarzen, ktérych byli §wiadkami. Dobrym przykladem sg tutaj arty-
kuly Edwarda Lewandowskiego, ograniczajacego si¢ do szczegdtowego omodwienia
losow 15. wielkopolskiej eskadry mysliwskiej, w ktorej sam stuzyt'.

W tym miejscu wypada podkreslic kronikarskie umiejgtnosci Waclawa
Iwaszkiewicza, podejmujacego si¢ opisania walk powietrznych na Froncie Litewsko-
-Biatoruskim z szerszej perspektywy?. Artykul Iwaszkiewicza to niezwykle cie-
kawe 1 zdystansowane emocjonalnie studium dziatan lotniczych nad Borysowem
i Berezyna, poza tym warto doda¢, ze autor zamiescil interesujace nas szczegdty na
temat 14. eskadry wywiadowczej, czyli jednej z jednostek powietrznych powotanych
do zycia w Wielkopolsce.

Zupehie inny charakter miaty artykuly Mariana Romeyki®. Na niewielu stronach
starat si¢ on ogdlnikowo omawiaé calg historig polskiego lotnictwa w latach 1918-
-1920. Z jednej strony takie artykuly sita rzeczy dostarczaja historykowi mniej mate-
riatu do analizy. Jednakze z naszego punktu widzenia wazny jest wybor informacji, na
jaki zdecydowat si¢ Marian Romeyko.

VE. Lewandowski, Zarys historji 15-¢j eskadry mysliwskiej (obecnie 132-¢j), ,,Przeglad Lotniczy”
[dalej cyt.: PLotn] 1929, nr 5, s. 369-383; tenze, Na marginesie artvkutu ,, Polskie lotnictwo wojskowe
w okresie wojny polsko-sowieckiej”, PLotn 1929, nr 7, s. 588-590; tenze, Lotnictwo w walce z Armjq
Konng Budiennego, PLotn 1932, nr 1-2, s. 22-36.

2'W. Iwaszkiewicz, Nad Borysowem i Berezyng, PLotn, 1931, cz. I, nr 12, s. 907-925; 1932, cz. 11,
nr 1-2,s. 3-21.

3M. Romeyko, W czternastq rocznice, PLotn 1932, nr 11-12, s. 502-512; tenze, Jak powstawato na-
sze lotnictwo bojowe?, PLotn 1933, nr 5-6, s. 212-227.
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Publikacje z przelomu lat 20. i 30. XX wieku

Juz w pierwszym numerze ,,Przegladu Lotniczego” w listopadzie 1928 roku za-
mieszczono artykut omawiajacy udziat sit powietrznych w polskiej wojnie o granice.
Autorem tekstu, dotyczacego przede wszystkim wojny polsko-radzieckiej, byt Teodor
Cybulski?, kapitan obserwator z warszawskiego 1. putku lotniczego. Opisat on szcze-
gétowo tworzenie zrgbow polskiego lotnictwa w Galicji 1 w dawnym Krolestwie
Kongresowym. Zwrocil uwagg na problemy zwiazane z niewielka ilo$cia samolotow,
a przede wszystkim na nieprzygotowanie pilotdéw z dawnej armii rosyjskiej do ob-
stugi maszyn produkcji niemieckiej i austriackiej, znajdujacych si¢ na wyposazeniu
Wojska Polskiego. Ten ostatni problem zdeterminowal autora do scharakteryzowa-
nia szkolnictwa lotniczego w pierwszych miesiacach istnienia niepodlegtego Panstwa
Polskiego. Wazna cezura w narracji Cybulskiego bylo przybycie na ziemie polskie
lotnictwa ,,Blgkitnej Armii” dowodzonej przez gen. Jozefa Hallera. Polskie wojska
lotnicze zostaly nie tylko zasilone przez znaczna ilo$¢ sprzetu latajacego i pewna gru-
pe lotnikdw, ale wraz z Armia Hallera do Polski przybyta szkota pilotow, dzigki ktorej
mozliwe bylo systematyczne ksztatcenie dalszego personelu latajacego’.

Co ciekawe, Cybulskiego niemal w ogdle nie zainteresowata sytuacja w Wielko-
polsce. Informacje o lotnictwie z tego regionu pojawiaty si¢ w zasadzie przypadko-
wo 1 przedstawiane byty w bardzo zdawkowy sposob. W jego artykule mozemy prze-
czytac:

Gdy w Poznaniu ludno$¢ uwolnita miasto od zaborcow, a po walce organizacje wojskowe zdobyty

port lotniczy Lawica z kompletnymi urzadzeniami i magazynami, ptatowce z wstggami o barwach
narodowych startuja z lotniska, wznoszac na swych skrzydtach wies¢ o Wolnosci.

Kilka akapitow dalej autor napisat:

W Poznaniu istniata stacja lotnicza (Lawica) starannie zaopatrzona w platowce i sprzet lotniczy®.

Taka narracja absolutnie nie przystaje do tych czesci artykutu, w ktorych szczego-
lowo opisat powstanie polskiego lotnictwa w Galicji i w Warszawie. Szczegdlnie rzu-
ca si¢ w oczy catkowite pominigcie tematu szkolnictwa lotniczego w Wielkopolsce,
mimo ze o szkotach pilotéw i obserwatorow w pozostatych dzielnicach autor napisat
powaznych rozmiaré6w podrozdziat.

Zupehnie inaczej na rolg wielkopolskiego lotnictwa spojrzala redakcja ,,Przegladu
Lotniczego” zaledwie kilka miesigcy pozniej. W styczniu 1929 roku opublikowano
artykut z okazji 10-lecia 3. putku lotniczego, ktéry stacjonowal w podpoznanskiej
Lawicy’. Warto podkres$li¢, ze poczatek istnienia putku nie zostal utozsamiony z roz-

4T. Cybulski, Polskie lotnictwo wojskowe w okresie wojny polsko-sowieckiej, PLotn 1928, nr 1,
s. 4-18.

5 Tamze, s. 4-10.

6 Tamze, s. 4-5.

7 3 pulk lotniczy, PLotn 1929, nr 1, s. 3-10.
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kazem powotujacym do zycia trzy pierwsze polskie pulki lotnicze?, ale z data zdoby-
cia Lawicy przez powstancow wielkopolskich.

Autorzy wymienili eskadry, ktore weszty w sktad poznanskiego putku lotniczego.
Byty to: 5. eskadra wywiadowcza (przemianowana na 31. eskadre lotnicza), 10. eska-
dra wywiadowcza (32. eskadra lotnicza), 1. eskadra wywiadowcza (33. eskadra lot-
nicza), 13. wielkopolska eskadra mysliwska (pézniejsza 111. eskadra mysliwska)
oraz 15. wielkopolska eskadra mys$liwska (112. eskadra mys$liwska)’. Jedynym pol-
skim oddziatem lotniczym powstalym w Rosji, ktéry jako zwarta formacja przedo-
stat si¢ na ziemie polskie, byta 10. eskadra wywiadowcza (organizowana w Odessie).
Jednostka ta odznaczyta si¢ w walce z bolszewikami na Kubaniu, natomiast chluba
5. eskadry byt udziat w wojnie w Galicji Wschodniej. Takze w tym rejonie walczyta
1. wielkopolska eskadra lotnicza. Pdzniej jej personel wykazat si¢ znacznymi umie-
jetnosciami na Froncie Litewsko-Biatoruskim, na ktorym réwnie skutecznie walczyta
13. wielkopolska eskadra mysliwska. Szczegdlnie duzo miejsca autorzy poswigcili na
zobrazowanie najbardziej chwalebnego w ich opinii dziatania eskadr 3. putku lotni-
czego, czyli atakowania jazdy Siemiona Budionnego przez 15. wielkopolska eskadre
mysliwska 1 5. eskadre wywiadowcza. W opisie atakéw polskich eskadr lotniczych
z potowy sierpnia 1920 roku nie mogto zabrakna¢, rzecz jasna, jednego z najbardziej
znanych szyfrogramoéw w polskiej historiografii, mianowicie meldunku wystanego ze
sztabu 1. Armii Konnej Budionnego do sztabu Frontu Zachodniego:

W ostatnich walkach pod Lwowem oddziaty konnej armji poniosty wielkie straty od samolotow
nieprzyjacielskich, ktore lataly nieustannie i ostrzeliwaly ogniem karabinow maszynowych jed-
nostki konnej armji. Bez oddzialu samolotow bojowych trudno nam bgdzie walczy¢ z nieprzyja-
cielem'’.

W artykule zostaly wigc opisane w niezwykle pozytywnym $wietle dokonania
wielkopolskich eskadr lotniczych w czasie walki o granice. Szczegolnie pochlebnie
wyrazano si¢ o 15. eskadrze mysliwskiej. Celem autoréw artykutu nie byto przyblize-
nie czytelnikowi bojow wielkopolskich eskadr, tylko zachgta do dalszej pracy, dzigki
ktorej personel 3. putku lotniczego nawiazatby do chlubnej przesztosci''.

8 Minister Spraw Wojskowych gen. Kazimierz Sosnkowski wydat rozkaz sformowania trzech put-
kéw lotniczych 20 lipca 1921 roku. Pierwszy rozkaz dzienny 3. putku lotniczego ukazat si¢ 29 sierpnia
1921 roku.

9 Poza wyzej wymienionymi jednostkami w Eawicy w tym okresie stacjonowata takze 34. eskadra
lotnicza, ktora nie miata rodowodu z czasu wojny o granice. Jeszcze we wrzesniu 1929 roku zmieniono
nazwy eskadr lotniczych na eskadry liniowe. W momencie opublikowania okoliczno$ciowego artykutu
w Lawicy nie bylo juz 111. 1 112. eskadry mysliwskiej. Na poczatku sierpnia 1928 roku zmieniono ich na-
zwy na odpowiednio 131. 1 132. eskadr¢ mysliwska. Nie mozna wigc wykluczyé¢, ze tekst powstat na pot
roku przed opublikowaniem, a kilka miesigcy przed powstaniem ,,Przegladu Lotniczego”. Druga mozli-
wos¢ to pomytka autora i niedopatrzenie redakcji.

103 putk lotniczy, dz. cyt., s. 9.

11 Znakomicie $wiadczy o tym ostatnie zdanie artykutu: ,,Putk trzeci, wspominajac w dniu 5 stycznia
minione boje, czerpie z nich sity do wytrwania z honorem na tak waznej placowce jaka jest Wielkopolska”.
(tamze, s. 10.)
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Zdecydowanie wigcej walorow historycznych dostrzec mozemy w tekscie po-
$wigconym losom 15. eskadry mysliwskiej opublikowanym kilka miesigcy pdzniej'2.
Poczatki 4. eskadry bojowej wielkopolskiej, czyli pozniejszej 15. eskadry myS$liw-
skiej opisat byly pilot tej eskadry Edward Lewandowski. Autora zainteresowaty kwe-
stie personalne i przede wszystkim sprzgtowe. Poczatkowo wyposazenie eskadry
stanowito kilka typow niemieckich samolotow mysliwskich, ktore zostaty pdzniej za-
stapione przez francuskie Spady 7C1, ostatecznie jednak eskadra wyruszyta na front
dysponujac sze$cioma niemieckimi Fokkerami D.VII oraz jednym Albatrosem B.II,
rowniez niemieckiej produkcji. Ten ostatni samolot (nieuzbrojony) wykorzystywany
byt do lotdw na rozpoznanie i tacznikowych'.

W dalszej czesci tekstu Lewandowski ukazat, jakie zadania wykonywali lotnicy
15. eskadry: tacznos$¢ z wlasnymi oddziatami, przekazywanie wiadomos$ci za pomoca
meldunkow ciezarkowych, ataki szturmowe i bombowe oraz ochrona wiasnego lot-
nictwa bombowego (dwusilnikowego samolotu z 21. eskadry niszczycielskiej)'*.

By uwypukli¢ nietuzinkowe umiejgtnosei lotnikéw 15. eskadry, autor wiaczyt
w tekst kilka rozkazéw z dowodztwa 6. Armii i od dowodey 12. Dywizji Piechoty,
w ktorych podkreslona zostata wybitna postawa lotnikow III dywizjonu lotniczego,
czyli migdzy innymi pilotow 15. eskadry. Dwa ostatnie rozkazy dotyczyly zdobycia
bolszewickich pociagdéw pancernych w koncu maja 1920 roku. Jak meldowat szef lot-
nictwa 6. Armii kpt. pil. Stefan Bastyr:

Energiczna akcja III dyonu lotniczego dopomogta przetama¢ opér nieprzyjaciela i zdoby¢ dwa po-
ciagi pancerne ,,Bela Kun” i ,,Krasnyj Krestianin'>.

Dalsza czg$¢ artykutu poswigcona zostata walkom szturmowym 15. eskadry mys$liw-
skiej (wraz z 5., 6. i 7. eskadra) przeciwko kawalerii Budionnego. Lewandowski za-
uwazyt, ze:

Ataki te przeprowadzane niejednokrotnie ponizej 50 m zadawaly dotkliwe straty nieprzyjacielowi

w zabitych i rannych ludziach i koniach, demoralizowaly, rozpraszaly go i w duzym stopniu przy-
czynily si¢ do opdznienia marszu Budiennego'®.

W teksécie Lewandowskiego nie ma jednak mowy o lekcewazeniu przeciwnika — byly
pilot 15. eskadry podkreslit, Ze obrona przeciwlotnicza kawalerii Budionnego byta
bardzo skuteczna'’.

Podsumowujac drugi okres udziatu 15. eskadry w wojnie o granice (od maja do
pazdziernika 1920 roku), Lewandowski napisat:

[...] eskadra wykonata ogotem 277 lotow frontowych w ciagu 346 godzin. W zabitych eskadra stra-
cita 1 pilota §. p. ppor. pil. Rozmiarka Stanistawa, ranny zostal podchor. pil. Barcikowski Janusz.
Zestrzelonych przez nieprzyjaciela z ziemi zostato [sic!] 4 samoloty (przyczem 1 pozostat na nie-

12E Lewandowski, Zarys historii..., dz. cyt.
13 Tamze, s. 369-371.

14 Tamze, s. 372-373.

15 Tamze, s. 375.

16 Tamze, s. 377.

17 Tamze, s. 377-381.
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przyjacielskiej stronie). Uszkodzono podczas dziatalnosci frontowej 3 samoloty. Bomb wyrzuco-
no okoto 5.000 kg, naboi wystrzelono z karabinéw maszynowych przeszto 100.000 szt. Z posrod
personelu latajacego otrzymali order ,,Virtuti Militari” V klasy oraz ,,Krzyz Walecznych” po raz
1,2,314: 1) kpt. pil. Dziembowski Jerzy; 2) por. pil. Hendricks Jozef; 3) ppor. pil. Lewandowski
Edward; 4) $. p. ppor. pil. Bartkowiak Antoni. Order ,,Virtuti Militari” V kl. 1 ,,Krzyz Walecznych”
po raz 1-szy —§. p. ppor. obs. Bilazewski Zdzistaw. ,,Krzyz Walecznych” po raz pierwszy: 1) kpt.
pil. Prosinski Witold; 2) ppor. pil. Miskiewicz Tadeusz; 3) ppor. pil. Biaty Wojciech; 4) podchor.
pil. Barcikowski Janusz; 5) sierz. Rogowski Kazimierz'®,

Lewandowski w bardzo pozytywnym $§wietle przedstawit obraz swojej dawnej
eskadry. Szczegdlnie wiele miejsca poswigcit on atakom szturmowym w maju 1920
roku przeciwko pociagom pancernym oraz w sierpniu tego samego roku, gdy celem
wielkopolskich fokkerow stata si¢ kawaleria Budionnego.

Juz w lipcu 1929 roku redakcja ,,Przegladu Lotniczego™ opublikowata kolej-
ny tekst Lewandowskiego, w ktorym autor przedstawit losy wielkopolskiego lot-
nictwa'®. Autor postanowil uzupeié¢ informacje pominigte w pionierskim artykule
Teodora Cybulskiego. Sam Lewandowski w nastgpujacy sposob odniost si¢ do stu-
dium Cybulskiego:

Omawiajac sprawe organizacji wojsk lotniczych kpt. obs. Cybulski nie poruszyt w swym artykule
szczegotowo organizacji wielkopolskich wojsk lotniczych, ktore od chwili zdobycia Lawicy az do
konca 1919 r., t. j. do czasu stworzenia jednolitych wtadz lotniczych dla calej armji posiadaty swa
odrgbna organizacjg, z Inspektorem wielkopolskich wojsk lotniczych na czele®.

Autor skupit sig¢ na kilku aspektach, podkreslajac znaczenie wktadu Wielkopolski
dla catosci polskiego lotnictwa: wystawienie czterech doskonale uzbrojonych eskadr
lotniczych (pdzniejsze eskadry: 12., 13., 14. i 15.), dostarczanie samolotow do
Warszawy (zarowno tych zdobytych w styczniu 1919 roku, jak i kupionych pdzniej
w Niemczech), czy tez dobre zorganizowanie warsztatow w Lawicy.

Lewandowskiw swym tek$cie nie ograniczytsi¢jednak wytacznie do Wielkopolski,
starajac si¢ takze wykaza¢ inne niedociagnigcia w artykule Cybulskiego. Autor zazna-
czyl, ze samoloty w latach walki o granice kupowano nie tylko w Niemczech, ale
takze w Austrii 1 w Wielkiej Brytanii. Ponadto pewna ilo$¢ samolotow zostata ofia-
rowana Polsce przez krola angielskiego. Lewandowski chcial takze uzupehié¢ luki
w informacjach dotyczacych polskiego szkolnictwa wojskowego.

Zadaniem tekstu Lewandowskiego byto nie tylko dotozenie cegietki do gmachu
wiedzy o historii polskiego lotnictwa; starat si¢ on takze zainteresowaé tematyka hi-
storii lotnictwa innych badaczy. Zwraca uwagg fakt, Ze autor nie tylko wskazywatl na
mozliwe pola badawcze, ale sugerowat rowniez, gdzie nalezy szuka¢ dokumentow,
lub tez wskazywalt, ktorzy starsi lotnicy beda mogli podzieli¢ si¢ swoimi wspomnie-
niami.

W koncu lat dwudziestych uwagge historykow przykuwaty spektakularne akcje pro-
wadzone przez Il dywizjon lotniczy przeciw 1. Armii Konnej Siemiona Budionnego.

18 Tamze, s. 380-383.
19, Lewandowski, Na marginesie artykutu..., dz. cyt.
20 Tamze, s. 588.
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Na poczatku nastepnej dekady perspektywa badawcza nieco si¢ poszerzyta, czego do-
wodem moze by¢ artykul Wactawa Iwaszkiewicza®' poswigcony ,,Pamigci zapomnia-
nych eskadr 14 Wywiadowczej i 19 Mysliwskiej”.

Szczegdlna wartoscia tekstu Iwaszkiewicza byto to, ze autor nie opisat dziatan
lotnictwa w oderwaniu od wojsk ladowych, starajac si¢ réwnie wnikliwie przedsta-
wic sytuacje na ziemi. Wactaw Iwaszkiewicz okreslit ponadto warto$¢ sprzetu lataja-
cego po obu stronach. Nastepnie przedstawiony zostat personel latajacy po polskiej
stronie, ktéry autor ocenit do$¢ pozytywnie:

Pomimo pewnych brakéw w wyszkoleniu taktycznem, zupetnie zrozumiatych u personelu mto-
dego 1 w dodatku podoficerskiego, rezultaty pracy byly dobre, dzigki nieskomplikowaniu zadan,
a glownie dzigki sumiennosci i obowiazkowosci wykonawcow, ktorzy faktycznie tutaj mieli do-
bra szkote?.

Co istotne, Wactaw Iwaszkiewicz starat si¢ oceni¢ takze warto$¢ personelu latajacego
Armii Czerwonej, nie bat si¢ jednak przyzna¢ do ograniczonej wiedzy:

O personelu latajacym bolszewickim malo mogg powiedzie¢. Bezwzglednie, gros stanowili starzy
lotnicy dawnej carskiej armji. Sadzac z zeznan lotnika, ktory od nich uciekt, oblicze ideowe nie
posiadato wyraznego partyjnego pigtna, poza grupa miodych pilotow, czgsciowo totyszow [sic!],
oraz elementem komisarskim?.

Wsrod zadan eskadr 4. Armii na pierwsze miejsce wybijato si¢ rozpoznanie,
aw drugiej kolejnosci loty o charakterze ngkajacym. Nastepnie Wactaw Iwaszkiewicz
przeszedt do szczegdlowej analizy dziatan polskiego lotnictwa od marca do czerwca
1920 roku. Okres ten podzielit na pig¢ podokreséw, w zaleznosci od przybywania ko-
lejnych eskadr i grup po obu walczacych stronach, a takze ze wzgledu na sytuacje na
ziemi. Szczegdlnie obszernie Iwaszkiewicz zrelacjonowat obraz walk w drugiej poto-
wie maja, nazywajac t¢ kampanig ,,Stawnenska operacja”.

Warto podkresli¢, ze mimo uptywu niewielu lat od opisywanych wydarzen nar-
racja Wactawa Iwaszkiewicza pozostata bardzo zdystansowana emocjonalnie. Autor
polemizowat z niektérymi tezami historiografii radzieckiej, ale nie wahat si¢ przed
wygloszeniem stoéw uznania wobec silnego przeciwnika. Opisujac pogrzeb sierz. pil.
Wtadystawa Bartkowiaka oraz pchor. obs Jozefa Klicze z 14. eskadry wywiadowczej
(14 maja Bartkowiak i Klicze zostali zestrzeleni przez pilota radzieckiego Aleksieja
Szyrinkina) Iwaszkiewicz odnotowat:

Zwycigzca, dowddca grupy, Szyrinkin, latal nad orszakiem i robit loopingi. Fotografje ciat
$. p. pchor. Klicze i sierz. Bartkowiaka oraz uwienczonych kwiatami trumien, — zostaty zrzucone
w parg dni p6zniej do nas na lotnisko przez nieprzyjacielski samolot. Zachowanie przez bolszewi-
kow rycerskiej tradycji lotniczej zrobito na nas duze wrazenie®.

2L'W. Iwaszkiewicz, Nad Borysowem i Berezynq. .., dz. cyt. Sam Iwaszkiewicz w latach 1919-1921
stuzyl migdzy innymi w 4. eskadrze wywiadowczej, 11. eskadrze wywiadowczej, 12. eskadrze wywia-
doweczej, 14. eskadrze wywiadowczej oraz 16. eskadrze wywiadowcze;j.

2Tamze, cz. 1, 5. 913.

23 Tamze, s. 914.

24 Tamze, cz. 11, s. 7-8.
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Wactaw Iwaszkiewicz nie poprzestat na opisaniu historii walk nad Borysowem
i Berezyna, starat si¢ wyciagna¢ wnioski z dziatania 14. eskadry wywiadowczej i 19.
eskadry mysliwskiej, ktore umozliwityby rozwdj taktycznej mysli lotniczej w Polsce.
Lotnictwo mysliwskie ,w rozumieniu autora, nie miato mozliwosci catkowitego opa-
nowania sytuacji w powietrzu, a skuteczno$¢ eskadry mysliwskiej zalezata przede
wszystkim od organizacji stuzby meldunkowe;j i tacznosci z wojskami na ziemi oraz
od predyspozycji dowodcey. Analizujac role 14. wielkopolskiej eskadry wywiadow-
czej, autor doszedt do wniosku, ze lotnictwo wywiadowcze musi otrzymywaé zada-
nia, ktore nie przekraczaja mozliwosci eskadry, przed lotem obserwatorowi nalezy
doktadnie opisa¢ sytuacje wojsk ladowych, ponadto Iwaszkiewicz skrytykowat roz-
drabnianie sit przy bombardowaniu. Tekst zakonczony zostat krytyczng uwaga autora
na temat dziatania lotnictwa w czasie pokoju:

Pozatem jedna ogo6lna uwaga dla pamigci wszystkich: w czasie intensywnych dziatan w warun-
kach wojny ruchowej, stosunek czynnych samolotéw eskadry do stanu ogdlnego jest 3:10 (a nie
odwrotnie, jak to jest przyjete na wszystkich ¢wiczeniach papierowych czasu pokojowego)?.

Studium Iwaszkiewicza bylo jednym z najbardziej szczegotowych tekstow
»Przegladu Lotniczego”, w ktorych opisywana byta historia polskich eskadr w czasie
wojny o granice. Co warte podkreslenia, autor nie opieratl si¢ wytacznie na pamigci
wlasnej czy tez kolegdw-lotnikow, ale analizowat takze literature radziecka poswig-
cong tym wydarzeniom. To wtasnie niescistosci w pracach historycznych tworcow ra-
dzieckich byly impulsem, ktéry zmotywowat autora do zajgcia si¢ ta tematyka. Mimo
to narracja autora pozostata zdystansowana wzgledem opisywanych wydarzen.

W tym samym numerze ,,Przegladu Lotniczego”,, co dokonczenie tekstu
Iwaszkiewicza, opublikowany zostal nastepny artykut Edwarda Lewandowskiego,
ktory zndéw podjat tematyke walki polskiego lotnictwa z 1. Armig Konna Siemiona
Budionnego®. W centrum narracji Lewandowskiego po raz kolejny znalazta si¢
15. wielkopolska eskadra mys$liwska.

Podobnie jak Iwaszkiewicz, byly lotnik 15. eskadry nie chciat poprzestawac na
opisywaniu wydarzen minionych stwierdzajac:

Poniewaz za$ jednym z celow istnienia wojska podczas pokoju, jest przygotowanie si¢ do wojny,

naszym obowiazkiem jest obecnie przewidywac te mozliwosci i stara¢ si¢ wykorzystujac doswiad-

czenia wojny $wiatowej i naszej polsko-bolszewickiej z roku 1918-21 [sic!], stwarza¢ nowe zasa-
dy uzycia tego nowoczesnego srodka walki?’.

Autora szczegdlnie zainteresowat problem atakow lotnictwa na wojska ladowe, czy-
li zadan lotnictwa szturmowego. Dopiero po opisaniu wlasnych pogladow teoretycz-
nych Lewandowski przeszedt do omowienia przyktadow historycznych?.

We gléwnej czgsci swojego tekstu autor zaznaczyl, ze zadania otrzymane przez
15. eskadrg na froncie ,,r6znia si¢ [...] zasadniczo od zadan, jakie winna w normal-

25 Tamze, s. 21.

26 g, Lewandowski, Lotnictwo w walce..., dz. cyt.
27 Tamze, s. 23.

28 Tamze, s. 22-26.
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nych warunkach wykonywac¢ eskadra mys$liwska”. Lotnicy wielkopolscy (podobnie
jak piloci 1 obserwatorzy z pozostatych eskadr na tym odcinku frontu) mieli odnaj-
dywac¢ wilasne oddziaty, prowadzi¢ rozpoznanie, zwalczaé¢ wojska ladowe, atakowaé
linie kolejowe 1 pociagi pancerne, ostania¢ wilasne lotnictwo wywiadowcze, a takze
utrzymywac tacznos¢. Sam autor niejednoznacznie skomentowat zadania postawione
przed 15. eskadra mysliwska:

Powierzanie eskadrze mysliwskiej zadan rozpoznania w tak duzym w dodatku zakresie [...], uzy-
wanie jej do dziatan niszczycielskich przeciwko pociagom pancernym [...] moze znalez¢ wytto-
maczenie jedynie w braku samolotow w innych eskadrach, bedacych w dyspozycji danego Dtwa.
Jednakze i w tym wypadku nasuwa si¢ pytanie, czy z punktu widzenia potrzeb catego frontu ra-
cjonalnem byto zuzywac sprzgt i personel latajacy do bombardowania np. pancerek [pociagow
pancernych — M. N.], a wigc zadan nie majacych zasadniczo wielkiego znaczenia w caloksztalcie
operacyj wojennych. Zadania te, ktore przypadly w udziale eskadrze mysliwskiej zostaty chlub-
nie przez eskadrg wykonane jak $wiadcza o tem rozkazy pochwalne [...]. Dzigki szczgsliwemu
zbiegowi okolicznosci nie pociagnety dziatania te za soba strat w personelu i samolotach mysliw-
skich eskadry®.

Charakteryzujac dziatania eskadry od potowy maja do konca czerwca 1920 roku,
Lewandowski stwierdzil, Zze ,,dziatalno$¢ eskadry polega na stosunkowo stabej ak-
cji lotniczej, spowodowanej przesuni¢ciami eskadry, oraz odlegtoscia lotnisk od fron-
tu”. Nastgpnie do potowy lipca eskadra nie dziatata na linii frontu, lecz reorganizo-
wala sig na tytach®.

Najbardziej chlubny okres w historii 15. eskadry mysliwskiej rozpoczat si¢ do-
piero po rozpoczgciu marszu na Lwow przez oddzialy 1. Armii Konnej Budionnego.
Lewandowski podkreslit, ze dtugie kolumny jazdy bolszewickiej stanowity znakomi-
ty cel dla polskich samolotow, zaznaczyt jednak rowniez, iz polskie sity powietrzne
byly nieliczne i tylko dzigki dobremu rozpoznaniu mozliwe byto prowadzenie akcji
nekajacych armi¢ Budionnego. W rezultacie atakow lotniczych doszlo

[...] w duzym stopniu do utrudnienia marszu armji konnej. Atakowane bombami i ogniem karabi-
néw maszynowych kolumny kawalerii, zmuszone byty do rozpraszania si¢ po okolicznych polach
i lasach, tracac potem duzo czasu na zebranie si¢ i uporzadkowanie?'.

Autor artykutu staratl si¢ opisa¢ poza tym przeciwnika polskiego lotnictwa. Z jednej
strony zaznaczyt calkowita bierno$¢ oddziatow lotniczych 1. Armii Konnej, jednakze
zwrocil uwage na duza skuteczno$¢ obrony przeciwlotniczej radzieckiej kawalerii®.

Na zakonczenie swojej narracji Edward Lewandowski wymienit najwazniejsze
zasady stosowane przez lotnikow z 15. eskadry, ktore umozliwialy osiaganie sukce-
sow. Autor podkreslit znaczenie zaskoczenia, odpowiedniego manewrowania i wy-
bierania celéw do ataku®.

29 Tamze, s. 26-27.
30 Tamze, s. 28-30.
31 Tamze, s. 31.

32 Tamze, s. 30-31.
33 Tamze, s. 34-35.



48 Mariusz Niestrawski

Artykul bylego pilota 15. eskadry miat wigc pewne cechy wspolne z tekstem
Iwaszkiewicza; obu autorom chodzito nie tylko o upamigtnienie chwalebnych walk
polskich eskadr, ale obaj mieli tez na wzgledzie rozwdj polskiej lotniczej mysli tak-
tycznej. Iwaszkiewicz wyciagnat wnioski dla dziatania polskiego lotnictwa mys$liw-
skiego i liniowego, natomiast Lewandowski starat si¢ podkresli¢ mozliwo$¢ wykony-
wania atakow szturmowych przez samoloty mysliwskie*.

Zdecydowanie bardziej ogolnikowy charakter niz teksty Iwaszkiewicza czy
Lewandowskiego miaty artykuly innego pilota polskiego lotnictwa, pamigtajacego
jeszcze okres walki o granice — Mariana Romeyki. Pierwszy z jego tekstow opubli-
kowany zostal z okazji czternastej rocznicy odbudowy niepodlegtego panstwa pol-
skiego®.

Autor podjat si¢ trudnego zadania umieszczenia na 10 stronach historii polskich
sit powietrznych, w zwiazku z czym starat si¢ przekazywaé najwazniejsze najwaz-
niejsze, w jego opinii, informacje. Na temat lotnictwa w Wielkopolsce czytelnik od-
nalez¢ moze tylko krotkie akapity. W pierwszej wzmiance o polskim lotnictwie w za-
borze pruskim Romeyko napisat o wybuchu powstania wielkopolskiego 27 grudnia
1918 roku, a takze o zdobyciu (w tekscie ,,odzyskaniu”) lotniska w Lawicy 5 stycz-
nia 1919 roku®.

Nieco dalej przeczyta¢ mozna o wielkopolskim lotnictwie w pierwszej polowie
1919 roku:

Znacznie lepiej [anizeli na ziemiach pozostatych zaborow — M. N.] przedstawia sig¢ sprawa lotnic-
twa w b. zaborze pruskim, ktore narazie (az do 25 wrzesnia 1919) rzadzi si¢ osobno, majac na cze-
le Inspektora Wojsk Lotniczych — generata Macewicza. W krotkim juz czasie powstaje tam szko-
ta pilotow, szkota obserwatorow, szkota mechanikéw oraz 4 doskonale wyekwipowane eskadry,
z ktorych jedna (1a) odejdzie na odsiecz Lwowa juz w marcu 1919 r.¥7

Romeyko zdecydowanie wigcej miejsca poswigcil wydarzeniom na grani-
cy wschodniej. Mozna odnie$¢ wrazenie, ze o sitach powietrznych w Wielkopolsce
wspomnial niejako z kronikarskiego obowiazku. Trzeba jednak pamigtaé, ze ograni-
czone ramy artykutu zmusily go do wybrania najistotniejszych, w jego mniemaniu,
wycinkoéw z historii polskich sit powietrznych.

Rownie ogolnikowo Romeyko podszedt do tematyki polskich eskadr w artykule
zatytutowanym Jak powstawalo nasze lotnictwo bojowe?*. Autor podzielit czas wojny

34 W okresie dwudziestolecia miedzywojennego w lotnictwie polskim uznano, Ze lotnictwo sztur-
mowe jest zbyt kosztowne, wigc zrezygnowano z jego posiadania. W Regulaminie lotnictwa z roku 1931
wirod zadan lotnictwa nie wymieniono atakow szturmowych. Z calq pewnoscia musiato to budzi¢ wat-
pliwosci lotnikow-weterandéw I dywizjonu lotniczego, ktorzy pamigtali, jak wielkie szkody radziec-
kiej kawalerii wyrzadzaty ataki polskich samolotow. Jednym z takich weteranéw byt ppik pil. Edward
Lewandowski, ktérego mozemy chyba uwazac za entuzjastg wykorzystywania mysliwcow do lotow sztur-
mowych. Autor artykutu nie doceniat jednak szybkiego rozwoju broni przeciwlotniczej w latach dwudzie-
stych, przez co nieopancerzone samoloty nie miatyby szans dziata¢ rownie skutecznie jak w roku 1920.

35 M. Romeyko, W czternastq rocznice..., dz. cyt.

36 Tamze, s. 505.

37 Tamze, s. 506.

38 Tenze, Jak powstawalo..., dz. cyt.
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o granice na kilka podokresow,wydzielajacoddolne powstawanie lotnictwa, proby jego
zorganizowania, okres najci¢zszych zmagan wojennych, a takze los polskiego lotnic-
twa po podpisaniu rozejmu z Rosja Radziecka. Taki podziat okazat si¢ jednak zupet-
nie nieadekwatny przy opisywaniu losu sit powietrznych w Wielkopolsce. Romeyko
najprawdopodobniej zdawal sobie z tego sprawg i na temat powstawania lotnictwa
w tej dzielnicy napisat tylko kilka zdan w osobnym akapicie. Niepordéwnywalnie sze-
rzej omowione zostato organizowanie si¢ polskiego lotnictwa w Galicji i w dawnym
Kroélestwie Kongresowym.

Dopiero poczawszy od opisu organizacji polskiego lotnictwa, po objeciu
Inspektoratu Wojsk Lotniczych przez gen. Gustawa Macewicza, Romeyko nie-
co szerzej podjat tematyke eskadr wystawionych w Wielkopolsce, zwracajac uwa-
ge, ze w przeciwienstwie do grup lotniczych organizowanych przez wiadze lotni-
cze w Warszawie I Grupa Lotnicza Wielkopolska ,,juz obecnie [w koncu listopada
1919 roku — M. N.] znajduje si¢ w dobrym stanie”. Mimo wlaczenia eskadr wielko-
polskich do swej narracji autor nie oceniat znaczenia poszczeg6élnych dzielnic, starat
si¢ raczej opisywac wysitki polskiego lotnictwa jako niepodzielnej catosci.

Nie ulega watpliwosci, ze Romeyko zbagatelizowat problem wktadu wielkopol-
skich sil powietrznych do wojsk lotniczych Wojska Polskiego. Z narracji autora czy-
telnik moze wywnioskowac, ze wielkopolskie eskadry byty tylko dodatkiem do lot-
nictwa zorganizowanego w Galicji, w Warszawie, a takze we Francji. Znakomicie
oddaje to beznamigtne wyliczenie:

Nowy dowddca lotnictwa, gen. Macewicz, obejmujac stanowisko Inspektora Wojsk Lotniczych
w dniu 25 wrzeénia [1919 roku — M. N.] otrzymuje do swej dyspozycji: 11 eskadr ,,krajowych”,
4 eskadry wielkopolskie i 7 eskadr francuskich™.

Mozna si¢ tylko zastanawia¢ dlaczego pominat milczeniem fakt, ze eskadry wiel-
kopolskie prezentowaty znacznie wyzsza warto$¢ bojowa od eskadr ,.krajowych”.
Ponadto dopiero w dalszej czgsci tekstu czytelnik moze si¢ dowiedzie¢, iz jednostki
francuskie trzeba byto dopiero ,,spolonizowac”.

Na przetomie lat 20. i 30. natgzenie opublikowano wiele artykulow poswigco-
nych historii polskiego lotnictwa. Szczeg6lnie interesujace dla publicystow byty dzie-
je poszczegolnych eskadr. Wsrod wielkopolskich jednostek najlepiej opisano walki
15. eskadry mysliwskiej. Do 1933 roku w ,,Przegladzie Lotniczym” na temat histo-
rii lotnictwa polskiego publikowali przede wszystkim oficerowie, ktérzy juz w latach
1918-1921 stuzyli w polskich eskadrach. Obraz polskiego lotnictwa wylaniajacy si¢
z przytoczonych tekstow jest niezwykle pozytywny i trudno si¢ temu dziwi¢, skoro
wigkszo$¢ autorow w latach 1918-1921 sama dokladata staran, by w Wojsku Polskim
powstaly jednostki lotnictwa.

39 Tamze, s. 217.
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Artykuly opublikowane w drugiej polowie lat 30. XX wieku

Po roku 1933 zdecydowanie spadto natgzenie tekstow poswigconych historii pol-
skiego lotnictwa w latach 1918-1921. Warte przytoczenia sa dwa artykuty, w kto-
rych autorzy podali nieco informacji dotyczacych historii eskadr wystawionych w
Wielkopolsce w okresie niezaleznos$ci tej dzielnicy.

Autorzy, publikujacy na przetomie lat 20. i 30., podkreslali waleczno$¢ pol-
skich lotnikow, czy to jako catej grupy, czy skupiajac si¢ na okreslonych eskadrach,
ale ich narracja byta starannie wywazona. Inny styl pisarski zaprezentowat Roman
Czerniawski*, ktory w do$¢ zaangazowany sposob zachecal do opisywania dziejow
polskich jednostek lotniczych:

Na te wtasnie eskadry [posiadajace doswiadczenia z wojny o granice — M. N] spada obowiazek
moralny kultywowania tradycji. Jest to obowiazek zarowno wobec tych, ktorzy te tradycje zyciem,
poswigceniem lub praca stworzyli, jak i wobec ,,mtodych”, przychodzacych do eskadr rok rocznie,
dla ktorych marzenia i ideaty sa ,,motorem” pracy*'.

Na szczego6lne uznanie autora zastuzyly nastepujace eskadry: 7. eskadra mysliwska
im. Tadeusza Ko$ciuszki, 19. eskadra mysliwska, 3. eskadra wywiadowcza, 10. eska-
dra wywiadowcza, 6. eskadra wywiadowcza, 5. eskadra wywiadowcza, 1. eskadra
wywiadowcza, 15. eskadra mysliwska oraz 12. eskadra wywiadowcza. Dwie ostat-
nie jednostki wystawione zostaly przez Wielkopolan. Wspominajac o 15. eskadrze
mysliwskiej, Czerniawski podkreslit jej skuteczng walke wespot z 7. eskadra my-
sliwska przeciw kawalerii Budionnego. Natomiast rol¢ 12. eskadry doceni¢ mieli
Wielkopolanie juz w czasie walki o granice wyrdzniajac te jednostke odznaka ,,Za
obroneg kreséw wschodnich”.

Artykul Czerniawskiego nie miat na celu opisania historii polskiego lotnictwa
(czy chocby jego wycinka), ale autor pragnal zwroci¢ uwage na potrzebg zajecia si¢
tym problemem. Tak zebrany material miat shuzy¢ przede wszystkim podniesieniu
walorow duchowych personelu latajacego poszczego6lnych eskadr.

Ostatni interesujacy nas artykut opublikowany zostat w ,,Przegladzie Lotniczym”
w potowie 1939 roku. Wiadystaw Madejski opisat w nim znaczenie lotnictwa w bi-
twie nad Niemnem*. Wsrdd eskadr wspierajacych wysitek wojsk ladowych znajdo-
waly si¢ migdzy innymi 12. eskadra wywiadowcza (wczedniej 1. wielkopolska eska-
dra lotnicza) oraz 13. eskadra mysliwska, czyli dawniejsza 2. wielkopolska eskadra
lotnicza.

Przedstawiajac potozenie ogdlne, autor stwierdzit, ze obie wielkopolskie eska-
dry znajdowaty si¢ w dyspozycji 2. Armii — 13. eskadra stacjonowata w Biatymstoku,
a 12. w Markowszczyznie. Polskie lotnictwo miato przede wszystkim zlokalizowaé
odwody Armii Czerwonej, a takze rozpoznawac przeprawy przez Niemen®.

40 R. Czerniawski, Tradycja eskadry jako moment wychowawczy, PLotn 1936, nr 5, s. 215-219.
4 Tamze, s. 216.

2w, Madejski, Lotnictwo w bitwie nad Niemnem, PLotn 1939, nr 6, s. 928-949.

43 Tamze, s. 930.
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Madejski w swojej narracji w zasadzie poprzestat na opisywaniu dzien po dniu
sytuacji na froncie i w eskadrach wykonujacych zadania przy wspotdzialaniu z woj-
skami ladowymi. Tylko w przypadku wyjatkowych wydarzen mozemy dowiedzie¢
si¢ jakichs szczegdtow, np. pod informacja o przebiegu walk 22 wrze$nia czytamy:

Podczas lotu bojowego zostala ranna zatoga 12 eskadry — sierz. pil. Antoni Katarzynski

i ppor. obs. [Kazimierz — M. N.] Szczepanski. Pilot resztkami sit doprowadzit samolot do lotniska

w Bialymstoku i tu zginat podczas ladowania. Ppor. obs. Szczepanski wyszedl z tego ladowania

wzglednie dobrze. Sierzant pilot Katarzynski zostat pézniej mianowany podporucznikiem za wy-
jatkowe czyny na polu walki*.

Artykul Madejskiego tylko w minimalnym stopniu jest pomocny w okresleniu
roli wielkopolskiego lotnictwa w czasie wojny o granice. Autor potraktowat wszyst-
kie eskadry obu armii jako calo$¢. Nie wartoSciowal wysitku poszczegolnych eskadr
lotniczych (cho¢ stosunkowo najczesciej pisat o 3. eskadrze wywiadowczej, ale mo-
glto by¢ to spowodowane dostepem do zrodet). Wydaje sig, ze chcial przede wszyst-
kim zwrdci¢ uwage na koniecznos¢ wspotpracy pomigdzy wojskami ladowymi i lot-
nictwem.

Reasumujac, w drugiej potowie lat 30. na tamach ,,Przegladu Lotniczego” opu-
blikowano zaledwie dwa artykuty, ktore w luZzny sposéb powiazane byly z intere-
sujacym nas zagadnieniem. Tekst Romana Czerniawskiego mogliby$my poroéwnac
do dos¢ ogodlnikowych publikacji Mariana Romeyki, poniewaz celem obu autoréw
bylto zachgcenie do zajgcia si¢ wojenna historig polskich eskadr. Z historiograficzne-
go punktu widzenia warto$ciowszy wydaje si¢ artykut Wtadystawa Madejskiego, opi-
sujacy role lotnictwa w bitwie nad Niemnem. Jednakze rowniez w nim nie znajdzie-
my zbyt wielu informacji i ocen dotyczacych wielkopolskich eskadr.

Podsumowanie

Z cala pewnoscia publicysci ,,Przegladu Lotniczego” w latach 1928-1939 nie zdota-
li opisa¢ najwazniejszych epizodow z historii wielkopolskiego lotnictwa. Nie wszyst-
kie tematy potraktowane zostaty z rownym natg¢zeniem. Autoréw najbardziej zainte-
resowala historia wielkopolskich eskadr na froncie polsko-radzieckim, jednakze nie
o wszystkich jednostkach napisano tyle samo. Szczegétowo omowiona zostata historia
15. wielkopolskiej eskadry mysliwskiej (przynajmniej w 1920 roku). Zdecydowanie
mniej informacji przekazano na temat walk na wschodzie 12., 13. 1 14. eskadry, mimo
ze kilku autoréw chwalito personel latajacy tych eskadr. Tylko w wyjatkowych wy-
padkach autorzy wspominali o 21. eskadrze niszczycielskiej, ktora zostata zorganizo-
wana w Lawicy (cho¢ juz po zakonczeniu procesu scalania polskiego lotnictwa).
Niemal catkowicie pominigty zostat okres niezaleznosci wielkopolskiego lotnic-
twa, czyli pierwsza potowa 1919 roku. W zasadzie poza Edwardem Lewandowskim,
zaden z autoréw nie wspomniat o stworzeniu wydajnego szkolnictwa w Lawicy, po-

44 Tamze, s. 938.
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minigto takze opis dziatan wielkopolskich eskadr w Wielkopolsce, mimo ze do pod-
pisania traktatu pokojowego w Wersalu samoloty wielkopolskie lataty dos¢ inten-
sywnie. Nie mozna wykluczy¢, ze pominigcie tych waznych epizodow w historii
wielkopolskiego lotnictwa spowodowane byto tatwiejszym dostgpem do archiwaliow
Ministerstwa Spraw Wojskowych i Sztabu Generalnego, anizeli do dokumentow wy-
pracowanych przez wielkopolski Inspektorat Wojsk Lotniczych.

Mozemy zaobserwowaé, ze najwigcej interesujacych nas artykuldw powstato
w ,,Przegladzie Lotniczym” na przetomie lat 20. i 30. Poczatkowy entuzjazm zwiaza-
ny z mozliwoscia opisywania chlubnej przesztosci wygast jeszcze w pierwszej poto-
wie lat 30., mimo ze wiele aspektow z historii polskiego lotnictwa pozostato niezba-
danych. Najlepiej $wiadczy o tym dramatyczne wezwanie Romana Czerniawskiego
do zajgcia sig historia polskich jednostek lotniczych.

Na tamach ,,Przegladu Lotniczego” publikowato wylacznie dos¢ waskie grono
oficerow lotnictwa. Zajmowali si¢ oni historia gtéwnie ze wzgledu na dorazne po-
trzeby polskich putkéw lotniczych. Przytaczanie obrazow z przeszlo$ci miato po-
moéc poprawic taktyke lotnictwa (artykuty Edwarda Lewandowskiego i Wactawa
Iwaszkiewicza), badz tez zwrdci¢ uwage na konieczno$¢ doskonalenia wspotpracy
lotnictwa z wojskami ladowymi (tekst Wiadystawa Madejskiego). Inni autorzy li-
czyli, ze poprzez wskazanie na chlubne obrazy przesztosci uda im si¢ podnie$¢ mo-
rale personelu latajacego (najlepszym przyktadem wydaje si¢ tutaj artykut Romana
Czerniawskiego). Wérod publicystow znajdowali sig zardowno weterani lotnictwa z lat
walk o granice: Marian Romeyko, Edward Lewandowski, Wactaw Iwaszkiewicz, jak
i oficerowie, ktorzy w szeregi lotnictwa wstapili pézniej: Teodor Cybulski, Roman
Czerniawski, Wladystaw Madejski).

Wszystkie przytoczone teksty maja jedna ceche wspodlna — przedstawiaja pol-
skie lotnictwo w latach 1918-1921 w niezwykle pozytywnym $wietle. W artyku-
tach podchodzacych bardziej ogélnikowo do tematu polskich sit powietrznych (np.
u Cybulskiego, czy Romeyki) o lotnictwie powstatym w Wielkopolsce odszukamy
zdecydowanie mniej informacji, niz o eskadrach stworzonych w dawnym Krolestwie
Kongresowym, czy w Galicji, jednakze nie znajdziemy takze stow krytyki pod ad-
resem eskadr wielkopolskich. Dla publicystéw ,,Przegladu Lotniczego™ dzieje pol-
skich eskadr w latach 1918-1921 to czas cig¢zkiej pracy, ale pracy przynoszacej chlube
polskim lotnikom. Lotnictwo wielkopolskie nie zostato potraktowane w szczeg6l-
ny sposob. Autorzy podkreslili waleczno$¢ jednostek bojowych z dawnego zaboru
pruskiego, tak samo jak zaznaczali mestwo eskadr walczacych we Lwowie czy za-
shugi jednostek wystawianych w Warszawie. Zaden z autoréw nie usitowat przeko-
na¢ czytelnika, ze dana dzielnica w wigkszym lub mniejszym stopniu wsparta bu-
dowe wojsk lotniczych w Polsce. W poszczegdlnych artykutach zaznaczano tylko,
ze w kazdym zaborze sytuacja byta inna. W Wielkopolsce byto duzo sprzetu, brako-
wato jednak pilotow, w Galicji znajdowali si¢ stosunkowo liczni i dobrze wyszkole-
ni piloci, nie byto tam jednak samolotow bojowych, natomiast na terenie dawnego
Kroélestwa Kongresowego znajdowato si¢ wielu pilotow, nie potrafili oni jednak lataé
na samolotach, ktore znajdowaty si¢ w dyspozycji Wojska Polskiego.
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Wktad Wielkopolski oceniano wigc pozytywnie, ale nie lepiej czy gorzej od wkta-
du pozostatych dzielnic. Analizujac tematyke podejmowang na tamach ,,Przegladu
Lotniczego”, mozna doj$¢ do wniosku, ze chluba Wielkopolski byta 15. eskadra my-
sliwska, a najwigksze zastugi przyniosta ona Polsce, walczac z kawaleria Siemiona
Budionnego. Z cata pewno$cig byta to akcja najbardziej spektakularna, a sporo na ten
temat piszacy Edward Lewandowski rozstawit kunszt wielkopolskich lotnikow.

MARIUSZ NIESTRAWSKI

The contribution of Wielkopolska in the creation of Polish Air Forces,
in publications of ‘Przeglad Lotniczy’

Abstract

At the beginning of 1919 the creation of Polish air forces had begun in Wielkopolska. Air forces
where built mostly on the basis of the Lawica airport and the property acquired in the Zeppelin Hall
in Winiary, near Poznan. The shortage of pilots and navigators was filled with former Tsarist Army
airmen, brought to Wielkopolska, and by arranging efficient aerial training.

Good organization of aviation in Wielkopolska has become an interesting topic for the authors
publishing in the “Przeglad Lotniczy” in ‘20 and ‘30. Many authors where officers in the Polish Air
Force, some veterans of the wars in 1918-1921, and younger officers fascinated history of polish
aviation.

Nonetheless the topic wasn’t analyzed enough. There were few articles about the Wielkopolska
Air Force, until the half of 1919, and many more about the involvement of custom units in the Polish-
Bolshevik war (1919-1920). Most articles were written about the 15th fighter wing, and much less
about the 12th, 13th and 14th, and 21st bomber wing was mentioned exceptional.

Most articles on this topic were published in between ‘20 and ‘30, and in later years this pro-
blem wasn’t considered interesting by the authors. The common feature of these articles, is that the
Polish Air Forces, are shown in a positive way, however the contribution of Wielkopolska wasn’t
acknowledged more or less, then other regions of Poland.






