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KAZIMIERZ DZIEWONSKI, PIOTR KORCELLI

MIGRACJE W ZLEWNI GORNEJ NOTECI

Problematyka omawiana w ponizszym studium obejmuje badania
struktury ludnosci i migracji w zlewni goérnej Noteci. Termin ,region"
zostal tu celowo pominigty. Historycznie obszar ten tworzyl oddzielny
region. Obecnie jednak wszystkie gltowne centra miejskie, ktore rozwi-
jaty sie od XIV w., sg zlokalizowane na jego peryferiach lub polozone
poza jego granicami. Jedyny wyjatek stanowi Inowroctaw, miasto prze-
mystowe (w 1977 r. — 62,3 tys. mieszkancow) znacznie mniejsze niz sa-
siednia Bydgoszcz (339,2 tys.), Torun (164,1 tys.) i Wioctawek (95,0 tys.),
ktore to osrodki sa ponadto siedzibami witadz regionalnych (wojewodz-
kich). Miasta sgsiadujace z charakteryzowanym obszarem od strony po-
tudniowej sa mniejsze: Konin (60,2 tys.) i Gniezno (59,2 tys.). Najbli-
zej lezace wielkie os$rodki miejskie, takie jak Lodz (8184 tys.), Poznan
(534,4 tys.) i miasta Zatoki Gdanskiej (o tacznej liczbie ludnosci 728,1 tys.)
sg zbyt odlegte, aby mogly wywiera¢ wigckszy wptyw na struktur¢ ludno-
$ci i migracji w zlewni goérnej Noteci. Mozna jedynie zauwazy¢é pewne
wpltywy Poznania w gminach potozonych najdalej na potudniu, spowo-
dowane sgsiedztwem glownych szlakow transportowych taczacych Poznan
z Warszawg. W rezultacie, jezeli pojecie dziennych systemow miejskich
jest brane jako podstawa obecnej regionalizacji, caly obszar mozna po-
dzieli¢ miedzy kilka takich systemow, przy czym wigksza ich cze$¢ lezy
poza badanym obszarem.

Od 1815 (kongres wiedenski) do 1918 r. obszar ten przecigety byl na
dwie czgéci 1 rozdzielony miedzy Prusy i Rosj¢. Podziatl ten pozostawil
wystepujace w dalszym ciggu zrdéznicowania, gléwnie w wyposazeniu
technicznym i ustugach, a takze w zakresie gospodarki regionalnej i lo-
kalnej. Dostrzegalny jest on réwniez w zwyczajach i zachowaniach spo-
tecznych ludnos$ci. Utrzymanie si¢ tego podziatu do chwili obecnej moze
by¢ wyjasnione chocby czesciowo przez fakt, ze zniszczenia na tym ob-
szarze podczas dwoch wojen Swiatowych byly mniejsze w porownaniu
Z innymi regionami.

Poézniejsze zmiany struktury obszaru sa zwigzane ze wzrostem do-
minacji Bydgoszczy na poéinocy i Konina, jako nowego centrum przemy-
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stowego i1 administracyjnego, na poludniu. W catosci obszar charaktery-
zuje si¢ intensywnym (w warunkach polskich) rolnictwem, do$¢ silnym
uprzemystowieniem i, jezeli wzigé rowniez pod uwage dwa sasiednie
miasta, réwnomiernym i zaawansowanym poziomem urbanizacji.

STRUKTURA LUDNOSCI

Zataczona tablica przedstawia wskazniki struktury ludnos$ci dla ba-
danego obszaru w pordéwnaniu z wielko$ciami $rednimi dla Polski oraz
dane dla trzech wojewddztw, w ktorych polozona jest zlewnia gornej
Noteci.

Wszystkie wskazniki sg nieco wyzsze niz przeci¢tne krajowe, co
moze by¢ wyjasnione faktem, ze caly ten obszar jest dobrze rozwinigty
zaro6wno pod wzgledem rolnictwa jak i przemystu, ale jednocze$nie jest
zlokalizowany daleko od najbardziej uprzemystowionego osrodka kraju,
z wyjatkiem Bydgoszczy i1 dosy¢ daleko od wielkich aglomeracji miej-
skich. Wydaje si¢, ze przy obecnej ustabilizowanej strukturze gospodar-
ki obszar ten nie cechuje si¢ nadwyzka, ani tez niedoborem ludnosci.
Odplyw ludnos$ci dotychczas mie$ci si¢ w granicach niewysokich rezerw
sity roboczej i jest tylko nieco wyzszy niz przyrost naturalny na obsza-
rach wiejskich. Istotne jest, ze saldo migracji ze wsi do wsi jest prawie
réwne zeru, lecz jednocze$nie liczba przemieszczen ze wsi do miasta
jest nieco wyzsza niz roczny przyrost naturalny ludnos$ci wiejskiej.

Wojewoddztwo  bydgoskie (do  ktorego nalezy najwicksza cze§¢  bada-
nego obszaru) charakteryzuje si¢ wysoka ogdlnag ruchliwo$ciag ludnosci,
chociaz przeptywy netto na poziomie mi¢dzyregionalnym sg do§¢ male,
czego wynikiem jest znaczny stopien domknigcia ruchéw migracyjnych.
Odptyw z obszaréw wiejskich jest stosunkowo wysoki. Naplyw Ilud-
nosci do obszarow miejskich jest rowniez wysoki, chociaz o nizszej in-
tensywnos$ci niz odptyw z Obszaréow wiejskich.

PRZEPLYWY MIGRACYJINE '

Zlewnia gornej Noteci w ubieglych latach charakteryzowata si¢
ujemnym bilansem migracyjnym, co wynika gtéwnie z rolniczego cha-
rakteru tego obszaru. Wielko§¢ odplywu netto jest jednak niewielka,
zblizona do 0,5% og6lnej liczby ludnosci w ciggu roku, podczas gdy
przyrost naturalny wynosi 1,1%. Dla przyktadu, w 1974 r. ze wszystkich
19 150 przemieszczen migracyjnych 8055 umialo miejsce przeznaczenia
poza zlewnia, 5202 pochodzilo z miejsc zlokalizowanych poza tym obsza-

"' W tej czesci pracy wykorzystano artykul A. Zurkowej pt. Mechanizmy mi-
gracji w dorzeczu gornej Noteci, 1974-1976, publikowany w: Czasopi$mie Geogra-
ficznym.
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rem, podczas gdy reszta tj. 5893 przemieszczenia miescila si¢ wewnatrz
badanego obszaru. Gdy wielkosci te podzielimy na migracje miejskie
i wiejskie to okaze si¢, ze miasta w obregbie zlewni utracily netto 789
migrantéw na korzy$¢ miast zlokalizowanych poza tym obszarem, a ob-
szary wiejskie zyskaty netto 13 oso6b. Jezeli natomiast uwzglednimy
przeptyw wie§-miasto i miasto-wie$, miasta zlewni wykazuja przyrost
netto 1289 osdéb, a obszary wiejskie traca 4142 osoby. Wszystkie gminy
wiejskie, jak roéwniez co trzeci o$rodek miejski wykazaty ujemny bi-
lans migracji, ale nie wplyn¢lto to w istotnym stopniu na ksztaltowanie
si¢ liczby mieszkancow obszaru w ciggu ostatnich kilku lat.

Powyzsze liczby wskazuja na stosunkowo niskie domknigcie obszaru
zlewni gornej Noteci w zakresie przeplywow migracyjnych. Udziat ru-
chow wewnetrznych we wszystkich przemieszczeniach wynosi 0,31 (na-
wet dla obszarow wiejskich udzial ten minimalnie przekroczyl 0,5). Wo-
bec przewagi ruchow o skali lokalnej i regionalnej w skali calego kraju,
proporcje te moga wydawacé si¢ bardzo niskie. Ocena ta ulegnie jednak
zmianie jezeli uznamy, ze duze cz¢$ci badanego obszaru mieszczg si¢
w polach migracyjnych Bydgoszczy i Torunia oraz w mniejszym stop-
niu w innych bardziej odlegltych duzych osrodkach regionalnych, szcze-
golnie Poznania i Gdanska. Takze w/ skali lokalnej poludniowo-wschod-
nia, potudniowa i poludniowo-zachodnia cz¢§¢ badanego obszaru leza we-
wnatrz p6l migracyjnych Wtltoctawka, Konina i Gniezna, $redniej wiel-
kosci miast usytuowanych bezpos$rednio na zewnatrz granic zlewni gor-
nej Noteci. Jedynym punktem ogniskowym migracji wewnatrz badane-
go obszaru jest Inowroctaw, ktory sam jest zrodlem pokaznej migracji
do Bydgoszczy i Torunia. Cecha charakterystyczng przeptywoéw zacho-
dzacych wewnatrz zlewni jest przyjmowanie przez mate miasta gldwnie
migrantdw z obszaréw polozonych w niewielkiej odleglo$ci od tych miast.
Wyjatki stanowia wyspecjalizowane centra przemystowe, w przypadku
ktérych wielko$¢ migracji jest o wiele mniej uzalezniona od odleglosci.

Bardziej doktadny obraz przeptywdédw migracyjnych ilustruje podzial
wszystkich ruchow na 4 powszechnie stosowane kategorie: wie$-miasto,
miasto-wie$, miasto-miasto, wies-wie§. Odpowiadajace im udziaty w
1974 r. wynosity: 41, 17, 7 i 35%. W pierwszej grupie 2/5 wszystkich
miejsc przeznaczenia ruchow migracyjnych znajdowalo si¢ wewnatrz
zlewni, lecz jezeli dodamy do tego przemieszczenia do miast wojewodztw
otaczajacych, procent ten wzrasta do ponad 80. Pozostata czg$¢ przepty-
wow przypada na bardziej odlegte cele, takie jak aglomeracje: Gdanska
i Szczecina, czy konurbacja Goérnego Slaska, ktérej polem migracyjnym
jest caty kraj.

Ze wszystkich 34 146 mozliwych powiazan pomi¢dzy miastami potozo-
nymi wewnatrz zlewni (21 jednostek) a catlym zbiorem miast polskich
(814 jednostek) w 1974 r. miatlo miejsce 1005 faktycznych przeplywow
migracyjnych, lecz prawie 90% z nich obejmowato tylko 5 oséb lub
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mniej. Z pozostatych przeplywow 26 miato charakter przeptywoéw wew-
n¢trznych (wigkszos¢ skupiata si¢ w Inowroclawiu), a 82 skierowane by-
ty do peryferyjnych osrodkoéw miejskich, szczegdlnie Bydgoszczy. Moz-
na zauwazy¢, ze miasta o liczbie ludnosci 40 000 i wigksze otrzymaty
ponad 95% gléwnych strumieni migracyjnych.

Migracje ze wsi do wsi (polozonych wewnatrz zlewni lub bezposred-
nio poza jego granicami) dotycza na ogot niewielkich odleglosci. Nie wy-
daja si¢ one ogniskowaé w poszczegdlnych czg¢$ciach obszaru (nawet ta-
kich jak strefy podmiejskie Bydgoszczy i Torunia), lecz wykazuja pra-
wie jednolita intensywno$¢ w przestrzeni. Przeptywy miasto-wie$, cho-
ciaz nieistotne co do wielko$ci, rowniez charakteryzuja niewielkie od-
legtosci. Ponad 60% z nich to przemieszczenia wewngtrzne. Przypuszcza
si¢, ze glownag czg$¢ tych przeptywow stanowia imigracje powrotne.

Ogodlnie biorac, struktur¢ przeplywow migracyjnych w zlewni gor-
nej Noteci mozna scharakteryzowac¢ nastgpujaco:

1) Przemieszczenia wie§-miasto sa gltownym sktadnikiem migracji
i stanowia ponad 2/5 wszystkich ruchéw ludnosci. Jest to zwigzane
z dominujacym charakterem wiejskim badanego obszaru i z jego potloze-
niem pomig¢dzy kilkoma duzymi i $redniej wielkosci miastami.

2) Jezeli podzielimy miasta na mate, §redniej wielko$ci i duze, oka-
zuje si¢, ze migracje wie§-miasto s3 rownomiernie roztozone wedtug
tych trzech kategorii wielkosci. Male miasta s3 miejscami przeznacze-
nia dla przeptywdw z otaczajacych je gmin rolniczych. Zdolno§¢ absorp-
cyjna tych miast wydaje si¢ ograniczona do strumieni o wielko$ci
do 0,5% ludno$ci gminy w skali rocznej. Poszczegdlne pola migracyjne
wigkszych miast sg odpowiednio wigksze, lecz wcigz stosunkowo zwarte.

3) Migracje miasto-miasto, w porOdwnaniu z poprzednig kategoria,
sg bardziej elastyczne w odniesieniu do odlegto$ci. Ich rozdzial w prze-
strzeni w zasadzie na$laduje strukture wielko$ci i hierarchi¢ administra-
cyjna os$rodkéw miejskich. Jakkolwiek indywidualne przeplywy moga
omija¢ poszczegdlne poziomy hierarchiczne (np. wigkszos$¢ osob z Mogil-
na migruje bezpos$rednio do Bydgoszczy, a nie do lezacego obok Inowro-
clawia, ktory z kolei stanowi zrédto przeplywdéw do bardziej odleglych
aglomeracji Gdanska i Poznania). Réwniez pola migracyjne S$redniej
wielko$ci os$rodkéw miejskich w rzeczywisto$ci maja tendencj¢ do catko-
witego zawierania si¢ w odpowiednich polach migracyjnych wigkszych
miast. Natomiast wyspecjalizowane os$rodki przemystowe maja specy-
ficzne uklady przestrzenne migracji. Przyciagaja one pracownikéw
z wigkszych obszar6w w pordéwnaniu z innymi miastami o podobnej licz-
bie mieszkancow. Os$rodki te wykazuja rdéwniez powigzania z innymi
miastami przemystowymi, w obrebie tych samych gal¢zi przemystu.

Przestrzenny rozktad ruchéw migracyjnych na badanym obszarze za-
sadniczo nie odbiega od ogodlnych schematow dla innych czegsci kraju.
Ludno$¢ wiejska przemieszcza si¢ do matych, $redniej wielko$ci i du-
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zych miast. Migracje te mozna opisa¢ jako lokalne, regionalne i mig¢dzy-
regionalne. Czynnik oporu odlegtosci odgrywa w nich zasadnicza role.
Migracje lokalne maja miejsce w promieniu okoto 10 km, regionalne
30 - 50 km, a zasigg migdzyregionalnych przeptywow rzadko przekracza
100 lub 120 km. Mieszkancy matych i $rednich miast przenosza si¢ do
wigkszych miast i te ruchy mozna okre§li¢ mianem migracji regional-
nych albo miedzyregionalnych. Jednakze w migracjach pomig¢dzy duzy-
mi miastami opoér odleglo$ci odgrywa mniejsza rol¢ niz sila ich atrak-
cyjnosci. Chociaz przy rozpatrywaniu migracji w innych krajach czyn-
nik oporu odlegtosci moze wcigz by¢ istotny, w Polsce czynnik ten w
przypadku najwickszych miast (jezeli bierzemy pod uwage migracje
miasto-miasto), moze by¢ pominiety. Poza tym wystepuje niewielka licz-
ba ruchéw migracyjnych pomiedzy matlymi miastami o podobnej struk-
turze przemystu.

UKEADY PRZESTRZENNE DOJAZDOW DO PRACY
I ICH POWIAZANIA Z MIGRACJAMI

Studia nad uktadami przestrzennymi dojazdéw do pracy w Polsce
wskazuja, ze zlewnia goérnej Noteci jest zawarta wewnatrz funkcjonal-
nych regionéw miejskich (lub dziennych systeméw miejskich) Bydgosz-
czy, Torunia i Inowroctawia. Doktadna analiza dojazddéw, oparta na spi-
sie ludnosci z 1973 r. ukazuje bardziej skomplikowany schemat kontak-
tow przestrzennych. Po pierwsze, poza wymienionymi centrami istnieje
kilka mniejszych miast, ktore przyciagaja znaczna liczbe dojezdzajacych
z obszardw otaczajacych, jak rowniez z dalszych odlegto$ci. Miasta te
formuja wlasne strefy obszaru, ktore rozciagaja si¢ nawet poza granice
badanego obszaru. Po drugie, z potudniowych, peryferyjnych obszaréow
obserwuje si¢ znaczng liczb¢ dojezdzajacych do miast Wtoctawka, Kola,
Konina i Gniezna potozonych poza badanym obszarem, jak rowniez — na
mniejsza skal¢ — do bardziej odleglego Poznania. Po trzecie, prze-
strzenne powigzania pomig¢dzy strefami dojazdow poszczegoélnych osrod-
kow maja nastgpujace cechy:

1) Strefy dojazdow maja ksztalt niesymetryczny, sa wydluzone w
przeciwnym kierunku do sasiadujacych wigkszych os$rodkéw miejskich.

2) Strefy dojazdéw do miast matych i $rednich, potozonych w grani-
cach 50 - 60 km od duzego miasta (tj. miasta o liczbie ludnos$ci ponad
100 tys.) lezg wewnatrz jego pola dojazdow. Wobec tego mozna zauwa-
zy¢ wigksze i wyraznie jednokierunkowe dojazdy do pracy z mniejszego
do wickszego miasta (np. z Inowroctawia dojezdza ponad 500 os6b do
Bydgoszczy i ponad 200 do Torunia, podczas gdy sam Inowroctaw otrzy-
muje nieznaczna liczb¢ dojezdzajacych z tych osrodkow).

3) Gitéwna czes¢ dojazdow do pracy do mniejszych miast pochodzi
z sgsiadujacych z nimi gmin wiejskich. Dojazdy z matych miast kieru-
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ja si¢ czesto do miejsc zatrudnienia w duzych miastach, przy jednocze-
snym pomijaniu $rednich miast na trasie przejazdu.

4) Stosunkowo rzadko wystgpuje zachodzenie na siebie obszaréw do-
jazdow do miast tej samej wielkoSci.

Ten ostatni aspekt wktadu dojazdéw zostal doktadnie zbadany dla
regionu bydgosko-torunskiego przez Namystowskiego. Zgodnie z jego
wnioskami, wielko§¢ przeplywow centrum-centrum, tj. pomig¢dzy tymi
dwoma miastami, potozonymi w odleglosci 40 km, wynosita w 1973 r.
niewiele ponad 20% wszystkich sposrod tych dojazdow do pracy, ktore
wigzaly si¢ z przekraczaniem granic administracyjnych. Zaréwno Byd-
goszcz jak 1 Torun rozwingly silnie niezalezne i przestrzennie rozdziel-
ne pola dojazdow do pracy, przy czym kazde z nich rozciaga si¢ w kie-
runku przeciwnym od sasiedniego centrum miejskiego. Ich kanaty in-
tegracji, ktorych znaczenie w najblizszej przyszto$ci zapewne wzrosnie,
przechodza jak dotad przez ograniczong liczb¢ mniejszych miast (w
szczegbdlnosci Inowroctaw i Solec), ktéore sg mniej wigcej rowno odlegte
od Bydgoszczy i Torunia i wysytaja znaczna liczbe dojezdzajacych do
kazdego z tych miast.

Zalezno$ci migdzy migracjami a uktadami dojazdow do pracy w Pol-
sce byly badane przez A. Gawryszewskiego. Zebrane materiaty i prze-
prowadzone badania sugeruja wysoki stopien zgodno$ci mig¢dzy tymi ty-
pami ruchow ludno$ci w przestrzeni. Wspolczynniki korelacji Pearsona
dla trzech réznych miernikow migracji i dojazdow do pracy byty zna-
czace (na poziomie istotnosci 0,1) dla ponad 90% badanych jednostek
przestrzennych (studia obejmowaty 108 dawnych powiatow).

Stwierdzono roéwniez, ze te same funkcje, gtdéwnie potegowa i pola-
czona potggowo-wyktadnicza dobrze oddaja ksztatt pol dojazdoéw 1 ob-
szard6w migracji chociaz, zgodnie z oczekiwaniami, warto§¢ parametru
byta znacznie nizsza w przypadku migracji niz w przypadku dojazdow
do pracy. Hipoteza wysunie¢ta a priori byla nastepujaca. Istnieja rdzne
ograniczenia (zwlaszcza zwiazane z brakiem mieszkan) procesu zmiany
miejsca zamieszkania. Konsekwencja przemieszczen przy zmianie zatrud-
nienia z ,,typu wiejskiego" na ,typ miejski" sa dojazdy do pracy, na
znaczne odleglo$ci. Stanowia one substytut migracji. Tendencja do
zmiany miejsca zamieszkania wyst¢puje wtedy, gdy wyzej wymienione
ograniczenia zanikajg lub ostabia si¢ ich dziatanie.

Hipoteza ta, potwierdzona, przez dane empiryczne, wyraznie rdézni si¢
od ogoélnie przyjetego pogladu, zgodnie z ktéorym dojazdy do pracy sa
traktowane jako substytut migracji jedynie przy niewielkich odlegto-
Sciach 1 przewaznie nie prowadza do migracji. Te ostatnie obejmuja
przede wszystkich przemieszczenia na dlugich i $rednich odlegtosciach.

Uktady przestrzenne migracji i dojazdow do pracy w zlewni gornej
Noteci wykazuja réwniez znaczny stopien powigzania. Wspoétczynnik ko-
relacji liniowe]j migdzy wielko$cia migracji zewng¢trznej i dojazdow do
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pracy poza badany obszar (dla 42 przestrzennych jednostek administra-
cyjnych w latach 1973/1974) byl dodatni i znaczacy (r=0,79). Z drugiej
strony wspotczynnik korelacji rang Spearmana wynosit 0,56; podczas
gdy wskaznik na 1000 ludno$ci — 0,18. Sugeruje to, ze chociaz ogblne
uktady migracji i dojazdow do pracy wyraznie nakladaja si¢ w prze-
strzeni, wystepujag miedzy nimi istotne rdéznice jezeli jednostki teryto-
rialne rozdzielimy wedtug kategorii miasto i wie§ oraz wedlug liczby
mieszkancow.

Podstawowe cechy struktury powiazan migdzy migracjami a dojazda-
mi do pracy w zlewni goérnej Noteci sa nastepujace:

1) wigkszo§¢ migrantéw przenosi si¢ z mniejszych do wigkszych
o$rodkow, a zatem zgodnie z hierarchig wielko§ci miast, natomiast prze-
ptywy pomigdzy miejscami (lub obszarami) tej samej skali sa mniej
istotne;

2) mieszkancy miast pokonuja diluzsze odlegtosci w migracjach i do-
jazdach do miast wickszych, podczas gdy miejsca przeznaczenia dojaz-
dow i przemieszczen stalych majacych poczatek na obszarach wiejskich
sg bardziej réwnomiernie roztozone pomig¢dzy mate, §rednie i duze mia-
sta (jak rowniez obszary wiejskie). Zjawiska te moga by¢ wyjasnione
wystepowaniem réznic w kwalifikacji sity roboczej, dostepnos$ci do in-
formacji, sieci transportowej i kolejnos$ci etapéw migracyjnych.

PROBLEMY PRZYSZLYCH ZMIAN I PLANOWANIA

Na podstawie przeprowadzonej analizy mozna stwierdzi¢, ze struktu-
ra 1 dynamika ludnos$ci badanego obszaru jest zrownowazona. Nie ulega
watpliwosci, ze jest to spowodowane wysoka intensywnos$cig gospodarki
rolnej, zadowalajacym poziomem rozwoju przemystu i urbanizacji. Po-
wstaje pytanie czy ten rodzaj réwnowagi utrzyma si¢ w przysztosci. Od-
powiedz zalezy od dwu czynnikéw: 1) znaczenia i dynamiki rozwoju
Bydgoszczy i Torunia oraz 2) kierunkdéw dalszego wzrostu intensywnosci
produkcji rolniczej.

Plan przestrzennego zagospodarowania kraju przewiduje, ze Byd-
goszcz bedzie si¢ nadal rozwijala tworzac do 1990 r. duza aglomeracje¢
miejska (8 lub 9 co do znaczenia w kraju). Wplyw Bydgoszczy na obsza-
ry otaczajace moze si¢ wyrazi¢ wintegracji z Toruniem i Inowrocta-
wiem. Wraz z szybkim rozwojem budownictwa mieszkaniowego prawdo-
podobnie nie begdzie wzrastal promien pola codziennych dojazdow do
Bydgoszczy. Dzienny system miejski bedzie si¢ wcigz umacniaé¢ i roz-
wija¢, ograniczajac funkcje ustugowe mniejszych miast na tym obsza-
rze i przeobrazajac je w przemystowe i mieszkalne osiedla usytuowane
wewnatrz aglomeracji.

Interesujacym problemem tego rozwoju jest to, czy sfera ekonomicz-
nych i1 spotecznych wplywoéw miasta wzros$nie tak, aby objaé caly ob-
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szar zlewni gornej Noteci. Silnym bodzcem sprzyjajacym temu bedzie
znaczna wielko§¢ aglomeracji, jednakze istniejacy podziat administracyj-
ny i prawdopodobny oraz planowany wzrost sgsiednich stolic wojewddz-
kich (Wloctawek i Konin) moga skutecznie przeciwdziataé tej zmianie.
Bardzo waznym elementem plandéw rozwoju przestrzennego jest rola,
jaka wyznacza plani$ci Inowroctawowi. Nie ulega watpliwosci, ze Ino-
wroclaw bedzie si¢ rozwija¢ w cieniu Bydgoszczy. Dlatego jego rola
winna by¢ okreslona dwojako: jako glownego o$rodka zlewni gornej
Noteci i jako znaczacego subcentrum aglomeracji Bydgoszczy. Gospodar-
ka wodna Bydgoszczy, Torunia i Wloctawka nie jest zalezna od wod No-
teci — miasta te moga by¢ jednak punktami przerzutu wody Wisty
i Brdy do zlewni Noteci. Natomiast Inowroclaw jest catkowicie zalezny
od zasobow wodnych tej rzeki i fakt ten powinien by¢ uwzgledniony
we wszelkich decyzjach i pracach nad ksztaltowaniem i wykorzystywa-
niem zasobéw wodnych goérnej Noteci.

Dalszy wzrost intensywnos$ci rolnictwa nie powinien pociagnaé za
soba wigkszych zmian w liczbie ludnos$ci wiejskiej, cho¢ moze spowodo-
waé powazne zmiany w strukturach — zawodowej i zatrudnienia. Zmia-
ny technologiczne moga zmniejszy¢ liczbg¢ niezbednych pracownikow
rolnych cho¢ dalszy wzrost produkcji zywno$ci, oparty na wzrastajacym
zuzyciu wody, moze jednoczes$nie doprowadzi¢ do wprowadzania techno-
logia bardziej pracochtonnej. Jednoczes$nie postep w rolnictwie pociggnie
za soba wyrazny wzrost zatrudnienia poza rolnictwem na obszarach
wiejskich. Spadek zatrudnienia w jednym sektorze bedzie prawdopo-
dobnie kompensowany przez wzrost zatrudnienia w innych sektorach.
Stabilizacja liczby ludno$ci na obszarach wiejskich bedzie wigzaé sig
z dalszym odplywem (prawdopodobnie w obecnej skali) ze wsi do miast.
Obecna struktura ludno$ci badanego obszaru i jego struktura gospodar-
cza pozwalaja przyjaé zalozenie, ze nie ulegnie zasadniczej zmianie w
najblizszych tatach obecna wielko$S¢ przyrostu naturalnego. W rezulta-
cie liczba ludnos$ci pozostanie zapewne na tym samym poziomie.

MOZLIWE PODEJSCIA MODELOWE

Petna analiza struktury przestrzennej regionu powinna si¢ opierac
na ogoélnym modelu, uwzgl¢dniajagcym zaré6wno migdzysektorowa struk-
tur¢ wydajnosci pracy, struktur¢ demograficzng jak réwniez powiazania
mig¢dzyregionalne. Model taki wymagaltby zatem integracji koncepcji re-
gionalnego wzrostu ekonomicznego z koncepcjami demograficznymi i te-
oriag wzajemnego oddziatywania w przestrzeni. Jednym z mozliwych po-
dejs¢ przy budowie ogodlnego modelu jest sporzadzenie pewnej liczby
we¢zszych konstrukcji, ktore nastgpnie zostatyby powiazane sprzg¢zenia-
mi zwrotnymi. Z punktu widzenia analizy przemian ludnos$ciowych i mi-
gracji dwa takie czastkowe modele wydaja si¢ konieczne przy formuto-
waniu polityki przestrzennego rozwoju badanego obszaru.
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1) Rozwinigty model zmian rozmieszczenia ludnos$ci opracowany
przez A. Rogersa. W pierwszej fazie model moglby si¢ opiera¢ na
uktadzie trzech regiondéw, tj. a) dorzecza goérnej Noteci, b) pozostalej cze-
$ci wojewodztw bydgoskiego, wloctawskiego i1 koninskiego i c) reszty kra-
ju. Dane wejsciowe dotyczace migracji, przyjmujac zatozenie o istnieniu
nastgpstwa dojazdy-migracje, winny by¢ modelowane oddzielnie. Po
przyjeciu tych zatozen mozna byloby testowa¢ kilka scenariuszy rozwo-
ju:

— szybki wzrost podazy mieszkan w duzych miastach poza zlewnia
gornej Noteci wywoluje przejscie od dominacji dojazdéow do przewagi
migracji;

— udoskonalenia transportu, w potaczeniu z rozwojem funkcji sekto-
ra trzeciego, szczego6lnie w matych miastach regionu, wywotuja wzrost
dojazdow zewnetrznych przy jednoczes$nie wystepujacej tendencji do
zmniejszania si¢ przeksztatcen dojazdow w migracje;

— wzrost wielko$ci zatrudnienia egzogenicznego (zar6wno w pierw-
szym jak i drugim sektorze) w regionie prowadzi do ograniczenia skali
dojazdow 1 migracji poza jego granice.

2) Model przestrzennego wzrostu aglomeracji bydgosko-torunskiej.
Bylby to model przestrzennych interakcji, umozliwiajacy testowanie al-
ternatywnych decyzji co do wielko$ci i alokacji zatrudnienia egzogenicz-
nego, rozwoju transportu, osiedli mieszkaniowych oraz stref rekreacyj-
nych. Jak juz zauwazono wcze$niej, jezeli dotychczasowe trendy be-
da kontynuowane przez nast¢gpne 15 - 20 lat, poélnocna i pdinocno-cen-
tralna cze¢$¢ zlewni gornej Noteci, zawierajaca Inowroctaw, moze by¢
wchtonigta przez rozszerzajaca si¢ stref¢ zurbanizowang, ktéra dotych-
czas znajduje si¢ poza jego granicami. Moze to wywota¢ rézne konse-
kwencje w zakresie struktury demograficznej, jak rowniez przeksztatcen
rolnictwa na badanym obszarze.

MIGRATIONS IN THE UPPER NOTEC BASIN

Summary

The paper deals with population structure and migrations of a predominantly
rural area situated within the sphere of influence of several externally located,
large and middle-size cities, notably Bydgoszcz, Torun and Wloclawek. Basic de-
mographic indices, such as population density, natural increase, death rate and
spatial mobility for the region are close to the national averages. Population dy-
namics in the Basin are on the whole well balanced; the size of net out-migration
has been approximately 0.5% of the total population per year, as compared to the
natural increase of 1.1%. In 1974 urban places within the Basin showed a net gain
of 1289 migrants, and the rural areas a loss of 4,142 migrants. The degree of clo-
sure of migrations within the Basin amounted to a low figure of 0.31, which is
explained by the fact that large portions of the Basin are contained within migra-
tion fields of Bydgoszcz and Torun, and, to a lesser extent, of the more distant
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regional capitals, such as Poznan and Gdansk, Rural-to-rural moves, generally of
a short range, represent however still the main component of migration patterns,
accounting for two-fifth of all moves. Rural-to urban migrations are evenly distri-
buted among small, medium-size and large cities. Urban-to-urban moves, which
are more elastic with respect to distance, basically follow urban-size structure and
the administrative hierarchy.

Spatial pattern of commuting-to-work closely corresponds to migration pat-
terns. This suggests that commuting often serves as a substitute to migration and
tends to be followed by the chaoge of residence once housing becomes available
closer to places of employment. It was also found that urban residents travel lon-
ger distances to bigger urban places, while destinations of trips to work and mi-
grations originating in rural areas are more evenly distributed among small, me-
dium-size and large urban places.

Problems of future changes and planning relate to 1) the future role of the
large adjacent cities, and 2) further growth in the intensity of agricultural pro-
duction. The changing spatial patterns of the Upper Note¢ Basin should be discus-
sed in conjunction with the questions of the future size of Bydgoszcz-Torun agglo-
meration. According to the existing spatial development plans, this agglomeration
is expected to grow very rapidly over the next decades what may result in its ex-
tension toward the central part of the Basin and the merge with Inowroctaw —
its largest urban centre. As to the second point, it seems realistic to assume that
the furtheer growth in the intensity of agriculture should not involve greater chan-
ges in the number of rural population, although it will definitely bring about
serious changes in the occupational and family structures.





