BRUNON HOLYST

NAPADY RABUNKOWE NA KIEROWCOW TAKSOWEK

1. Problematyka napadéw rabunkowych zostala przedstawiona na pod-
stawie analizy 70 spraw S$ledczych i1 sadowych kwalifikowanych z art
259 k.k. W badanym materiale byly 53 sprawy zakonczone wyrokiem
skazujagcym 1 17 umorzonych w toku $ledztwa. Sprawy te dostarczyty
materiatu pozwalajacego na omowienie zagadnien kryminalistycznych
i kryminologicznych 77 napadow rabunkowych. Badania prowadzilem
w Prokuraturze Generalnej w 1966 r.

W Polsce, podobnie jak w wigkszo$ci innych panstw, organy S$cigania
karnego nie prowadza specjalnych rejestrow, statystycznych przepstgpstw,
ktéorych ofiarami lub pokrzywdzonymi sa kierowcy taksdéwek. Rowniez
Naczelna Rada Zrzeszen Prywatnego Handlu i1 Ustug (reprezentujaca
okoto 90% ogdlnej liczby kierowcow taksdéwek osobowych) oraz Mini-
sterstwo Komunikacji i Gospodarki Komunalnej nie dysponujg pelnymi
danymi liczbowymi o przestepstwach przeciwko kierowcom takséwek.
Z tego tez wzgledu ocena statystyczna zjawiska stanowigcego przedmiot
niniejszej publikacji jest zwigzana z powaznymi trudnos$ciami. Fragmen-
taryczne materiaty liczbowe dotyczace niektorych lat i1 terendw moga
jedynie stanowi¢ podstawe wnioskowania posredniego o nasileniu takich
przestepstw, jak napady rabunkowe i szalbierstwo.

Przy proébie ustalenia liczby napadéw rabunkowych wiele materia-
16w wniosly ankiety wypelnione przez kierowcow taksowek. Ankietyzacja
objeto okoto 9% ogodlu kierowcow taksowek osobowych w Polsce wedlug
stanu na dzien 31 X 1966 r. Z otrzymanych 1520 ankiet wynika, iz 361 kie-
rowcow (23,8%) w okresie 10 lat (1955 - 1965) stalo si¢ ofiarami napadéw
na tle rabunkowym lub szalbierczym '. Gdyby wskazane proporcje zna-
lazty przyblizony wyraz w$rdd ogoétu kierowcow takséwek osobowych, to
otrzymaliby$smy wysoka liczbg przestepstw, wynoszaca 4739, a wigc rocz-
nie 474 przypadki.

! Uzyty termin ,napad na tle szalbierczym” wymaga pewnego wyjasnienia.
Chodzi mianowicie o takie zachowanie si¢ sprawcy, gdy w celu uniknig¢cia uiszcze-
nia nalezno$ci za przejazd podejmuje on dziatanie wymierzone przeciwko kierowcy,
a przejawiajace si¢ w formie grozby lub gwaltu, wymuszajac w ten sposob rezygnacje
kierowcy z otrzymania zaplaty.
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Z ankiet wynika ponadto, ze kierowcy taksowek w licznych przypad-
kach nie skltadaja zameldowan o przestepstwach mniejszej wagi, traktu-
jac te incydenty jako normalne zjawisko ryzyka zawodowego i pragnac
unikngé¢ straty czasu zwigzanego z czynno$ciami dochodzeniowymi.

Do$¢ czgsto zdarzajg si¢ przypadki, ze organy S$cigania karnego przy
niezmienionym stanie faktycznym kwalifikuja w pierwszej fazie docho-
dzenia czyn jako przestgpstwo z art. 265 k.k. i dopiero po ustaleniu
sprawcy zmieniaja kwalifikacj¢ na prawidtowa z art. 259 kk. Tego ro-
dzaju praktyka jest przejawem tendencji zmierzajacych do przedstawie-
nia korzystniejszego obrazu wykrywalnosci sprawcoOw rozboju. Umorze-
nie postgpowania karnego o szalbierstwo (art. 265 k.k.) ukrywa rozmiary
niewykrywalno$ci napadéw rabunkowych. Wzglad ten przestaje by¢ aktu-
alny z chwilg ustalenia sprawcy i wowczas dopiero, gdy przestepstwo
moze by¢ wykazane w masie spraw wykrytych o napady rabunkowe,
otrzymuje witasciwg kwalifikacj¢. Rozbdj nalezy bowiem do tej kategorii
przestgpstw, wedlug ktérych przede wszystkich ocenia si¢ skuteczno$¢
$cigania karnego.

2. Zagadnienie geografii kryminalnej przedstawiono w trzech przekro-
jach, uwzgledniajacych: miejsce zamieszkania sprawcoéw, miejsce wyna-
jecia taksowki oraz miejsce czynu (tabela 1).

Tabela 1
Geografia kryminalna
Miejsce Miejsce o |
Wojewodztwo zamieszkania wynajecia Miejsce
sprawcow taksowki czynu

Ogotem 93 77 77
Biatostockie 2 - —
Bydgoskie 8 [ 5 4
Gdanskie 7 [ 6 6
Katowickie 20 w 15 16
Kieleckie 2 — —
Koszalinskie 5 3 3
Krakowskie 4 6 5
Lubelskie 2 1 1
£.6dZ miasto 7 5 6
t.6dzkie — — 1
Olsztynskie 5 3 3
Opolskie 4 2 1
Poznanskie 3 7 7
Rzeszowskie 2 2 2
Szczecinskie 4 1 2
Warszawa miasto 2 1 —
Warszawskie 5 5 6
Wroctawskie 8 10 8
Zielonogorskie 3 5 6
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W przypadkach napadéw rabunkowych stwierdzono, ze stosunkowo
duza grupa sprawcow (okoto 35%) mieszkata na terenie innego wojewddz-
twa niz to, gdzie dokonano przestepstwa’.

Czestaw B. i Witold H., stali mieszkancy Szczecina, sterroryzowali kierowce
taksowki w Krakowie i zabrali mu samoch6d marki moskwicz (Akta Sadu Woje-
wodzkiego w Krakowie, sygn. IV K. dor. 24/65).

Inni oskarzeni mieszkali i byli zatrudnieni w Bialymstoku, a w Poznaniu do-
konali napadu rabunkowego na kierowce taksowki (Akta Sadu Powiatowego dla
m. Poznania, sygn. V K,. 604/57).

Dane dotyczace rocznego rytmu napadéow rabunkowych (tabela 2)
wykazuja najwicksze nasilenie w grudniu — podobnie jak w przypad-
kach zamachow na zycie kierowcow taksowek. Analiza tygodniowego
rytmu (tabela 3) prowadzi do wniosku, iz niedziela i sobota wyrdzniaja
si¢ najwigksza liczbg napadéw rabunkowych. Na te dni przypada 44%
wszystkich napadow.

Tabela 2
Roczny rytm przestgpczosci
Miesiac | Liczba przypadkow || Miesiac | Liczba przypadkow
Ogétem { 77 Lipiec 4
Styczen | 6 Sierpien 6
Luty | 5 Wrzesien 4
Marzec 8 Pazdziernik 9
Kwiecien 6 Listopad 8
Maj 7 Grudzien 12
‘ . 1
| Czerwiec | 2
Tabela 3
Tygodniowy rytm przestepstw
] Dni tygodnia | Liczba przypadkow || Dni tygodnia | Liczba przypadkow |
i l
{ Ogébtem \ 77 || Czwartek 10
Poniedziatek ‘ 9 Piatek 8
Wtorek t 9 Sobota 16
Sroda \ 7 || Niedziela 18

W wigkszosci przypadkow napady rabunkowe na kierowcow taksowek
byty dokonywane w godzinach nocnych. Przedstawiony w tabeli przebieg
dobowego rytmu jest $ciS§le zwigzany z charakterem przestepstwa.

2 Z badah problematyki zamachéw na zycie kierowcow taksowek wynika, iz
21 sprawcow (ok. 40Vo) dokonalo przestepstw na terenach innych wojewddztw. Por.
B. Hotyst: Zabojstwa i wusifowania zabojstw  kierowcow  taksowek. ,Stuzba MO"
1968, nr 2.
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Tabela4d
Rytm dobowy przestepstw
| Godzina l Liczba przypadkow
i Ogéblem ‘ 77 ‘
‘ 6-12 2 i
1 12-18 ‘ 6 3
? 18 - 20 J 7 |
| 20 - 22 | 19 ;
| 22 -24 26 3
24- 6 17

3. Sprawcami napadéw rabunkowych sa w zasadzie m¢zczyzni, co jest
rzeczg zrozumiala, ze wzgledu na specyficzny charakter i okoliczno$ci
czynu. Wsrdéd 93 sprawcow byly 3 kobiety. Stosunek zatem kobiet do
mezezyzn wynosi 1:31; jest on trzykrotnie nizszy od udzialu kobiet
w dokonywaniu zabdjstw (1 : 10) i szesciokrotnie nizszy od udziatu
kobiet w ogoélnej przestepczosci (1 :5). W dwoch przypadkach udziat
kobiet w napadzie rabunkowym byl aktywny na réwni z mezczyznami.

Teresa P. wraz ze swoim me¢zem Marianem P. dokonala napadu na kierowce
taksowki. Po zadaniu kilku uderzen w glowe wyniesli oni nieprzytomnego kierowce
z samochodu i porzucili w przydroznym rowie (Akta Sadu Powiatowego w Swid-
nicy, sygn. II Kp. 810/62).

W innym przypadku udziat kobiety nie byt tak aktywny.

Mezczyzna bedacy w towarzystwie kobiety zatrzymal o godz. 23 taksowke
na trasie Krakow—Zielonka. Po przejechaniu 1,5 km kazali oni kierowcy zatrzymacé
si¢, a nastgpnie mezczyzna uderzyl go tepym narzedziem w glowe, po czym zrabo-
wat 600 zlotych (Akta Prokuratury Powiatowej w Krakowie, sygn. 2 Ds. 916/63).

Tabela 5
Wiek sprawcow
I Wiek | Liczba sprawcow |
Ogobtem 93 ;
} do 17 3 |
17-21 48 \
i 21-25 | 24 1
; 25-29 | 13 ;
} 29-33 | 5 1

Wiek sprawcow ilustruje tabela 5. Najliczniejsza grupe stanowig spraw-
cy w wieku do 21 lat (52%), ale w$réd sprawcow zamachu na zycie kie-
rowcow taksoOwek dominujg starsze roczniki, a ta grupa wynosi 29%.

Z analizy stanéw faktycznych wynika, ze jakkolwiek technika napa-
dow rabunkowych jest podobna do stosowanej przy zamachach na zycie
(przewaga narzedzi tgpych), to jednak akcja podejmowana przez mlodo-
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elanych jest mniej zdecydowana i skuteczna, spotyka si¢ z efektywniej-
szg obrona pokrzywdzonego, co w wielu przypadkach — moim zdaniem
niezupelnie stusznie — prowadzi do zastosowania przez sady tagodniej-
szej kwalifikacji prawne;j.

W czasie jazdy taksowka 20-letni Bronistaw L. uderzyl kamieniem w glowe
kierowce Czestawa G. Akcja przestgpstwa nie data spodziewanych rezultatow,
poniewaz kierowca obezwladnil napastnika, zwigzal mu r¢ce krawatem, a na-
stepnie zawidzt go do III Komisariatu MO w Bytomiu (Akta Prokuratury Powia-
towej w Bytomiu, sygn. 3 Ds. 1/62).

Te same wzgledy, a mianowicie: brak dostatecznego zaufania we
wtasne sily i rutyny przest¢pczej powoduja, iz omawiana grupa spraw-
cow szczegblnie czgsto dziata w wickszych zespotach — trzech osob.

Tabela 6

Indiwidualny 1 zespotowy sposob dzialania sprawcow

Wiek | Ogoblem ‘ 1 sprawca | 2 sprawcow 3 sprawcow |

l 1 ‘

| do 17 ; 3 ; 1 2 , - |

| 17-21 ‘ 48 | 14 12 ; 25 {

21-25 3 24 \ 10 13 | 1 ‘
25-29 r 13 [ 2 ; 8 1

| 29-33 ; 5 ! 3 ‘ 2 \ - |

| Razem | 93 { 27 \ 37 29 [

Wedtug tabeli 6 52% sprawcow w wieku do 21 podejmowato akcje prze-
stepcza w zespole az 3 osdb, natomiast w tak licznych zespotach dziatato
zaledwie 4% sprawcow w starszych grupach wieku. Odpowiednio do
wieku ksztalttuje si¢ stan cywilny sprawcow (tabela 7).

Tabela 7
Stan cywilny sprawcow
Stan cywilny \ Liczba sprawcow

| Ogélem ! 93 |
| | |
| Kawaler [ 68 i
| Panna \ 1 .
| Zonaty ‘w 22 ;
| Mezatka | 2 |

Zaden ze sprawcOw nie mial $redniego wyksztalcenia. Na 93 spraw-
cow tylko czterech ukonczyto 10 klas, siedmiu m— 9 klas, a dziewigciu —
8 klas (tabela 8). Dane o zawodzie sprawcow zawiera tabela 9.

Wsrod sprawcow napadow rabunkowych liczbowo dominujacg pozycje
zajmuja niewykwalifikowani pracownicy fizyczni (62%). W badaniach
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zamachow na zycie kierowcow taksowek stwierdzono, ze grupa ta sta-
nowita 37'%. Na podkre$lenie zastuguje fakt, iz 40 sprawcow nigdzie nie
pracowalo.

Tabela 8
Wyksztalcenie sprawcow
| Liczba ukoniczonych klas | Liczba sprawcow }

5 5

6 3

7 65

8 9

9 7

10 4

Ogotem ’ 93

Tabela 9
Zawdd sprawcoOw
Zawod Liczba Zawbd Liczba
kb Sprawcow Ao sprawcow
Ogoétem 93 Szoferzy 2
Niewykwalifikowani pra- Kredlarz 1 ;

cownicy fizyczni 58 Tkacz 1
Wykwalifikowani pra- Spawacz 1
cownicy fizyczni: 28 Mechanik 1
Gornicy 6 Malarz pokojowy 1
Slusarze 6 Szewc 1
Elektrycy 5 Nauczyciel 1
Monterzy 3 Rolnik | 1
‘Uczniowie 5

Sprawcy napadow rabunkowych na kierowcow taksowek rekrutuja sie
ze Srodowisk przejawiajacych duzy stopien demoralizacji, przy czym bar-
dzo znaczny odsetek wykazuje bogata przeszto$¢ przestepcza. Wedlug in-
formacji z rejestru skazanych 43,5% sprawcow bylto juz poprzednio ka-
ranych. Liczba ta nie obrazuje jednak w pelni rozmiarow przestgpczej
przesztosci sprawcow. Jak zostalo ujawnione w toku $ledztw, 20% spraw-
cow przed napadem na kierowcoOw taksowek dokonato rdéznych prze-
stepstw, za ktore nie zostali jeszcze pociggnieci do odpowiedzialno$ci
karnej.

Jan G., Henryk S. i Zygmunt G. nalezeli od dluzszego czasu do grupy prze-
stgpczej ztozonej z 12 osoéb. Grupa ta dokonata wiele napadéow m. in. na funkcjo-
nariusza Milicji w celu zdobycia broni palnej. Zdobyty pistolet wykorzystano do
napadu na kierowce¢ taksowki (Akta Sadu Wojewddzkiego dla m. Lodzi, sygn. IV
A.K. 10/56).
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Ponadto nie mozna poming¢ zagadnienia ,ciemnej liczby" przestep-
czej przesztosci sprawcow. Trzeba bowiem wzigé¢ pod uwage fakt, iz prze-
wazajgca liczba poprzednich przestepstw pozostata nie ujawniona. Dla
oceny elementu przestgpczego nie bez znaczenia sg takze ustalenia, z kto-
rych wynika, iz wielu sprawcow po napadzie na kierowcow taksowek
kontynuowato dzialalno$¢ przestgpcza.

Lestaw L., Jerzy N. i Lotarg C. dokonali do chwili aresztowania jeszcze dwoch
napadow rabunkowych, w wyniku ktéorych zabrali 2 zegarki reczne oraz okoto
3500 zt (Akta Sadu Wojewddzkiego w Katowicach, sygn. IV K.Dor. 150/65).

O duzym stopniu demoralizacji srodowiska przestepczego $wiadczy nie
tylko przeszto$¢ przestgpcza duzej liczby sprawcoéw, lecz rdwniez fakt,
iz wszyscy oni prowadzili niemoralny tryb zycia, a 40% sprawcow nigdzie
nie pracowalo. W badanym materiale dziatalno$¢ przestgpcza szeSciu
sprawcoOw skierowana przeciwko kierowcom taksowek wykazywata cechy
zawodowos$ci. Napady byty,dokonywane kilkakrotnie w stosunkowo krot-
kim okresie czasu.

W dniu 26 X 1958 r. w poblizu dworca kolejowego w Ostrodzie Zbigniew B.
i Jerzy B. usilowali dokona¢ napadu rabunkowego na kierowce taksowki. W godzi-
nach nocnych 22 XI 1958 r. ci sami sprawcy grozac kierowcy taksowki Janowi K.
uzyciem pistoletu zabrali mu w celu przywlaszczenia samochodu marki warszawa.
Nastepnego dnia dokonali.oni napadu rabunkowego na kierowce taksowki Broni-
stawa O., ktoéremu udalo si¢ zbiec (Akta Sadu Powiatowego w Ostrédzie, sygn.
Kp. 80/59).

Wydaje si¢, iz pomyS$lny przebieg realizacji pierwszego napadu sta-
nowi zach¢te do dalszego stosowania przyjetej metody rabunku. We
wszystkich przypadkach sprawcom albo udato si¢ uzyskaé¢ korzysci ma-
terialne, albo bez napotkania oporu bezpiecznie wycofa¢ si¢ z podjetej
akcji.

Przy ocenie genezy zamiaru przestgpczego nalezy uwzgledni¢ nie
tylko che¢ uzyskania korzysci materialnych, lecz roéwniez inne czynniki,
ktore sktonity sprawcow do zdobycia pienigdzy droga przestgpstwa.
Okoto 40°/0 sprawcow nie pracowato zawodowo, a wigkszo§¢ sprawcoéOw
pracujacych (64%) byla juz poprzednio karana. Wynika z tego, iz praca
nie stanowila czynnika powstrzymujacego od powrotu do dziatalnosci
przestgpczej. W pieciu przypadkach bezposrednio po opuszczeniu zaktadu
karnego, mimo podjecia pracy zawodowej, dokonano napadu rabunkowego
na kierowcow taksowek.

Wojciech K. zapoznal si¢ w wigzieniu z Bogumitlem Sz. W sierpniu 1965 r.
zostali oni zwolnieni, a w krotkim czasie dopuscili si¢ rabunku samochodu marki
warszawa (Akta Sadu Wojewoddzkiego dla m. Lodzi, sygn. V K dor. 5/66).

Na 53 sprawy zakonczone wyrokiem skazujgcym tylko w dziewigciu
przypadkach osoby nie pracujace i nie karane dokonaly napadu rabun-
kowego na kierowcow taksowek. Jednakze sprawcy ci w sposdob wyrazny
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wkroczyli juz na droge chuliganskiego trybu zycia. Na ogoélna liczbg
53 spraw zakonczonych wyrokiem skazujacym w 25 przypadkach co naj-
mniej jeden sprawca byl juz poprzednio karany. Ponadto z analizy wynika,
iz w przypadkach wspdtdziatania oséb karanych z niekaranymi, inspiracja
przestepcza pochodzi od oséb poprzednio karanych. Na tatwos$é wciagnie-
cia do akcji przestepczej w powaznym stopniu wptywa nie tylko mtody
wiek, lecz réwniez poziom rozwoju umystowego.

W sprawach o napady rabunkowe na kierowcéw taksdowek, podobnie
jak w przypadkach zamachu na ich zycie, alkohol nie odgrywa powaz-
niejszej roli. Tylko 15 sprawcow (16%) w chwili podje¢cia akcji przestep-
czej znajdowalo si¢ pod wptywem alkoholu. W jednym przypadku sprawca
byl nalogowym alkoholikiem.

Jan K. z zawodu mechanik usitlowal dokonaé rabunku samochodu. Byt on od
dluzszego czasu pacjentem przychodni antyalkoholowej (Akta Sadu Powiatowego
w Stargardzie, sygn. II Kp. 75/65).

Cele napadéw rabunkowych na kierowcow taksowek sprowadzaja
si¢ do zaboru samochodu lub pieni¢dzy (tabela 10). Sposréd sprawcow na-

Tabela 10
Cel dziatania

| Cel dziatania | Liczba przypadkow
' Ogdétem ! 77

Zabo6r samochodu | 17
| Zaboér samochodu i pienigdzy | 7
| Zabér pieniedzy i 50

Nie ustalono | 3

padéow rabunkowych 5% nie pracowato lub przerwato nauke. Srednia
wieku sprawcow wynosi 22 lata. W przypadkach, gdy celem dziatania byt
rabunek samochodu i pienigdzy, wigkszos¢ sprawcow (28 na 42) byla za-
trudniona, a $rednia wieku wynosi 21 lat.

W najwigkszej liczbie przypadkéw celem rabunku samochodu byto

Tabela 11
Cel rabunku samochodu
| Cel rabunku samochodu | Liczba przypadkéw
| Ogétem 1 24
| Wykorzystanie samochodu ‘
| do zamierzonej podrézy | 10
‘ Wykorzystanie samochodu ‘
1 w dzialalnosci przestepczej | 4
| Szybkie oddalenie sie
l z miejsca przestepstwa \ 2
| Nie ustalono \ 8
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wykorzystanie dla odbycia jednorazowej podroézy, przy czym w toku
postgpowania sadowego nie zdotano ustali¢, jaki byl rzeczywisty cel tej
podrozy (por. tab. 11).

Witold F., Michat G. i Stefan O., mieszkancy Koszalina, wyjasnili, iz zrabowa-
nym samochodem mieli zamiar udaé¢ si¢ w lasy kieleckie (Akta Sadu Wojewodzkiego
w Koszalinie, sygn. III K. 66/64). Z kolei posiadanie samochodu mialo sprawcom
utatwi¢ kontynuowanie dziatalnosci przestepczej. Chodzilo w szczegdlnosci o stwo-
rzenie lepszych warunkéw dla dokonania planowanych wlaman i napadéw ra-
bunkowych.

Oskarzeni Czestaw B. i Witold H. ze Szczecina w drodze napadu rabunkowego
zdobyli w Krakowie samochdod marki moskwicz, ktéorym udali si¢ w kierunku
Szczecina, aby na trasie dokona¢ kilku witaman do sklepow gminnych spédidzielni
(Akta Sadu Wojewoddzkiego w Krakowie, sygn. IV K. dor. 24/65).

W dwoch przypadkach sprawcy podje¢li dziatanie zmierzajace do ra-
bunku samochodu w celu szybkiego i bezpiecznego opuszczenia terenu
miejsca przestepstwa.

Mirostaw Cz. i Mirostaw G. zgodnie z planem uderzyli kierowce taksowki
w glowe, a nastgpnie mieli dokona¢ rabunku pienigdzy i samochodu, zeby szybko
oddali¢ si¢ z miejsca przestgpstwa (Akta Sadu Wojewodzkiego w Lublinie, sygn. IV
K. dor. 208/59).

W o$miu przypadkach nie ustalono, jaki byl cel rabunku samochodu,
badz to ze wzglgdu na umorzenie $ledztwa, badz tez z uwagi na nieprzy-
znanie si¢ sprawcow.

Jak wynika z przeprowadzonych badan, sprzedaz zrabowanego samo-
chodu nie byta brana pod uwage w planach sprawcow. Przy napadach ra-
bunkowych podjetych z zamiarem zabdjstwa kierowcédw taksowek stwier-
dzono kilka przypadkow, w ktorych sprawcy usitowali sprzeda¢ samochod.
Wskazuje to na zwigzek pomiedzy zamiarem trwatego zawladnig¢cia samo-
chodem a zamiarem zabdjstwa. We wszystkich przypadkach (12), w kto-
rych udato si¢ zawladnagé samochodem, dalsze plany przestgpcoOw nie zo-
staty zrealizowane. I tak w szeSciu przypadkach w wyniku powaznego
uszkodzenia samochodu sprawcy byli zmuszeni porzuci¢ go. W trzech
sprawach nastapilo porzucenie samochodu ze wzgledu na obawg zatrzy-
mania. W dwoéch przypadkach sprawcy nie mogli kontynuowaé jazdy
z uwagi na zly stan drogi. Wreszcie w jednym przypadku sprawca wraz
z samochodem zostal zatrzymany w bezpos$rednim poscigu.

Na 50 przypadkow napadow w celu rabunku pienigdzy tylko w 16
sprawach akcja przestgpcza zostata zakonczona powodzeniem. Dane do-
tyczace wysokosci sum zrabowanych pienigdzy ilustruje tabela 12. Po-
nadto w trzech przypadkach dokonano rowniez kradziezy zegarka war-
tosci okoto 1500 zi. W siedmiu przypadkach sprawcy dziatali w zespole
2-3 os6b, w zwiagzku z czym $rednia wysokos$ci sumy pienigdzy przypa-
dajaca na jednego wuczestnika napadu rabunkowego wynosita okoto
150 zlotych.

4 Ruch Prawniczy z. 11/69



50 Brunon Hotyst

Analiza okoliczno$ci powstania zamiaru przestgpczego pozwala na
stwierdzenie, iz w szeSciu przypadkach pierwotnym zamiarem sprawcow
byto dokonanie wlaman do kioskow ,,Ruchu", napadéow rabunkowych na

Tabela 12

Wysokos¢ zrabowanych sum pieniedzy

Suma pienigdzy w ztotych \ Liczba przypadkéw

Ogobtem i 16 ‘

do 200 | 4 ‘

| 300 - 500 6 J
600 - 800 5 |

‘ 4000 1 |

sklepy itp. Jednakze nieoczekiwane trudno$ci w realizacji tych zamiarow
lub wysunigcie sugestii o tatwiejszym zdobyciu pienigdzy w drodze na-
padu rabunkowego na kierowcow taksowek sklonity sprawcéw do zmia-
ny pierwotnych plandw.

Tadeusz G. i Wactaw J. powzieli zamiar dokonania wlamania do sklepu odzie-
zowego w Bytomiu. Poniewaz sklep byl dobrze zabezpieczony, a ponadto spo-
strzegli nadchodzacy patrol Milicji, odstapili od tego zamiaru i jeszcze tego samego
wieczoru dokonali napadu rabunkowego na kierowce taksowki (Akta Sadu Po-
wiatowego w Bytomiu, sygn. III Kp. 71/56).

W trzech przypadkach nie ustalono celu dziatania sprawcow. Sledztwo
zostato umorzone, a z okolicznosci podanych przez pokrzywdzonych nie
mozna bylo wyciggnaé¢ wnioskéw co do okreslenia celu napadu.

4. We wszystkich przypadkach szczegétowo zaplanowano sposob dzia-
lania przestgpczego, przy czym w zdecydowanej wigkszosci przypadkow

Tabela 13
Narzgdzia przestepcze
. . Liczba i o Liczba 1
Rodzaj narzedzia przypadkéw Rodzaj narzedzia przypadkéw |
|
Ogébtem 67 Bron palna 14 ‘
| Narzedzia tepe 43 pistolet 13 ‘
miotek 8 rewolwer 1 ‘
lom 7 Przedmioty imitujace 34 ‘
kamien 6 | bron palna ‘
butelka 4 Narzedzia ostre 3 ;
ptaskownik metalowy 1 néz 2 ;
kastet 1 nozyce do cigcia drutu 1
gatka metalowa 1 Uzycie kilku narzedzi 3
rura olowiana 1 pistolet i bagnet 1 \
klucze 1 pistolet i n6z 1
nie ustalono 13 noz i gasnica 1
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(G7) przewidziano narzedzia i uzyto je: tgpe, ostre i bron palna (tabela 13).
Ponadto w 10 przypadkach, w ktorych nie zostaly uzyte narze¢dzia, za-
pewniono zdecydowana przewage fizyczna sprawcdéw nad pokrzywdzonym
przez udzial w napadzie dwoch lub trzech osob.

W planach przestepczych zaznaczaja si¢ pewne rdéznice w zaleznoSci
od celu napadéw rabunkowych. Gdy celem napadu jest rabunek samo-
chodu, czegsciej obserwuje si¢ dziatanie w zespole 2-3 o0séb (75% przypad-
kow), natomiast w napadach rabunkowych podjetych w celu zdobycia
pieniedzy liczba przypadkéw zespolowego dzialania wynosi 47%.

Bron palna dwa razy czes$ciej wystepuje w napadach rabunkowych
w celu zdobycia samochodu (28%) niz pienigdzy (14%). W 20% spraw
o napady rabunkowe w celu zdobycia samochodu przestepcy zaplanowali
dokonanie tych napadéw bez uzycia narze¢dzi, zaktadajac unieszkodliwie-
nie kierowcy przez grozbe, duszenie, bicie po glowie itp., podczas gdy
tylko w 7% przypadkéw rabunku pienigdzy sprawcy nie korzystali z na-
rzedzi. We wszystkich tych przypadkach sprawcy wystepowali w zespole
2-3  o0sob.

Taktyka i technika przestgpcza obejmuje dwie fazy: planowanie i wy-
konawstwo. Stadium wykonania nie zawsze pokrywa si¢ z zalozeniami
planu przestgpstwa, czego krancowym przykladem sa bardzo liczne przy-
padki usilowan rabunku samochodu lub pieniedzy. W 50% przypadkéw
(12) sprawcom nie udat si¢ rabunek samochodu. Ztozyly si¢ na to naste-
pujace czynniki: nieoczekiwane trudnos$ci z uruchomieniem silnika (5),
skuteczna obrona czynna umozliwiajaca ucieczk¢ kierowcy wraz z samo-
chodem (3), ucieczka sprawcéw w wyniku wszczetego przez kierowce alar-
mu (2) oraz udzielenie pomocy kierowcy przez osoby, ktore przypadkowo
znalazty si¢ na miejscu napadu (2). Te przyczyny nieosiggnigcia celu dzia-
tania wskazuja, iz wlasciwie plan przestgpstwa zostal w zasadzie dobrze
opracowany. Tylko w jednym przypadku wybor narzedzia nie byl trafny,
poniewaz mozna bylo przewidzie¢, iz uderzenie butelka w warunkach
ograniczonej przestrzeni w samochodzie nie moze spowodowaé oczekiwa-
nych rezultatow.

W 68% przypadkow (34) mialo miejsce jedynie usilowanie rabunku
pienigdzy. O nieefektywnos$ci dziatania zadecydowaly nast¢pujace czyn-
niki: skuteczna obrona czynna kierowcy (12), ucieczka sprawcy w wyniku
wszczetego przez kierowce alarmu (11), ucieczka kierowcy (6), nieposiada-
nie lub ukrycie pienigdzy (3) oraz udzielenie pomocy kierowcy ze strony
os6b, ktore przypadkowo znalazty si¢ na miejscu napadu (2).

W 21 sprawach (30%) taktyka i technika przestepcza okazaly si¢ bar-
dzo prymitywne. Swiadczg o tym: rodzaj uzytego narzedzia (klucze, cegta,
metalowy plaskownik) oraz sposdéb zachowania si¢ sprawcOw w czasie
akcji 1 po czynie.

Podczas rozmowy z pasazerem kierowca taksowki nabrat do niego nieufnosci.
Przejezdzajac obok parku w Czestochowie zatrzymal samochdd i zwrécit sie¢ z prosba.

4*
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do funkcjonariusza Milicji o wylegitymowanie pasazera. Pasazerem okazal si¢
Marian L., uczen 1 klasy Zasadniczej Szkoly Gorniczej w Czestochowie. Mimo
wylegitymowania, Marian L. w toku dalszej jazdy dokonal napadu rabunkowego na
kierowce taksowki (Akta Sadu Powiatowego w Czgstochowie, sygn. V Kp. 260/64).

Gdy kierowca odpowiedzial, iz nie ma przy sobie pienigdzy, napastnik wyrazit
zgod¢ na jazd¢ po pieniadze do domu pokrzywdzonego. Kierowca odwidzt sprawce
do komendy powiatowej Milicji (Akta Prokuratury Powiatowej dla m. Bydgoszczy,
sygn. 2 Ds. 307/65).

Niewatpliwie niepokojacym zjawiskiem kryminologicznym jest to, iz
w Srodowiskach przestepczych panuje przekonanie o tatwej drodze ra-
bunku pieniedzy przez dokonanie napadu na kierowcow taksowek, jed-
nakze z zadowoleniem mozna odnotowaé duzg liczbe przypadkoéw uniknie-
cia skutkow napadu przez podjgcie efektywnej obrony.

Dla pelniejszej oceny taktyki i techniki przestepczej nalezy kilka uwag
poswieci¢ sposobom uzycia narzgdzia. Ta kwestia, szczegoélnie przy
uwzglednieniu rodzaju narz¢dzia (tabela 13), ma bowiem powazne zna-
czenie dla ustalenia, jak daleko siegal zamiar przestepstwa przeciwko
zyciu. Sam rodzaj narz¢dzia nie zawsze jest SciSle zwigzany ze stop-
niem nasilenia woli przestgpczej znajdujacej swoj wyraz w przebiegu
akcji. Swiadczy o tym choéby fakt, iz sprawcy dysponujacy bronia palna
ograniczyli si¢ badz to do sterroryzowania kierowcow, badz tez do za-
dania nieszkodliwego uderzenia re¢kojescig pistoletu. Tylko w jednym
przypadku sprawca dat strzat z pistoletu, przy czym sad odrzucil tezg aktu
oskarzenia o usilowaniu zabojstwa i przyjat kwalifikacje z art. 23 § 259
k.k., wysuwajac poglad, iz ,,oskarzony strzelit na postrach"” (Akta Sadu'
Wojewodzkiego w Koszalinie, sygn. IV K. 243/59). Inaczej kwestia przed-
stawia si¢ przy uzyciu innych narze¢dzi, szczegdlnie tepych. Byly one
wykorzystane w sposob jak najbardziej intensywny, jednocze$nie powaz-
nie zagrazajacy zyciu kierowcow’.

Tabela 14
Wiek pokrzywdzonych
Wiek | Liczba pokrzywdzonych
Ogotem “ 77 |
21 -25 [ 3 |
25-29 ! 3
29 -33 17
33-37 ‘ 20
37 - 41 ‘ 16
41 - 45 4
45 - 49 4
49 - 53 5
; 53-57 2
i 57 - 61 3

’ Blizsze rozwazania na ten temat patrz B. Hotyst, Ocena prawnokarna na-
padow rabunkowych na kierowcow taksowek, Panstwo i Prawo 1968, nr 3.
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5. Zakres informacji dotyczacych os6b pokrzywdzonych jest stosun-
kowo maty; ich wiek przedstawiamy w tabeli 14. Z uzyskanych danych
wynika, iz najwigksza liczba pokrzywdzonych (68,8%) znajdowata si¢
w wieku 29 -41 lat.

Okres pracy w zawodzie kierowcy w przypadkach napadoéw rabunko-
wych (tabela 15) jest znacznie wyzszy niz w sprawach o zamachy na zy-

Tabela 15
Okres pracy w zawodzie kierowcy
Liczba I | Liczba 1
Okres pracy pokrzywdzonych “ Okres pracy pokrzywdzonych ‘
| |

| Ogotem ‘ 77 ¥ 12-14 6 ‘f
| do 1 roku | 1 | 14- 16 4
2-4 lat ; 9 I 16 - 18 3 ‘
4-6 12 ‘ 18 - 20 ! 4 i
6-8 ‘ 13 22 1 !

8-10 | 10 | 27 1

10 - 12 | 12 l 28 1

cie kierowcow taksowek. Wszyscy kierowcy, na ktéorych dokonano na-
padu rabunkowego, byli zonaci. Zdecydowana wigkszo$¢ kierowcow (70)
ukonczyta 7 klas szkoly podstawowej. Wyksztatcenie pozostalych kierow-
cow (7) bylo $rednie lub niepeilne $rednie.

Ocena zachowania si¢ kierowcow taksowek w okresie bezposrednio
poprzedzajacym napad rabunkowy pozwala na stwierdzenie, iz w wigkszo-
$ci przypadkéw (67) ich postgpowanie nie moze nasuwaé zastrzezen
z punktu widzenia zachowania normalnych wymagan osobistego bezpie-
czenstwa. Jednakze w dziesigciu sprawach mozna przypisaé kierowcom
,wing" za nieprzestrzeganie elementarnych $rodkdéw ostroznosci. Doty-
czy to np. kontynuowania jazdy mimo niezdecydowania pasazerdw co do
celu podrézy lub odmowy =zajgcia miejsca na siedzeniu obok kierowcy,
wyjazd w szczegbdlnie niebezpieczne miejsce, niezadanie zaliczki przy bar-
dziej odlegtych kursach itp. Tylko w jednej sprawie pokrzywdzonym byt
kierowca MPT. natomiast w 76 przypadkach — wtlasciciele prywatnych
taksowek. Jezeli uwzgledni si¢ liczbowy stosunek prywatnych taksowek
do taksowek MPT wyrazajacy si¢ w przyblizeniu proporcja 10 : 1, to mo-
zna stwierdzi¢, iz napady rabunkowe na wlascicieli prywatnych takséwek
sg dokonywane ponad 7 razy czeSciej niz na kierowcow MPT.

LES ATTAQUES A MAIN ARMEE CONTRE LES CONDUCTEURS DES TAXIS

Résumé

La problématique criminaliste et criminologique des attaques a main armée
a été présentée a la base de l'analyse de 70 affaires d'instruction et judiciaires.
Les données concernant le rythme annuel des attaques a main armée démontrent
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la plus grande intensité en mois de décembre. L'analyse du rythme hebdomadaire
méne a la conclusion que dimanche et samedi se distinguent par le plus grand
nombre des attaques a main armée. 44% de tous les attaques ont lieu en ces
jours. Dans la plupart des cas les attaques étaient commis dans les heures nocturnes.

Ce sont les hommes qui sont en principe les auteurs de ces attaques a main
armée, ce qui est compréhensible étant donné le caractére spécifique et les circon-
stances de l'acte. Parmi 93 des auteurs on comptait 3 femmes. Le groupe le plus
nombreux constituent les auteurs agés de 21 ans (52%0), cependant parmi les
auteurs de l'attentat contre la vie des conducteurs de taxis dominent les classes
plus agées et ce groupe constitue 29%. Le groupe mentionné des auteurs agit le
plus souvent en ensemble (3 personnes). Aucun des auteurs ne possédait pas de 1'édu-
cation secondaire. Sur 93 auteurs seulement 4 ont fini la dixiéme, 7 — la neuviéme
et 9 — la huitiéme. Parmi les auteurs la position dominante appartient aux
travailleurs physiques non qualifiés (62%). Ce groupe constituait 37% dans les exa-
mens des auteurs des attaques a main armée contre les conducteurs des taxis. Il faut
souligner le fait que 40% des auteurs ne travaillaient nulle part. Les auteurs des
attaques a main armée contre les conducteurs des taxis proviennent des milieux
démontrant un grand degré de la démoralisation et 43,5% des auteurs étaient déja
condamnés précédemment. Il résulte des examens que seulement 15 conducteurs
(16%) au moment d'intenter une action criminelle se trouvaient sous l'influence de
l'alcool.

Dans tous les cas on a planifi¢ en détail la maniére de l'action criminelle et
dans la plupart décidée des affaires (67) on a prévu et usé des outils: émousses,
aigus et des armes a feu. Dans le reste des cas on a préparé la supériorité physique
décidée des auteurs sur la victime par une participation dans l'attaque de 2 ou
3 personnes.

Dans le plans criminels on peut distinguer quelques différences causées par
le but des attaques a main armée. Si le but de l'attaque est le vol de la voiture,
plus souvent on observe l'action dans l'ensemble de 2 - 3 personnes (75%), cependant
dans les attaques commis pour conquérir de l'argent le nombre des cas de Faction
dans l'ensemble atteint 47%. L'arme a feu est usée deux fois plus souvent dans les
attaques dont le but était la conquéte de la voiture (28%) que de Il'argent (14%).

C'est sans doute le phénomene criminologique unquiétant que dans les milieux
criminels régne la conviction de la voie facile pour conquérir de l'argent au moyen
de l'attaque a main armée contre les conducteurs des taxis. Cependant on peut
constater avec une satisfaction un grand nombre de cas ou on échappe les con-
séquences de l'attaque par une défense effective de la part du conducteur.

L'¢tendue des informations concernant des victimes n'est pas relativement
grande. Le plus grand nombre de 1ésés (68,8%) étaient agés de 29 - 41 ans. Dans la
plupart des cas (67) la maniére d'agir des conducteurs ne peut donner aucune
réserve du point de vue de l'observation des exigences normales de la sécurité
personnelle. Cependant dans 10 affaires on peut imputer la ,faute" aux conduc-
teurs pour inobservations des moyens ¢lémentaires de la sécurité.



