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Wykaz skrotow

I PSM — I Polskie Skrzydio Mysliwskie

IT PSM — 11 Polskie Skrzydto Mys$liwskie

Adj — Adiutant (fr.), chorazy

Aspirant — (fr.), podchorazy

BKE — Brytyjski Korpus Ekspedycyjny

Cne — Capitaine (fr.), kapitan

Col — Colonel (ft.), putkownik

Cdt — Commandant (ft.), major

chor. — chorazy

D 520 — Dewoitine 520, francuski samolot mys$liwski
DIAP - Dépot d’Instruction de 1’Aviation Polonaise (fr.), Polska Cwiczebna
Eskadra Mysliwska

Do 17 — Dornier 17, niemiecki bombowiec

Do 215 — Dornier 215, nieniecki bombowiec

DM — dywizjon mys$liwski

F/Lt - Flight Lieutenant (ang.), kapitan

F/O - Flying Officer (ang.), porucznik

F/Sgt - Flight Sergeant (ang.), starszy sierzant

G/Cpt — Group Captain (ang.), putkownik

GC — Groupe de Chasse (ft.), dywizjon mysliwski

GCh - Groupement de Chasse (ft.), zgrupowanie mysliwskie
H 75 — Curtiss Hawk 75, amerykanski samolot mysliwski w stuzbie lotnictwa
Francji

He 111 — Heinkel 111, niemiecki samolot bombowy

Hs 126 — Henschel 126, niemiecki samolot rozpoznawczy
JG — Jagdgeschwader, niemiecki putk mysliwski

Ju 87 — Junkers 87, niemiecki bombowiec nurkujacy

Ju 88 — Junkers 88, niemiecki samolot bombowy

KG — Kampgeschwader, niemiecki putk bombowy

kpr. — kapral

kpt. — kapitan

Lt — Lieutenant (fr.), porucznik

Lt/Col — Lieutenant-Colonel (fr.), podputkownik

MB 152 — Marcel Bloch 152, francuski samolot mysliwski
Me 109 — Messerschmitt 109, niemiecki samolot mysliwski
Me 110 — Messerschmitt 110, niemiecki cigzki mysliwiec
mjr - major

MS 406 — Morane Saulnier 406, francuski samolot mysliwski
P/O — Pilot Officer (ang.), podporucznik

pchor. - podchorazy

plut. — plutonowy

ptk - putkownik

por. — porucznik

ppik - podputkownik

ppor. — podporucznik

PSP — Polskie Sity Powietrzne

PSZ — Polskie Sity Zbrojne

RAF — Royal Air Force (ang.), Krolewskie Sity Powietrzne
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S/C — Sergent-Chef (ftr.), sierzant

S/L — Sous-Lieutenant (fr.), podporucznik

S/Ldr — Squadron Leader (ang.), major

Sgt — Sergeant (ang.), sierzant

Sgt — Sergent (fr.), plutonowy

sierz. - sierzant

st. sierz. — starszy sierzant

Sqn — Squadron (ang.), dywizjon mysliwski
W/Cdr — Wing Commander (ang.), podputkownik
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Wstep

Niniejsza praca jest proba caloSciowego ujecia roli polskiego lotnictwa
mysliwskiego w dziataniach alianckich w pierwszym okresie II wojny
Swiatowej, ukazujaca wysitek zbrojny Polskich Sit Powietrznych na zachodzie
Europy w latach 1940-1942 na tle dzialan Aliantow, a takze zmiany
zachodzace w strukturze i organizacji sit oraz §rodkdéw przeznaczonych na
polskie lotnictwo.

Poczatkowa cezure czasowa niniejszej pracy wyznacza data 22 lutego
1940 r., kiedy to gen. Wtadystaw Sikorski powotat — zamiast istniejacego w I
RP Lotnictwa Wojskowego - Polskie Sity Powietrzne. Nie byla to tylko
zmiana samej nazwy, ale wigzata si¢ z nowa formuta osadzenia lotnictwa w
polskiej armii. Od tego momentu lotnictwo przestato petni¢ dotychczasowa
pomocnicza rolg, a stato si¢ — obok Wojsk Ladowych i Marynarki Wojennej —
petnoprawna czg$cia Wojska Polskiego bezposrednio podporzadkowana
Naczelnemu Wodzowi. Opracowanie niniejsze konczy si¢ natomiast 19
sierpnia 1942 r., czyli w dniu ladowania Aliantow w Dieppe. Jest to data
bardziej umowna, stanowiaca jednak klarowna cezurg¢ — operacja Jubilee byta
bowiem ostatnim akordem zmasowanych powietrznych walk nad wybrzezem
Francji, Holandii oraz Belgii. Byt to jednoczesnie poczatek wejscia do akeji
wigkszych sit 8. Armii Powietrznej USA, ktora miala na swoim wyposazeniu
mys$liwce dalekiego zasiggu (P.38 Lighting, P.49 Thunderbolt i P.51 Mustang)
1 wymusita na Luftwaffe przesunigcie ci¢zaru walk znad Francji i1 krajow
Beneluksu nad terytorium Niemiec. Wytworzyla si¢ tym samym sytuacja,
ktora odmienita scen¢ powietrznych zmagan nad Europa w czasie II wojny
Swiatowej 1 rozpoczg¢la nowy etap walk Aliantow o wywalczenie panowania w
powietrzu. Latajacy na brytyjskich Spitfire’ach piloci mieli od tego momentu
coraz mniej okazji do spotkan z wrogiem i znaczenie lotnictwa mysliwskiego
RAF do czasu inwazji w Normandii w 1944 r. znacznie zmalato.

Podkresli¢ nalezy, iz dotychczas publikowane opracowania dotyczace
polskiego lotnictwa mysliwskiego w poczatkowych latach II wojny Swiatowej
przedstawiaja dziatania polskich lotnikéw w oderwaniu od dziatan lotnictwa

sojusznikéw. Niniejsza praca odchodzi od tego schematu i w swoim zatozeniu
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zaktada pokazanie osiagnig¢ PSP w kontek$cie zatozen i wykonania zadan

zaplanowanych przez dowddztwo lotnictwa Francji i Wielkiej Brytanii.

Praca sktada si¢ z trzech rozdzialdéw. W pierwszym przedstawiona
zostala ewakuacja polskich lotnikow na zachdéd Europy po tragicznym
wrzesniu 1939 roku, a takze faza organizacji lotnictwa we Francji na
przetomie lat 1939/1940. Glownym jednak zagadnieniem jest pokazanie
sytuacji trzech rodzajow form dziatania polskich pilotow (samodzielny
dywizjon, klucze przydzielone do jednostek francuskich oraz patrole broniagce
miast 1 zaktadow przemyslowych) na tle dziatan lotnictwa francuskiego oraz

brytyjskiego, skierowanego na kontynent w ramach Korpusu Ekspedycyjnego.

Glownym elementem rozdziatu drugiego jest przedstawienie udziatu
polskich lotnikow w Battle of Britain. Ich rola ukazana jest na tle
cato$ciowego dzialania sit powietrznych Wielkiej Brytanii. Ukazane sa m.in.
dzienne zestawienia zwycigstw 1 strat polskiego lotnictwa wraz z
zestawieniem dotyczacym identycznych zagadnien w lotnictwie brytyjskim.
Tego typu zestawienie jest prezentowane po raz pierwszy w polskiej
historiografii. Pozwala to na pelniejsze spojrzenie na rzeczywiste osiagnigcia

Polakéw w tym okresie.

Rozdzial trzeci to opis poczatkdw powietrznej ofensywy nad
kontynentem europejskim. Wykazane w nim jest znaczenie polskiego
lotnictwa mysliwskiego jako drugiej co do wielkosci sily powietrznej po
stronie alianckiej na zachodzie Europy. W opracowaniu przedstawione sa
miesigczne zestawienia zwycigstw najskuteczniejszych jednostek lotnictwa
brytyjskiego, z ktorych wynika, ze polskie oddziaty znajdowaly si¢ zazwyczaj
wsrod oddziatow majacych najwigksze osiagnigeia, a takze poréwnanie liczby
zwycigstw jednostek brytyjskich i polskich. Praca zakonczy si¢ opisem
ladowania alianckiego w Dieppe w sierpniu 1942 roku — ostatniej operacji

poczatkowego okresu wojny, w ktorej Polacy odegrali znaczaca rolg.

Celem niniejszej pracy jest proba wypehienia luki w dotychczasowe;j

literaturze traktujacej o lotnictwie mysliwskim w latach 1940 - 1942. Jest to o
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tyle istotne, ze obcojg¢zyczne opracowania traktuja dziatalno$¢ Polskich Sit
Powietrznych na Zachodzie w pierwszych latach II wojny $wiatowej
marginalnie. Historiografia polska z reguty skupia si¢ natomiast na dziataniach
lotnictwa polskiego w oderwaniu od pracy lotnikéw z Armée [’air 1 Royal Air
Force. Takie postawienie sprawy wypacza obraz rzeczywistego wysitku
wojennego polskiego lotnictwa mysliwskiego w latach 1940-1942.
Dotychczasowe, czgsto ubogie w sensie zrodtowym (opierajace si¢ przewaznie
na dokumentach wyzszego dowodztwa 1 nie analizujace materialdéw nizszego
szczebla — np. oficjalnych ksiag bojowych jednostek), opracowania dotyczace
polskiego lotnictwa mysliwskiego w poczatkowych latach II wojny §wiatowe;,
wykazuja wyraznie, ze istniala potrzeba przeprowadzenia tego typu badan.
Warto$¢ naukowa niniejszej pracy polega rowniez na tym, ze po raz pierwszy
zaprezentowane zostaly materiaty Zrodlowe, z ktorych wigkszo$¢ nie byla
jeszcze wykorzystana w polskiej historiografii.

Autor zamierza przedstawi¢ osiagnigcia  polskiego lotnictwa
mysliwskiego na tle lotnictwa mysliwskiego sojusznikdw. Stosunkowo diugi
okres opisywanych wydarzen i zachodzace w tym czasie gwaltowne zwroty
sytuacji sprawiaja, ze konieczne jest rozbicie tego zestawienia na mniejsze
zespoty. Szybki przebieg kampanii wiosennej 1940 r. sprawia, ze przy
podsumowaniu opisywanych zdarzen konieczne staje si¢ podzielenie tego
okresu na trzy czgsci. Stosunkowo stabilna sytuacja w czasie Battle of Britain
sprawia, ze mozna pokusi¢ si¢ o kilka zestawief: pordwnanie liczby polskich
pilotow trafiajacych do brytyjskich jednostek mysliwskich, zwycigstwa 1 straty
na tle RAF, wspotczynnik strat do zniszczonych samolotow, zwycigstwa 1
straty Polakow na tle jednostek, do ktérych zostali przydzieleni oraz
wspotczynnik  zwycigstw do strat. Podczas ofensywy nad kontynent
niezbednym wydaje si¢ przedstawienie miesigcznego zestawienia jaka sita
byty polskie jednostki w ramach RAF i jakie na tym tle odnosity sukcesy oraz
straty.

Niniejsza praca wykorzystuje dotychczasowy stan badan oraz — dzigki
kwerendzie archiwalnej 1 porownaniu dokumentow zgromadzonych w
archiwach polskich oraz archiwach angielskich — porzadkuje dotychczasowe

ustalenia i rzuca nowe $wiatlo na omawiane zagadnienia. Wykazuje takze
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rzeczywiste sukcesy lotnictwa polskiego na tle sil powietrznych sojusznikow i
pokazuje, ze Polskie Sity Powietrzne przez dlugi czas byly druga co do
wielko$ci potega lotnicza w zachodnim obozie alianckim, ktéra odnosita

znaczace sukcesy.

Stan badan

Dziatania polskiego lotnictwa w latach Il wojny $wiatowej probowano
przedstawi¢ juz w czasie tejze wojny. Obok typowo propagandowego
Dywizjonu 303 Arkadego Fiedlera, pojawialy si¢ opracowania o wymiarze
nieco bardziej syntetycznym. Przyktadem moze by¢ wydana w 1944 r. przez
brytyjskie Ministry of Information broszura o lotnikach z okupowanych
krajow, ktorzy walczyli z Niemcami przy boku RAF'. Jeszcze wezesniej, bo w
grudniu 1943 r., ukazata si¢ wydana przez MaxLove Publishing Company
Limited z Londynu 1 liczaca 50 stron ksiazka Polish Wings over Britain. For
Your Freedom and QOurs autorstwa L.G. Marsha. Wkrétce po wojnie
opublikowano pierwszy artykul bedacy proba podsumowania dzialania
polskiego lotnictwa mysliwskiego w latach 1939 — 1945, ktérego autorem byt
pilot i dowodca polskich jednostek mysliwskich w Wielkiej Brytanii Zbigniew
Czaykowski’. Wkrotce ukazala si¢ pierwsza obszerniejsza praca w jezyku
polskim, ktora dzigki zaangazowaniu Juliusza Baykowskiego, pioniera badan
nad PSP na Zachodzie, podsumowata dziatalno$¢ polskiego lotnictwa w czasie
I wojny $wiatowej’. Dwa lata pozniej podobna ksiazka ukazata si¢ w jezyku
angielskim®. Pierwsza proba przedstawienia dokonan polskich lotnikow
podczas Il wojny $wiatowej w rzeczywistosci PRL miata miejsce w 1957 r.,
kiedy to jeden z lotnikdw walczacych na Zachodzie napisat broszurg, w ktorej
opart si¢ w gtownej mierze na ksiazce Juliusza Baykowskiego®. Znacznie

lepiej przedstawiata si¢ wydana rok pézniej ksiazka Bohdana Arcta®, ktorej

" There’s Freedom in the Air. The official story of the Alied Air Force from the occupied
countries.

? 7. Czaykowski, Polskie lotnictwo mysliwskie w II wojnie Swiatowej, (w:) Bellona, 1946, z. 2.
3 J. Baykowski, Polskie Sily Powietrzne 1940-1945, Samopomoc Lotnicza, Londyn 1947.

* Destiny Can Wait. The Polish Air Force in the Second World War, London 1949.

> M. Wyszkowski, Polskie skrzydia nad Angliq, Wyd. MON, Warszawa 1957.

S B. Arct, W podniebnej chwale, Warszawa 1958.
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autor (byly pilot mys$liwski, m.in. dowddca 316 Dywizjonu) korzystal z
materiatow zebranych w czasie przerwy w lataniu bojowym w Wielkiej
Brytanii (stuzyt wtedy w sztabie polskiego Dowddztwa Lotnictwa). Przez lata
nastgpne krajowe opracowania historyczne, czy nawet popularno-historyczne,
w formie ksiazkowej pojawialy si¢ sporadycznie’. Krétkie proby syntezy
»przemycano” przy okazji przedstawiania samolotow, na ktorych walczyli
Polacy® czy tez biograméw lotnikow, ktorzy polegli w czasie II wojny
$wiatowej’. Na tym tle wydane przez Wactawa Kréla opracowanie
przedstawiajace dokonania polskich dywizjonéw w Wielkiej Brytanii'® byto
duzym wydarzeniem w historiografii tematu (wkrotce ten sam autor
przedstawil to samo zagadnienie w innej formie''). Inny aspekt historiografii
polskiego lotnictwa przedstawiony zostal w pracy S. Czmura i Z. Matuszaka'>.
Autorzy skupili si¢ bardziej na organizacji PSP, niz na dzialaniach w
powietrzu. Natomiast sam Stefan Czmur'® przyjrzat si¢ doktrynom lotniczym i
ich wykorzystaniu na polu walki. Bardziej zwarta syntezg, obejmujaca szersza
cezur¢ czasowa, ale szeroko przedstawiajaca opisywane zagadnienie,
zaprezentowat pod koniec lat 90. Andrzej Przedpetski'®. O ile wydawnictw w
formie ksiazkowej bylo rzeczywiscie niewiele, pojawito si¢ kilka cennych
artykutow, ktore rzucity gltebszy obraz na omawiane zagadnienia. Z pewnos$cia
mozna do nich zaliczy¢ materiaty Huberta Kujawy'>, Andrzeja

Przedpetskiego'®, Czestaw Krzeminskiego'’ czy Tadeusza Krélikiewicza'®.

" Tenze, Polskie skrzydla na Zachodzie, Interpress, Warszawa 1970.; tenze, Lotnicy bez
skrzydetl. Polski lotniczy personel naziemny 1939 — 1945, Interpress, Warszawa 1972.; C.
Krzeminski, Wojna powietrzna w Europie 1939 — 1945, Wyd. MON, Warszawa 1983.

¥ A. Morgata, Polskie samoloty wojskowe 1939-45, Wyd. MON, Warszawa 1977., W.
Szewczyk, Samoloty na ktérych walczyli Polacy, WKL, Warszawa 1988.

0. Cumft, H.K. Kujawa, Ksiega lotnikéw polskich poleglych, zmarlych i zaginionych 1939-
1946, Warszawa 1989.

"""W. Krél, Polskie dywizjony lotnicze w Wielkiej Brytanii 1940 — 1945, Wyd. MON,
Warszawa 1976.

" Tenze, Zarys dzialah polskiego lotnictwa w Wielkiej Brytanii 1940 — 1945, WKL,
Warszawa 1981.

2§, Czmur, Z. Matuszak, Organizacja, zarys dzialar i sztuka wojenna Polskich Sit
Powietrznych na Zachodzie 1939 — 1945, Akademia Obrony Narodowej, Warszawa 1995.

'S, Czmur, Walka o panowanie w powietrzu, Wyd. MON, Warszawa 1988.

' A. Przedpelski, Lotnictwo Wojska Polskiego 1918 — 1996, Wyd. Bellona, Warszawa 1997.

" H. Kujawa, O polskim lotnictwie na Zachodzie, (w:) Wojskowy Przeglad Historyczny, 1979,
z. 3; tenze, Organizacyjno — prawne aspekty formowania Polskich Sit Powietrznych na
Zachodzie w latach 1940 — 1946, (w:) Zeszyty Naukowe WAP, 1985, z. 3

' A. Przedpelski, Formowanie lotnictwa polskiego na zachodzie Europy oraz poglady
dotyczqce jego wykorzystania w II wojnie swiatowej, (w:) Wojskowy Przeglad Historyczny,
1987, z. 2.
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Na emigracji dziatania polskiego lotnictwa w szerszej formie zostaly
opublikowane w opracowaniu Polskie Sily Zbrojne w drugiej wojnie
Swiatowej"’. Pierwsza powazniejsza synteza - rozszerzajaca w znaczacym
stopniu prace wspomnianego juz Juliusza Baykowskiego - byla ksiazka
Franciszka Kalinowskiego, ktory opisal dziatania polskiego lotnictwa w
Wielkiej Brytanii®’, drukiem ukazaly si¢ takze fragmenty Kroniki 303.
dywizjonu, ktére wydat byty mechanik tej jednostki Kazimierz Wegrzecki®'.
W latach 1993 1 1998 Jerzy Ploszajski wydal dwutomowa monografi¢
po$wigcona lotniczym mechanikom®. W 1994 r. amerykanski historyk dr Jan
Koniarek opublikowal mocno skrotowa historig polskich skrzydet w latach 11
wojny $wiatowe] w popularnej serii Squadron/Signal Publication, przyblizajac
te tematyke szerszemu gremium®. Rok pézniej ukazata si¢ ksiazka Adama
Zamoyskiego™, w ktorej w felietonowo — reportazowej formie przedstawit
histori¢ polskiego lotnictwa w latach II wojny $wiatowej, ujawniajac wiele
ciekawych, a zarazem zapomnianych, anegdot i wydarzen z zycia lotnikow
walczacych w czasie wojny. Ukazana w niej zostata jednoczes$nie osobista
tragedia lotnikdéw, ktorzy po wygranej wojnie musieli odnalez¢ si¢ w nowe;j,
nie zawsze przyjaznej rzeczywistosci. Pierwszej syntezy z prawdziwego
zdarzenia podjal si¢ emigracyjny historyk Jerzy B. Cynk, ktoéry w 1998 r.
wydat w jezyku angielskim oficjalna, dwutomowa histori¢ polskich skrzydet w
latach 1939 — 1945. Wkroétce zostata ona opublikowana na rynku polskimzs.

Zagadnienia omawiane w pierwszym rozdziale niniejszej pracy przez

dlugi czas byly najbardziej zaniedbanym okresem Polskich Sit Powietrznych w

' C. Krzeminski, Uzycie lotnictwa w II wojnie swiatowej w Europie, (w:) Wojskowy Przeglad
Historyczny, 1975, z. 3.; tenze, Czyn zbrojny polskich lotnikow w latach II wojny swiatowej i
jego znaczenie, (w:) Przeglad Wojsk Lotniczych i Wojsk Obrony Powietrznej Kraju, 1983, z.
10

8 T. Krélikiewicz, Polskie jednostki lotnicze na Zachodzie i ich sprzet, (w:) Biuletyn
Informacyjny Instytutu Lotnictwa, 1975, z. 4.

¥ Polskie Sily Zbrojne w drugiej wojnie Swiatowej, t. 11, cz. 1 i 2, Londyn 1959, 1975.

2 F. Kalinowski, Lotnictwo Polskie w Wielkiej Brytanii 1940 — 1945, Instytut Literacki, Paryz
1969.

2l K. Wegrzecki, Kosynierzy Warszawscy. Historia 303  Dywizjonu Mysliwskiego
Warszawskiego imienia Tadeusza Kosciuszki, naktadem autora, London 1968.

2 J. Ploszajski, Technicy lotnictwa polskiego na Zachodzie 1939 — 1946, Stowarzyszenie
Technikoéw Polskich w Wielkiej Brytanii, London 1993 i 1998.

2 J. Koniarek, Polish Air Force 1939 — 1945, Squadron/Signal Publication, Carrollton 1994.
* A. Zamoyski, Zapomniane dywizjony. Losy lotnikéw polskich, Puls Publications Ltd,
London 1995.

3 ] B. Cynk, Polskie Sity Powietrzne w wojnie 1939-1945, Al-Press, Gdansk 2001.
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latach II wojny $wiatowej. Po raz pierwszy polskim lotnictwem we Francji w
1940 r. jako osobnym tematem zajal si¢ Stefan Okecki®®. Wkrotce pojawil si¢
bardziej szczegolowy artykul autorstwa Witolda Bieganskiego®’. Autor ten
watki lotnicze wpléth takze w dwie swoje ksiazki o szerszym zakresie
tematycznym®®. W latach 70. XX wieku tematyka lotnictwa polskiego we
Francji w 1940 r. zaczgta pojawiac si¢ w Tygodniku Katolickim, na tfamach

ktorego publikowali m.in. Jerzy Pawlak® i Wactaw Krol*

. W ten nurt wpisato
sie takze Za Wolnos¢ i Lud®'. W tym czasie ukazala sig¢ tez pierwsza ksiazka
na ten temat autorstwa Tadeusza Malinowskiego®%, a wkrotce po niej swoje
opracowanie wydat Tadeusz H. Rolski®. Obie ksiazki pozostawialy jednak
wiele do zyczenia — przedstawialy dziatania polskiego lotnictwa we Francji w
1940 r. w sposéb powierzchowny, byto w nich sporo btedéw i niedomowien.
Brakowalo siggnigcia do Zrodet znajdujacych si¢ w archiwach, a autorzy oparli
si¢ w gtownej mierze na wspomnieniach lotnikoéw bioracych udziat w walkach
w kampanii francuskiej.

W latach 80. XX wieku temat stal si¢ bardziej popularny. Oprocz
artykutow w dostepnych szerszemu gremium czasopismach®®, wspomnief
lotnikow>>, monografii samolotéw uzywanych latem 1940 r.*°, znacznie
liczniej pojawity si¢ wydawnictwa ksiazkowe dotyczace stricte zagadnien
zwiazanych z historig polskiego lotnictwa w tym okresie. Autorem najbardziej

aktywnym okazat si¢ uczestnik kampanii francuskiej 1940 r. Waclaw Krol,

ktéry w przeciagu dwoch lat wydal dwie ksiazki zawierajace bardzo podobne

6°S. Okecki, Kartki z historii lotnictwa polskiego we Francji, (w:) Wojskowy Przeglad
Lotniczy, 1962, z. 5. — temat wywotatl polemike w wykonaniu Mariana Duryasza, lotnika
walczacego w Polskich Sitach Powietrznych — ukazata si¢ ona w WPL dwa numery p6znie;j.

T W. Bieganski, Lotnictwo polskie we Francji w latach 1939-1940, (w:) Wojskowy Przeglad
Lotniczy, 1966, z. 10.

28 Tenze, Wojsko polskie we Francji, Wyd. MON, Warszawa 1967.; tenze, Zaczelo sie w
Coétquidan, Wyd. MON, Warszawa 1977.

» J. Pawlak, Lotnictwo polskie we Francji, (w:) Tygodnik Katolicki, 1975, z. 24-25.

30 W. Krol, Polskie skrzydta nad Francjq, (w:) Tygodnik Katolicki, 1970, z. 13-21.; tenze,
Polacy pod francuskim niebem — warszawski dywizjon w akcji — skrzydlo w skrzydio z
przyjaciotmi, (w:) Tygodnik Katolicki, 1978, z. 52-53, 1979, z. 1.

31 ). Kedzierski, Polscy lomicy w bojach nad Francjq, (w:) Za Wolno$¢ i Lud, 1970, z. 11.
32T, Malinowski, Polskie skrzydia nad Francjq, Wyd. MON, Warszawa 1972.

33 T.H. Rolski, 85 dni pod francuskim niebem, KAW, Warszawa 1975.

* Np. J. Kedzierski, Pod francuskim niebem, (w:) Stolica, 1982, z. 9.; J. Kasprzak, Polscy
lotnicy w obronie Francji (w:) Mowia Wieki, 1983, z. 8.; T. Malinowski, Pierwsza
dziewietnastka, (w:) Skrzydlata Polska, 1985, z. 23.

3 W. Krél, Walczylem pod niebem Francji, Ludowa Spéldzielnia Wydawnicza, Warszawa
1984.; S. Laszkiewicz, Od Cambrai po Coventry, Wyd. MON 1984

A, Nieradko, Samolot mysliwski M.S.-406 C1, Wyd. MON, Warszawa 1982.

11



G. Slizewski, Rola polskiego lotnictwa mysliwskiego w dzialaniach aliantow w latach 1940-1942

treéci®’. W latach 90. XX wieku spadto zainteresowanie ta tematyka, poniewaz
uznano, ze temat zostat juz wyczerpany. Wprawdzie w 2000 roku na famach
Pilota Wojennego wrocono do tematu®, ale materialy tam przedstawione
mialy ten sam mankament, co publikowane do tej pory artykuty — brakowato
podstawy Zrodlowej, a informacje zaprezentowane w obu opracowaniach byty
kompilacja dotychczas ukazujacych si¢ artykutow 1 ksiazek. Siggnigcie do
zrodet znajdujacych si¢ w Instytucie Polskim 1 Muzeum im. gen. Sikorskiego
w Londynie oraz dokumentow zgromadzonych w rgkach prywatnych
wykazato jednak, ze temat jest wciaz kwestia otwarta. Po raz pierwszy zwrdcit
uwage na ten fakt autor niniejszego opracowania publikujac na tamach
Skrzydlatej Polski artykut o polskich lotnikach walczacych w tzw. kluczach
kominowych, gdzie po raz pierwszy podana zostala np. pelna obsada
personalna poszczegdlnych kluczy™. Konsekwencja byta wydana w 2000 roku
ksiazka przedstawiajaca obraz polskich lotnikow w walce z nieprzyjacielem
podczas kampanii francuskiej w oparciu o dokumenty zroédtowe™. Efektem
byto ponowne zainteresowanie tematem zarébwno w kraju i za granica®'. W
nurt ten wpisata si¢ praca Barttomieja Belcarza®, bedaca praca doktorska
autora z tego tematu. Poprzedzit ja cykl artykutow autora ksiazki w prasie
lo‘miczej43 . Ciekawe informacje zwigzane z lotnicza archeologia mozna
natomiast znalezé w artykule Franciszka K. Grabowskiego™. Koniecznym do
uwzglednienia w niniejszym opracowaniu jest wydana w Polsce angloj¢zyczna
ksiazka przedstawiajaca w skrotowej formie dziatania lotnictwa kazdego z

panstw uczestniczacego w powietrznych zmaganiach w czasie kampanii

3T W. Krol, Polskie skrzydlta nad Francjq, Ksiazka 1 Wiedza, Warszawa 1986.; tenze, Zarys
dziatan polskiego lotnictwa we Francji 1940, WKL, Warszawa 1988.

¥ R. Pawlak, Polskie lotnictwo mysliwskie we Francji — 1940, (w:) Pilot Wojenny, 2000, z. 4.;
P. Cebulok, Rajdowy bojownik, (w:) Pilot Wojenny, 2000, z. 6.

¥ G. Slizewski, Francja 1940. Polskie ,, kominy”, (w:) Skrzydlata Polska, 1999, z. 2.

0 Tenze, Stracone zludzenia. Polskie lotnictwo mysliwskie nad Francjq w 1940 r., FH Panda,
Koszalin 2000.

' Tenze, Les espoirs décus. Les Polonais en France, (w:) Aéro Journal, nr 19, Paris 2001.;
tenze, Grupo polaco de caza GC 1/145 sobre Francia en 1940, (w:) SERGA, nr 11, Madrid
2001.; tenze, Prawdy i mity o Le Groupe de Chasse Polonais de VARSOVIE No 1/145, cz. 1,
(w:) Mini Replika, nr 27, Kepno 2002; cz. II, (w:) Mini Replika, nr 28, Kegpno 2002.; tenze,
Zapomniany ,,polski” samolot Koolhoven FK.58, (w:) Mini Replika, nr 23, Kgpno 2002.

“2B. Belcarz, Polskie lotnictwo we Francji 1940, Stratus, Sandomierz 2002.

® M.in. tenze, Lotnicy polscy we Francji, (w:) Lotnictwo Wojskowe, 2000, z. 3-6.; tenze,
Morane Saulnier M.S. 406 lotnictwa polskiego, (w:) Militaria i Fakty, 2000, z. 2.; tenze, W
oku cyklonu czyli oznakowanie polskich Caudronéw C 714, (w:) Mini Replika, nr 24, Kgpno
2002.

* F K. Grabowski, Bloch polskiego pilota, (w:) Przeglad Lotniczy Aviation Revue, 1999, z. 4.
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francuskiej45. Ciekawostka jest fakt, ze autorami poszczegdlnych rozdziatow
dotyczacych poszczegdlnych panstw, sa z reguly autorzy pochodzacy z
opisywanego kraju. Ostatnio, na fali ,,okragle;” rocznicy tych wydarzen, autor
niniejszego opracowania powrdcit do zagadnienia polskiego lotnictwa we
Francji wydajac kolejna pozycje na ten temat™.

Aby poroéwnaé dzialania lotnictwa polskiego z dziataniami Aliantow,

autor opart sie przede wszystkim na ksiazkach wydanych za granica®’.

Pierwszym opracowaniem dotyczacym polskiego udziatu w Battle of
Britain byt artykut Whadystawa Zaczkiewicza, ktory w 1946 r. ukazat si¢ w
16dzkiej Bellonie®®. W tym samym czasie ukazata si¢ pierwsza ksiazka®’, ale
zagadnienia w niej opisywane — mimo zapowiedzi autora o przedstawienia
dokonan catego lotnictwa polskiego walczacego u boku RAF - ograniczyly si¢
praktycznie jedynie do dziatan 303. dywizjonu w Battle of Britain. Pdzniej, do
poczatku lat 70. XX wieku, problem byt sporadycznie poruszany na tfamach
czasopism, ale brak w nim bylo glebszego odniesienia do zrodet’’. Wzrost
zainteresowania tematem mozna jednak zauwazy¢ juz wyraznie (np. w
zeszycie 5 Stolicy z 1970 r. wydrukowano wywiady z czterema uczestnikami
Battle of Britain), a po wydaniu fotograficznego albumu przez bylego oficera
wywiadu 302. dywizjonu Jana Jokiela’', temat wywolat spora dyskusje i

polemike na tamach literatury zwiazanej z lotnictwem. Rok p6zniej ukazalo

4 Fighters over France and the Low Countries, Stratus, Sandomierz 2002.

% G. Slizewski, Gorzka stodycz Francji, ZP Grupa, Warszawa 2010.

* M.in. V. Bingham, Blitzed! The Battle of France May - June 1940, New Malden 1990.; M.
Comas, La Chasse Francaise Inconnue Mai - Juin 1940, Outreau 1998.; B. Cull, B. Lander,
H. Weiss, Twelve Days in May. The air battle for Northern France and the Low Countries, 10-
21 May 1940, as seen through the eyes of the fighter pilots involved, Grub Street, London
1995.; N. Franks, Air Battle Dunkirk 26 May - 3 June 1940, Grub Street, London 1983.; S.
Joanne, Le Bloch MB-152, Collection Histoire De L'Aviation, LELA PRESSE, Boulogne-sur-
Mer 2003.; Le Morane-Saulnier 406, Collection Histoire De L'Aviation, LELA PRESSE,
Boulogne-sur-Mer 1998.; P. Riviere, Polish Air Force in France 1939/40, maszynopis,, La
Bataille de France: La Chasse, Icare 145.; La Campagne de France, Batailles Aeriennes, z. 7,
8110.

® W. Zaczkiewicz, Polskie lotnictwo mysliwskie w Bitwie o Wielkq Brytanie, (w:) Bellona,
Lodz 1946, z. 1-2.

¥ K. Paszkowski, RAF kontra Lufiwaffe, L6dz 1947.

% Przykladem moga tu by¢ artykuly: J. Zajcew, Dzialania bojowe Luftwaffe przeciwko
Wielkiej Brytanii, (w:) Wojskowy Przeglad Lotniczy, 1968, z. 5.; E. Gubata, Operacja Lew
Morski, (w:) Tygodnik Morski, 1972, z. 17.; W Krdl, Polskie skrzydia nad Londynem, (w:)
Tygodnik Katolicki, 1971, z. 24-35.

LY Jokiel, Udziat Polakéw w Bitwie o Anglie, wyd. PAX, Warszawa 1972
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si¢ pierwsze wydanie ksiazki Eugeniusza Banaszczyka™>. W 1975 r. Andrzej
R. Janczak opublikowat w tygodniku Skrzydlata Polska artykul, ktory dat
podwaliny do rzetelnego zajecia si¢ tematem w Polsce™. Wywotal on spora
reakcje bylych lotnikdw Polskich Sit Powietrznych na Zachodzie oraz
historykéw. Te trzy watki daty zaczyn do ustalenia listy Polakow walczacych
latem 1 jesienia 1940 r. pod niebem Anglii. Wkrétce pojawilty si¢ kolejne,
bardziej popularyzatorskie artykuty™*. W 1980 r. ukazat sie specjalny zeszyt z
serii II wojna $wiatowa, ktory w catosci zostal poswiecony Battle of Britain.”
Lata 80. XX wieku to prawdziwa eksplozja zainteresowania zmaganiami
lotnictwa pod brytyjskim niebem w II potowie 1940 r. Swiatto dzienne ujrzaty
wtedy opracowania znacznie przyblizajace opisywana tematyke. Zaliczy¢ do
nich mozna przede wszystkim artykuty Franciszka Skibifiskiego®®, Stefana
Sumery57 i Czeslawa Szafrana®®. W latach 90. ukazaty si¢ dwie ksiazki, ktére
staraly si¢ nakresli¢ catoksztatt zmagan pod niebem Anglii w II potowie 1940
r. bez rozgraniczenia na lotnictwo polskie 1 brytyjskie. Byly to ksiazki
Wactawa Krola® i Krzysztofa Janowicza®. Bez watpienia przelomowymi
pracami w polskiej historiografii tematu byly artykuty Jerzego B. Cynka®'.
Whniosty one nowe wartosci (oparcie si¢ na zrddlach archiwalnych na
poziomie szczegdtow) 1 staty si¢ wzorem do nasladowania dla innych

.62 . . . , .
autorow®. Jeszcze wicksze zainteresowanie szczegdlami zaprezentowat

2E, Banaszczyk, W Bitwie o Anglie, Ksiazka i Wiedza, Warszawa 1973.

3 A.R. Janczak, Bitwa o Anglie, (w:) Skrzydlata Polska, 1975, z. 39-42.

54 Np. W. Leny-Kisielewski, Battle of Britain, (w:) Za Wolnos¢ 1 Lud, 1975, z. 33.; W. Krol,
W. Lokuciewski, Bitwa o Anglie, (w:) Tygodnik Katolicki, 1980, z. 32.; W. Wernic, 15
wrzesien 1940. Bitwa o Anglie, (w:) Tygodnik Demokratyczny, 1980, z. 37.

% Bitwa o Wielkq Brytanie, pod red. C. Krzeminskiego, KAW, Warszawa 1980.

36 F. Skibinski, Geneza i skutki Bitwy o Anglie, (w:) Wojskowy Przeglad Historyczny, 1986, z. 2.
7'S. Sumera, Wyspy ostatniej nadziei — odbrqzowienie legendy, (w:) Przeglad Wojsk
Lotniczych i Wojsk Obrony Powietrznej Kraju, 1980, z. 9.

% C. Szafran, Udzial Polakéw w Bitwie o Anglie, (w:) Wojskowy Przeglad Historyczny, 1986, z.
4.

**'W. Krol, Wielka Brytania 1940, Wyd. Bellona, Warszawa 1990.

80 K Janowicz, Bitwa o Anglie, cz. 1, AJ-Press, Gdansk 1998.; cz. 2, AJ-Press, Gdansk 1999.
' 1 B. Cynk, Taktyka dywizjonéw polskich podczas zwalczania duzych zgrupowar lotnictwa
niemieckiego w Bitwie o Wielkq Brytanie, (w:) Przeglad Wojsk Lotniczych i Obrony
Powietrznej, 1992, z. 9.; tenze, Sprawa polskiego udziatu w zwyciestwach mysliwskich w
Bitwie o Wielkq Brytanig, (w:) Aero — Technika Lotnicza, 1993, z. 1.; tenze, Pierwsze
zwyciestwo Dywizjonu 303 w Bitwie o Wielkq Brytanie — na podstawie dokumentow, (w:)
AERO — Technika Lotnicza, 1992, z. 8

62 Np. I. Kraifiski, R.E. Stolarski, Udzial Polakéw w bitwie o Wielkq Brytanie, (w:) Zeszyty
Tarnogoérskie nr 25: Polskie Sily Zbrojne na Zachodzie. W 50. rocznice bitwy pod Monte
Cassino, Falais, Arnhem, pod red. M. Wronskiego, Instytut Tarnogorski, Tarnowskie Gory
1995.
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warszawski historyk Robert Gretzyngier™. Wydarzenia Bitwy o Anglig
przedstawione czasami zostaly w tej pracy z dokladnoscia do numeréow
fabrycznych samolotow, na ktorych walczyli Polacy i ich raportow bojowych
z zestrzelen maszyn przeciwnika. Podobny stopien zainteresowania
szczegdtami przedstawil w opracowaniu na temat dziatan 303. dywizjonu we
wrzeéniu i pazdzierniku 1940 r. Jacek Kutzner®’. W artykule tym znalazt sig
wykaz wszystkich lotow bojowych jednostki wraz z czasem wykonania
zadania oraz skladem osobowym pilotow wraz z fabrycznymi numerami
samolotow, na ktorych lecieli. W podobnej formule koncowa czg$¢ dziatania
302. dywizjonu w Bitwie o Anglie®, a w mniejszym stopniu szczegotowosci
zagadnienia dziatania polskiego lotnictwa w dwoch ostatnich miesiacach 1940
1. opublikowal autor niniejszego opracowania. Natomiast bardzo ciekawa
analiz¢ ostatniej walki w 1940 r., w ktorej wzigta udzial wigksza liczba
samolotow, przedstawil Franciszek K. Grabowski, ktoéry porownujac relacje
obu stron oraz takie szczegoty jak wysokos¢ lotu poszczegdlnych jednostek,
czy dokladny czas walki poszczego6lnych pilotow postawil wiarygodne i
ciekawe tezy o tym powietrznym starciu®’.

Aby poroéwnaé dzialania lotnictwa polskiego z dziataniami Aliantow,
autor oparl si¢ — oprocz zrodet archiwalnych — na ksiazkach wydanych za

granica®.

Przedstawiony w III rozdziale okres dzialania polskiego lotnictwa (lata
1941 — 1942) nie doczekal si¢ jeszcze w literaturze przedmiotu pelnego
opracowania. Do lat 90. XX wieku temat ten byl mato znany, a

fragmentaryczne informacje znajdowaty si¢ w roznych opracowaniach, w

8 R. Gretzyngier, Poles in Defence of Britain. A day-by-day chronology of Polish Day and
Night Fighter Operations: July 1940 — June 1941, Grub Street, London 2001. Ksiazka ta
zostala wydana w jezyku polskim w 2007 r. przez wydawnictwo Rebis.

64 J. Kutzner, Stawny Dywizjon 303, (w:) Skrzydlata Polska, 2000, z. 9

8 G. Slizewski, Poznaniacy — 40 dni w Northolt, (w:) Lotnictwo z szachownica, 2003, z. 2-3.
% Tenze, Polskie dzienne lotnictwo mysliwskie w listopadzie i grudniu 1940 roku, (w:) Polskie
Sity Powietrzne w XX wieku, pod red. B. Polaka i G. Slizewskiego, Urzad Miejski i Miejski
Osrodek Kultury w Koszalinie, Koszalin 2003.

7 F K. Grabowski, Ostatni lot majora Wicka, (w:) Model Hobby, 2002, z. 2.

% ML.in. The Battle of Britain then and now, pod red. W.G. Ramseya, After the Battle, London
1989; J. Foreman, The Fighter Command War Diaries, cz. 2, Air Research Publications,
Surrey 1998; J. Foreman, Battle of Britain, The Forgotten Months. November and December
1940, Air Research Publications, Surrey 1988; F.K. Mason, Battle over Britain, McWhirter
Twins Ltd., London 1969.
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wigkszosci przypadkéw majacych mato wspolnego z opracowaniami
naukowymi®®. Wiedza na ten temat ograniczata si¢ w zasadzie do fragmentow
przedstawionych wczesniej opracowan Wactawa Kréla o polskich
dywizjonach w Wielkiej Brytanii oraz wspomnieniach lotnikow. Trzeba
jednak obiektywnie przyzna¢, ze informacje tam zawarte byty powierzchowne
1 czgsto bledne. Do tej pory - poza czgSciowo obejmujacej tej okres ksiazki
wspomnianego Roberta Gretzyngiera - ukazalo si¢ zaledwie kilka artykutow
poswigconych polskiemu lotnictwu w latach 1941 - 1942. Wsr6d historykow
zajmujacych si¢ tym tematem wymieni¢ nalezy Jacka Kutznera®, Grzegorza
Sojde’", Wojtka Matusiaka’® i Krzysztofa Kubalg””.

Z opracowan obcojgzycznych wartos¢ przedstawiaja zwtaszcza prace

Normana L.R. Franksa’®, Johna Foremana’® i Donalda L. Caldwella’®.

Literatur¢ przedmiotu uzupeilniaja monografie jednostek autorstwa
Bernarda K. Buchwalda’’, Andrzeja R. Janczaka’®, Jozefa Zielinskiego’ i

Woijtka Matusiaka®, wspomnienia lotnikow z tego okresu®' oraz zyciorysy

% Np. wydawnictwa Wactawa Krola: Lotnicy spod znaku poznarskiego kruka, PAX,
Warszawa 1991.; Mysliwcy, Wyd. MON, Warszawa 1980.

" M.in. J. Kutzner, Piloci 303 Dywizjonu Mysliwskiego. Zwyciestwa pilotow PSP (6), (w:)
Skrzydlata Polska, 2001, z. 9.; tenze, 315. Dywizjon Mysliwski Deblinski, (w:) Skrzydlata
Polska, 2003, z. 10-11.

" M.in. G. Sojda, Garbusy z 315. Dywizjonu, (w:) Lotnictwo z szachownica, 2002, z. 3.;
tenze, Wiosna Drugiego Skrzydla. Dziatania 2. PSM w okresie styczen — maj 1942 r., (W:)
Lotnictwo z szachownica, cz. I, 2003, z. 4.; cz. I, 2004, z. 1. — wspdtautorem tego drugiego
opracowania jest autor niniejszej pracy

> 'W. Matusiak, Donaldy Zumbacha, Rossagraph, Warszawa, bez daty wydania.; tenze,
Polskie Skrzydla Mysliwskie, (w:) Lotnictwo, 2004, z. 2.; tenze, Spitfire’y Dywizjonu 302
A.D. 1941, (w:) Model Hobby, 2000, z. 2.; seria Zestaw po polsku zamieszczana w 11 potowie
lat 90. w Aeroplanie

3 K. Kubala, Start w nieskoriczonosé. Biografia asa Polskich Skrzydel, pilota Dywizjonu 303
Mariana Pisarka, Wydawnictwo Adam Marszatek, Torun 2005.; tenze, Krwawa niedziela
Dywizjonu 317, (w:) Skrzydlata Polska, 2000 r., z. 10.

" N.L.R. Franks, Royal Air Force Fighter Command Losses of the Second World War, vol. I
(1939-1941), Midland Publishing, Hinckley, 1997.; vol. II (1942—1943), Midland Publishing,
Hinckley 1998.

™ J. Foreman, Air War 1941: The turning point, part 1 — The Battle of Britain to Blitz, Air
Research Publication, Walton on Thames 1993.; part 2 — The Blitz to Non-stop offensive, Air
Research Publication, Walton on Thames 1994.

" D.L. Caldwell, The JG 26 War Diary, vol. I 1939-1942, Grub Street, London 1996.

" B.K. Buchwald, 316 Warszawski Dywizjon Mysliwski, Wyd. MON, Warszawa 1989.

® AR. Janczak, Przez ciemnie nocy. Dzieje 307 Nocnego Dywizjonu Mysliwskiego
., Lwowskiego” 1940 - 1947, Redakcja ,,Przegladu Wojsk Lotniczych i Obrony Powietrznej,
Poznan 1997.

7. Zielinski, 303 Dywizjon Mysliwski Warszawski im. Tadeusza Kosciuszki, Dom
Wydawniczy Bellona, Warszawa 2003.

%0 W. Matusiak, 306 Dywizjon Mysliwski Toruriski, Dom Wydawniczy Bellona, Warszawa 2003.
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lotnikéw, ktore znalezé mozna w opracowaniach Jozefa Zielinskiego™,
Jerzego Pawlaka®, Mieczystawa J. Hasinskiego™, Jerzego R. Koniecznego i
Tadeusza Malinowskiego85 , serii Kawalerowie Virtuti Militari 1792—]94286,
Roberta Gretzyngiera i Wojtka Matusiaka®’, serii Lotnicy Kawalerowie Virtuti
Militari publikowanej w latach 1992 — 1993 w Przegladzie Wojsk Lotniczych
1 Obrony Powietrznej oraz monografii poswigconej XIII promocji Szkoty

Podchorazych Lotnictwa w Deblinie™®.

Nalezy doda¢, ze w latach 70. 1 80. XX wieku na rynku wydawniczym
pojawilo si¢ szereg ksiazek poswigconych dziatalno$ci polskiego lotnictwa w
latach 1T wojny §wiatowej, ktore propagowaty temat, jednak z opracowaniami
historycznymi  mialy niewiele wspolnego. Odgrywaty raczej role
propagandowa 1 speklnily swa role zwigkszajac rzeszg entuzjastow historii
lotnictwa. Mowa tutaj o wysoko naktadowych i stosunkowo tanich seriach
Miniatury Lotnicze oraz Zo6tty Tygrys. Prym w tych wydawnictwach wiedli
przede wszystkim Wactaw Kr61*, Bohdan Arct” i Jerzy R. Janczak'.

81 Jana Malinskiego, Bernarda Buchwalda, Wactawa Krola, Jana Falkowskiego, Edwarda
Jaworskiego, Jerzego Damsza, Tadeusza Rolskiego, Bohdana Arcta, Jana Zumbacha,
Tadeusza Schiele, Wactawa Giermera, Antoniego Glowackiego, Janusza Zurakowskiego,
Wiadystawa Gnysia, Mieczystawa Wyszkowskiego, Witolda Urbanowicza, Wactawa Nycza i
Stefana Laszkiewicza.

82 J. Zielifski, Lotnicy polscy w Bitwie o Anglie, Polish airmen in the Battle of Britain,
Oficyna Wydawnicza MH, Warszawa 1999.; tenze, 4Asy polskiego lotnictwa, Agencja Lotnicza
ALTAIR, Warszawa 1994.; tenze, Dowddcy dywizjonow Polskich Sit Powietrznych na
Zachodzie. Commanders of the Polish Air Force Squadrons in the West, Redakcja Czasopism
Lotniczych i Obrony Powietrznej, Dom Wydawniczy Bellona, Poznan 2002. — wspotautor
Tadeusz Krzystek.

8. Pawlak, Absolwenci Szkoly Oriqt 1925 — 1939, Retro-Art., Warszawa 2002.

¥ M.J. Hasinski, Encyklopedia. Szkola Podoficeréw Lotnictwa dla Maloletnich, t. 1 — III,
Poznan 1992 — 1993

¥ JR. Konieczny, T. Malinowski, Mala encyklopedia lomikéw polskich, t. 11, WKL,
Warszawa 1988.

T 1V, cz. 1, Wyzsza Szkota Inzynierska w Koszalinie, Koszalin 1995.

87 R. Gretzyngier, W. Matusiak, Polish Aces of World War 2, Osprey, London 1998.

8 Czyz mogli da¢ wiecej. Dzieje 13 promocji SPL w Deblinie, Londyn 1989.

% 306 na start, Debliniacy z kodem ,, PK”, Pod niebem Francji, Kosynierzy z trzysta trzeciego,
302 na start.

% Obce niebo, Wielki Dzieri Dywizjonu 303.

o' Puchacze czuwajq w mroku, ,, Zefiry” nad Kanatem.
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Zrédia

Praca w gltoéwnej mierze opiera si¢ na dokumentach znajdujacych si¢ w
Instytucie Polskim i Muzeum im. Gen. Sikorskiego w Londynie. Oprocz
materialéw o cechach duzego poziomu ogélnosci’”, odzwierciedlenie w pracy
znalazty dokumenty opisujace organizacje’”® oraz codzienna dziatalnoé
poszczegdlnych jednostek’™, miesigczne sprawozdania dywizjondw® oraz

meldunki z dziatalno$ci poszczegélnych pilotow’®. Bardzo czesto jednak

%2 Dot. Francji: Wspélpraca polsko - francuska, Instytut Polski i Muzeum im. gen. Sikorskiego
(dalej cyt.: IPMS), LOT.A.IV.1/12.; Tajne rozkazy C.W.L. Lyon 1939-1940, IPSM,
LOT.A.IV.3/5.; Rozkazy dzienne C.W.L. Lyon, IPSM, LOT.A.IV.3/6.; Dot. Wielkiej Brytanii:
Umowy Polsko - brytyjskie, IPMS, LOT. A V.1/1.; Organizacja lotnictwa w Wielkiej Brytanii,
IPSM, LOT.A.V.1/3/XVIL.; Organizacja jednostek liniowych, IPSM, LOT.A.V.1/3/XVIII-
XIX.

% Dot. Francji: Akta 1939 - 1940 C.W.L. Lyon, IPSM, LOT.A.IV.3/1.; Dot. Wielkiej Brytanii:
Akta organizacyjne 131 Skrzydta Mysliwskiego, IPSM, LOT.A.V. 45/1A.; Akta organizacyjne
302 Dywizjonu, IPSM, LOT.A.V. 48/1A.; Akta organizacyjne 303 Dywizjonu, IPSM,
LOT.A.V. 49/1A.; Akta organizacyjne 307 Dywizjonu, IPSM, LOT.A.V. 51/1A.; Akta
organizacyjne 308 Dywizjonu, IPSM, LOT.A.V. 52/1A.; Akta organizacyjne 315 Dywizjonu,
IPSM, LOT.A.V. 53/1A.; Akta organizacyjne 317 Dywizjonu, IPSM, LOT.A.V. 55/1A.

* Dot. Francji: np. W. Baranski, Sprawozdanie z dziatalnosci we Francji, IPSM, LOT. A. 1V.
2/1d.; A. Cebrzynski, Sprawozdanie z przebiegu pracy Polskiego Patrolu w mysliwskim
dyonie francuskim, IPSM, LOT. A. IV. 2/1a/4.; J. Falkowski, Sprawozdania z przebiegu walk-
dziatan bojowych na terenie Francji w 1940 r., IPSM, LOT. A. IV. 2/1b/5.; Z. Henneberg,
Sprawozdanie z przebiegu walk-dziatan bojowych na terenie Francji w 1940 r., IPSM, LOT.
A. IV. 2/1b/4.; W. Jasionowski, Sprawozdanie, IPSM, LOT. A. IV. 2/1c.; A. Kowalczyk,
Organizacja pracy patrolu mysliwskiego O.P.L. ,,La Rochelle”, IPSM, LOT. A. IV. 2/1b/8.;
H. Kowalski, Sprawozdanie z przebiegu walk-dzialan bojowych na terenie Francji w 1940 r.,
IPSM,LOT. A. IV. 2/1b/3.; P. Laguna, Sprawozdanie bojowe z dzialalnosci Dyonu za czas od
10.V.40 do 19.V1.40,1PSM, LOT. A. 1V. 2/2g.; S. Laszkiewicz, Sprawozdanie, IPSM, LOT.
A. 1V. 2/1a/9.; T. Opulski, Sprawozdanie z przebiegu walk - dziatan bojowych na terenie
Francji w r. 1940, IPSM, LOT. A. IV. 2/1b/9.; L. Paszkiewicz, Sprawozdanie z przebiegu
walk-dzialan bojowych na terenie Francji w roku 1940, IPSM, LOT. A. IV. 2/1a/6.; S.
Szmejl, Sprawozdanie: patrol lotniczy mysliwski Toulouse - Francazal, IPSM, LOT. A. IV
2/1b/10.; M. Trzebinski, Sprawozdanie grupy kpt. Jastrzebskiego Franciszka, IPSM, LOT. A.
IV. 2/1a/3.; E. Wiegckowski, Sprawozdanie z dzialalnosci pilotow polskich na froncie
francuskim, IPSM, LOT A IV 2/1A/11.; M. Wibrkiewicz, Sprawozdanie, IPSM, LOT. A. IV.
2/1d.; Dot. Wielkiej Brytanii: np. Dziennik dziatann 302 Dyonu (11.11.41 — 9.11.42), IPSM,
LOT. A.V. 48/9.; Dziennik dziatan 303 Dyonu (31.8.40 — 7.9.42), IPSM, LOT. A.V. 49/6-8.;
Drziennik dziatan 306 Dyonu, IPSM, LOT. A.V. 50/3-5.; Dziennik dziatann 307 Dyonu, IPSM,
LOT. A.V. 51/5.; Kronika 308 Dyonu, IPSM, LOT. A.V. 52/23.; Kronika 315 Dyonu, IPSM,
LOT. A.V. 53/3.; Kronika 316 Dyonu, IPSM, LOT. A.V. 54/10.; Ksiega pamiqtkowa 302
Dyonu, IPSM, LOT. A.V. 48/8.; Kronika 1 Polskiego Skrzydla Mysliwskiego, IPSM, LOT.
A.V.45/9.

» Np. Miesieczne sprawozdania z pracy 303 Dyonu, IPSM, LOT. A.V. 49/17-19.; Miesieczne
sprawozdania z pracy 306 Dyonu, IPSM, LOT. A.V. 50/9.; Miesieczne sprawozdania z pracy
307 Dyonu, IPSM, LOT. A.V. 51/8.; Miesieczne sprawozdania z pracy 308 Dyonu, IPSM,
LOT. A.V. 52/4-6.; Miesi¢czne sprawozdania z pracy 315 Dyonu, IPSM, LOT. A.V. 52/4.;
Miesieczne sprawozdania z pracy 316 Dyonu, IPSM, LOT. A.V. 54/13.; Miesieczne
sprawozdania z pracy 317 Dyonu, IPSM, LOT. A.V. 55/17.;

% Np. E. Antolak, Przebieg stuzby wojskowej we Francji, IPSM, LOT. A. IV.2/1a/2.; S.
Chatupa, Sprawozdanie z przebiegu walk i dziatan bojowych na terenie Francji w r. 1940,
IPSM, LOT. A. IV. 2/1a/1.; W. Chciuk, Sprawozdanie z pobytu w Groupe de Chasse 3/1 od
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zapisane w tych raportach wydarzenia odbiegaja od oficjalnych francuskich
opracowan tematu. Autor staral si¢ skonfrontowa¢ polskie i1 francuskie
dokumenty, a na tym tle pokaza¢ role polskiego lotnictwa w dziataniach
powietrznych w czasie kampanii francuskie;.

Kwerende w [Instytucie Polskim i Muzeum im. Gen. Sikorskiego
uzupehiaja dokumenty z National Archive w londynskiej dzielnicy Kew,
Wielka Brytania, ktore dotycza dziatan RAF. Sa to przede wszystkim zapisy
znajdujace si¢ w Operations Record Book jednostek podlegltych Royal Air
Force — zarbwno polskich, jak i innych narodowosci’”. Znajduja si¢ w nich nie
tylko informacje o najwazniejszych wydarzeniach z Zycia jednostki, ale takze
wykaz wszystkich lotow bojowych wykonanych w czasie Il wojny $wiatowe;j
wraz z podaniem takich szczegotow jak nazwisko 1 stopien wojskowy pilota,
numer seryjny samolotu, ktérego dany lotnik uzywat oraz godzina startu i
ladowania kazdego bioracego udzial w locie samolotu. Autor niniejszego
opracowania dotarl do ORB jednostek mysliwskich RAF (takze polskich)
znajdujacych si¢ na kontynencie europejskim w latach 1940 — 1942 i na nich
opart szkielet pracy w cze$ci dotyczacej Wielkiej Brytanii’®. Uzupetniaja je
dokumenty natury bardziej ogdlnej dotyczacej polityki uzycia lotnictwa

mysliwskiego w tym okresie’”, jak rowniez typow operacji RAF'”, rozkazow

dnia 29.111. - 21.V1.1940, IPSM, LOT. A. IV. 2/1a/8.; J. Daszewski, Sprawozdanie z
przebiegu walk - dziatan bojowych na terenie Francji wr. 1940, IPSM, LOT. A. IV. 2/1b/9.;
W. Gnys, Francja, IPSM, LOT. A. IV. 2/1a/8.; B. Grzeszczak, Sprawozdanie z dziatan boj.
na terenie Francji 1940 r., IPSM, LOT. A. IV. 2/1c.; W. Karwowski, Meldunek, IPSM, LOT.
A. 1V. 2/1a/4.; W. Krol, Meldunek pilota o zestrzeleniu, IPSM, LOT. A. IV. 2/1a/5.; W.
Lokuciewski, Odpowiedzi na zgqdane punkty, IPSM, LOT. A. IV. 2/1b/9.; A. Malarowski,
Meldunek, IPSM, LOT. A. 1V. 2/1c.; J. Radomski, Meldunek o zaginieciu mjr. Wyrwickiego
Eug., ppor. Dudwata Hieronima i ppor. Poniatowskiego Jerzy, IPSM, LOT. A. IV. 2/1a/7.;
S. Wandzilak, Meldunek o przebiegu stuzby we Francji, IPSM, LOT. A. IV. 2/1c.; W.
Wieraszka, Zeznanie z kampanii francuskiej, IPSM, LOT. A. IV 2/1b/10.; K. Wiinsche,
Sprawozdanie z przebiegu walk-dziatan bojowych na terenie Francji w roku 1940, IPSM,
LOT. A. IV. 2/1a/6.

7 Komplet dokumentéw znajduje sie¢ w National Archive (dalej cyt.: NA) pod sygnatura AIR
27.

% M.in. ORB dywizjonow nr 17 (AIR 27/234-235), 32 (AIR 27/360-361), 56 (AIR 27/528-
529), 74 (AIR 27/640), 111 (AIR 27/866), 145 (AIR 27/984), 213 (AIR 27/1315), 238 (AIR
27/1453), 316 (AIR 27/1705), 317 (AIR 27/1706), 501 (AIR 27/1949-1950), 605 (AIR
27/2088-2089).

% Np. Interception procedure: policy 1939 March 1941 March, NA, AIR 16/217.; Fighter
tactics 1940 Feb. - 1940 Nov., NA, AIR 16/281 - 282.; Tactical memoranda 1939 Oct.-1942
Feb., NA, AIR 16/334.; Major air tactics operations of Fighter Forces by day 1940 Oct. -
1942 Jan., NA, AIR 16/375.; Fighter Groups: tactical memoranda 1941 Feb.-1943 Jan., NA,
AIR 16/416.; Operational instructions: 1940 July - 1942 Dec., NA, AIR 16/718 - 719.; Air
tactics and air fighting 1940 June-Dec., NA, AIR 16/735.; Operational procedure: policy
1941 Jan.- Oct., NA, AIR 16/985.; Circus operations: Bomber and Fighter Commands 1940
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dziennych Grup Mysliwskich RAF', raportow Wywiaduloz, dziatan

przeciwnika'®, dziennego zestawienia zwyciestw i strat'"* oraz organizacji
polskich sit powietrznych w ramach RAF'®. W przypadku watpliwosci autor
opieral si¢ na raportach bojowych poszczegédlnych pilotow'®. Zostaty one
uzupelnione przez materialy dotyczace polskiego lotnictwa w Wielkiej
Brytanii, ktore znajduja si¢ w zbiorach S/Ldr R.T. Wilkinksa (oficer wywiadu
stacji Northolt w latach 1939 - 1943) zdeponowanych w Imperial War

] .
Museum'”” w Londynie.

July 1941 Dec, NA, AIR 14/706.; Circus Operations: Bomber Command Group reports
1941 Feb.- 1943 July, NA, AIR 14/712 - 714.; Channel operations 1940 July - 1944
May, NA, AIR 16/341.; Offensive Fighter operations 1940 Dec.-1941 Nov., NA, AIR 16/366.;
Circus operations 1941 June- Nov., NA, AIR 16/369.; Fighter offensive operations. policy
1940 Oct. - 1941 Nov., NA, AIR 16/373.
" Np. Fighter protection for ships 1940 Aug.-1941 June, NA, AIR 16/364.; Intruder
operations: aircraft and targets 1941 May- Nov., NA, AIR 16/368.; "Roadstead” Operations
1941 Mar.-1944 Nov., NA, AIR 16/519.; "Rhubarb" operations 1941 Oct. 1942 May, NA,
AIR 16/527.; "Circus" operations, R.A.F. Hornchurch 1941 Jan.-1943 Feb., NA, AIR
16/1033.; Trade protection and convoy organisation: minutes of the meetings 9-25 to consider
better protection of convoys 1941 Jan. 1941 Sept., NA, AIR 15/36.; Fighters: role and
requirements 1938-1940, NA, AIR 9/97.; Air Defence of Great Britain: memoranda notes
and correspondence 1939-1941, NA, AIR 9/136.
"""'Np. No 11 Group Operation Orders 1-160 1939 Nov. - 1942 March, NA, AIR 16/212 -
213.; No 11 Group: Reports on air fighting 1940 Oct.-1943 Feb., NA, AIR 16/638.; No 10
Group: Operational report 1940 Dec.-1943 Apr., NA, AIR 16/639.; No.10 Group:
Operations log 1941 Feb.-1943 Sept., NA, AIR 16/848.; Summary of sorties 1940 Aug.-1942
Sept., NA, AIR 16/1037.; Daily resume of air operations 380-561 Vol. IV 1941 Jan.- Dec.,
NA, AIR 22/363.
2 Np. Fighter Command intelligence summary No 1-373 1939 Sept. - 1942 Dec., NA, AIR
16/234 - 236.; Daily Telegraphic Intelligence Summaries 1941 Jan.- Dec., NA, AIR 22/108 -
109.; Air Ministry W/T Intelligence Service Daily Summaries: nos. 485-514 Vol. 8 1941 Jan -
1942 Jan, NA, AIR 22/483 - 493.
' Np. German attacks on England 8th Aug.-10th Sept. 1940, NA, AIR 16/690.; German air
attacks on England 1940 Aug.-Sept., NA, AIR 16/772.; German attacks on RAF Aerodromes:
tactical information gained 1940 Aug.- Nov., NA, AIR 16/842.; Effectiveness against low
flying raids by German fighters: Dec 41 - June 43, NA, AIR 16/1383.; AM.W.R. Air Staff
Operational Summary and reports of enemy action against U.K. Nos. 1-40 1940 Nov.- Dec.,
NA, AIR 22/111.
' Np. Flying duties in the fighter force 1940 Dec. 1941 March, NA, AIR 16/211.; Record of
operational sorties and claims 1941 Aug.-1942 Mar., NA, AIR 16/724.; No.11 Group: Air
combat results chart 1940 May - Nov., NA, AIR 16/839.; Combats and casualties, Vol I 1940
May - 1942 Mar., NA, AIR 16/960.; R.A.F. Daily Summaries of Casualties 1941 Jan.-Dec.,
NA, AIR 22/101 - 102.; A.M.W.R. Weekly Statistical Analysis: Fighter Command Nos. 1 - 80
1941 June-1943 Jan., NA, AIR 22/161.
95 Np. FOREIGN AND ALLIED AIR FORCES (Code B, 92): Polish Air Force: formation
1940, NA, AIR 2/4626.; OVERSEAS: Central & Eastern Europe (Code B, 42/3): Surplus
Czech & Polish fighter pilots; employment in Fighter Command, NA, AIR 2/5196.;
OVERSEAS: Central & Eastern Europe (Code B, 42/3): Polish Ensign: use by Polish units of
R.A.F.,NA AIR 2/6040.; Polish Air Force: formation 1939 Dec.-1941 Jan., NA, AIR
20/1823.
1% W NA w zbiorze pod sygnatura AIR 50.
7 Imperial War Museum, ID Number: 83/15/4.
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Materiaty zrodtowe i drukowane uzupetnione zostaly materiatami, ktore
autorowi udato si¢ uzyska¢ bezposrednio od uczestnikow opisywanych

wydarzen lub ich rodzin.

W  pracy przyjeto chronologiczno —  problemowy charakter
przedstawienia tematu. Autor zdecydowal si¢ na taki porzadek, poniewaz w
zaleznosci od okresu II wojny §wiatowej zadania 1 dziatalnos$¢ lotnictwa byty
zupelnie inne. Nawet w trwajacej kilka miesiecy Battle of Britain
poszczegbélne fazy zmagan znacznie si¢ od siebie roznity i dziatania te
wymagaja osobnego przedstawienia. Dzigki temu mozliwe stalo sig
nakreslenie faktycznego obrazu opisywanych wydarzen.

Autor zdecydowal si¢ na umieszczenie prawie wszystkich tabel oraz
rysunkéw w koncowych partiach opracowania, aby nie rozbija¢ nimi ciagtosci
tekstu, a tym samym ulatwi¢ czytanie cato$ci. Kursywa zostata zastosowana w
wigkszosci przypadkow po to, aby wyrdzni¢ niezbgdne sformutowania
obcojezyczne.

Tematyka podjgta w niniejszym opracowaniu wymagata zastosowania w
metodyce badan — oprdcz analizy dokumentow — elementow statystyki. Autor
wychodzi bowiem z zatozenia, ze w przypadku lotnictwa mys$liwskiego
wymiernym efektem roli, jakie ono odgrywa, jest z jednej strony jego sita
(liczba samolotow 1 pilotow mogacych bra¢ udziat w operacjach lotniczych), z
drugiej za$ — co bardziej wymierne 1 wiarygodne — jego skuteczno$¢. Dlatego
w opracowaniu znalazlo si¢ wiele tabel 1 wykresow, ktore porodwnuja
zestrzelenia samolotéw przeciwnika przez lotnikdw poszczegolnych krajow
lub jednostek strony alianckiej. Zupelnym ,,novum” w historiografii tematu
jest przedstawienie przez autora niniejszego opracowania dziennych wynikow
zestrzelen 1 strat poniesionych przez jednostki RAF w czasie Battle of Britain,
a na tym tle pokazanie sukcesow i strat polskiego lotnictwa. Podobnie po raz
pierwszy przedstawiono w trzecim rozdziale tej pracy miesigczne zestawienia
najskuteczniejszych jednostek RAF w latach 1941 - 1942. Daje to mozliwos¢
rzeczywistej oceny roli, jaka polscy lotnicy odgrywali w powietrznych
zmaganiach nad Europa w poczatkowym okresie II wojny $wiatowej. Tym

samym na pierwszym planie niniejszego opracowania nie znalazly si¢ nie
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tylko koncepcje 1 uogolnienia oficerdw sztabowych, ale rowniez rzeczywisty

wysitek pojedynczych lotnikow, ktérzy fizycznie walczyli z wrogiem.
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Rozdzial 1
Francja, rok 1940

1.1. Ewakuacja z Polski do Francji i Wielkiej Brytanii

Po zakonczeniu walk w Polsce poza granice kraju przedostato si¢ okoto
12 tysiecy lotnikéw, co stanowilo ponad 80% stanu osobowego polskiego
lotnictwa z wrzesnia 1939 r.'”® Najwigcej sposrod nich znalazto sie w Rumunii
1 tam wtadnie - w znacznej czg$ci - przebywali piloci mysliwscy. Wigkszos¢
samolotow mysliwskich z szachownicami na kadlubach wyladowato 17
wrzes$nia w Czerniowcach, skad pozniej kierowano je do Galati, Jass, Gatacza
czy Cluz Baneasy'””. Wkrotce wladze rumunskie przejely je - podobnie jak
cata bron - w depozyt, a lotnikéw skierowaty do obozu przejsciowego w
Foksani (dotaczyli oni tym samym do rzutéw kotowych jednostek
mysliwskich, ktore trafity do Rumunii korzystajac zar6wno z transportu
kotowego, jak 1 pieszo). Bylo to o tyle tatwe, ze Polacy przekraczali granice
zwykle w zwartych formacjach, a Zolierze - przynajmniej poczatkowo -
trzymali si¢ swoich dowddcow.

Lotnicy zamieszkali najpierw w kwaterach prywatnych, a potem w
koszarach wojskowych (opuscili je udajacy si¢ na jesienne manewry

rumunscy zohierze)''’. W zwiazku z tym, ze przybywalo coraz wigcej

1981 jczba lotnikow ewakuowanych z Polski (przetom 1939 i 1940 roku) byta dlugo podawana
mato precyzyjnie. Wactaw Krol podaje, ze do Rumunii przedostato si¢ okoto 9 tys. lotnikow,
na Wegry — okolo tysiaca, a na Litwie, Lotwie i w ZSRR znalazto si¢ po kilkaset 0osob (W.
Krol, Zarys dziatan polskiego lotnictwa we Francji 1940, Warszawal988, s. 9.). Dwa lata
wezesniej (W. Krol, Polskie skrzydla nad Francjq, Warszawa 1986, s. 14) liczbe
internowanych w Rumunii lotnikéw okreslat na ponad 10 tysiecy). Andrzej Morgata podaje
nieco inne liczby: Rumunia - ponad 9.000, Wegry — okoto 900, Litwa okoto 250, Lotwa —
okoto 600 i ZSRR — okoto 1.000 (A. Morgata, Polskie samoloty wojskowe 1939 — 1945,
Warszawa 1976, s. 42.). Najdoktadniejszy jest H.K. Kujawa, ktory swoje badania przedstawit
w publikacji O. Cumft, HK. Kujawa, Ksiega lotnikow polskich poleglych, zmarlych i
zaginionych 1939 — 1946, Warszawa 1989 (dalej cyt. Ksiega...), s. 36. Wedhg
przedstawionego tam zestawienia najwigcej lotnikéw znalazlo si¢ w Rumunii (9.276),
Zwiazku Radzieckim (1.011) i na Wegrzech (924). Poza tym na Litwie znalazlo sig 614
lotnikow, a na Lotwie — 256. Ksiega..., s. 36.

19 Sprawa ewakuowanych poza granice Polski samolotéw zajmowat si¢ na tamach Pilota
wojennego Ryszard Pawlak (R. Pawlak, Polskie samoloty w Rumunii, (w:) Pilot Wojenny,
2000, z. 5, s. 70-89.; R. Pawlak, Samoloty polskie w Wojnie Obronnej 1939, (w:) Pilot
Wojenny, 2000, z. 9, s. 79.).

1% 28 wrzesnia 1939 r. rumunski Minister Obrony Narodowej wydal Instrukcje dotyczqcq
internowania i sposobu traktowania polskich uchodzcow wojskowych. Przedstawione zostaty
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uciekinieréw, utworzono nowe obozy (np. Tulcea i Babadag oraz mniejsze - w
Kalafatu, czy Turnu Severin), w ktorych internowano Polakéw. Warunki
bytowania znacznie odbiegaty od normy - klepisko zamiast podiogi i
zapluskwione sienniki byty na porzadku dziennym.

Zarowno polskie wladze wojskowe, jak i pojedynczy zotierze, zdawali
sobie sprawg, ze odtworzenie sil zbrojnych u boku aliantéw bgdzie mozliwe
tylko wtedy, gdy internowani zostana ewakuowani z Rumunii. Poczatkowo
Rzad Polski na Uchodzstwie planowatl przerzucenie wszystkich lotnikéw do
Wielkiej Brytanii. Poniewaz jednak toczone w Bukareszcie rozmowy w tej
sprawie nie przyniosty efektu, polskie wladze zdecydowaly si¢ ewakuowac
personel lotniczy do Francji.

Na poczatku nie bylo to zbyt trudne, poniewaz wszechobecne tapdéwki
potrafity otworzy¢ kazde drzwi. Klopoty zaczgly si¢ pozniej, na skutek
ingerencji wladz niemieckich.

Poczatkowo lotnicy prébowali wydosta¢ si¢ z Rumunii na wlasna reke,
korzystajac z pomocy dyplomatycznych placowek. Te za$ utatwiaty zdobycie
fatszywych paszportéw i pienigdzy na dalsza drogg. Pod koniec pazdziernika,
gdy wykrystalizowala si¢ sprawa emigracyjnego rzadu polskiego, powstaty
tajne lub potlegalne placéwki ewakuacyjne. Na polecenie gen. Wiadystawa
Sikorskiego w pierwszej kolejnosci wysytano w kierunku Francji mtodszych
oficerow, lotnikdw 1 Zolnierzy wojsk technicznych. Ewakuacja kierowali
wojskowi attaché przy ambasadach, potem akcj¢ koordynowat delegat
Naczelnego Wodza ds. ewakuacji z siedzibg w Bukareszcie. Dzialania te byly
finansowane przez polskie wtadze, a nadzor nad internowanymi lotnikami w
Rumunii sprawowat gen. Stanistaw Ujejski, za$ ptk Bolestaw Stachon byt
szefem placowki ewakuacyjne;.

Siatka zajmujaca si¢ przerzutem zotnierzy do Francji zorganizowana
zostata pod koniec 1939 r. 1 dysponowala siedmioma placowkami
kierowniczymi (Bukareszt, Konstanca, Budapeszt, Kowno, Ryga, Helsinki,

Sztokholm), dwoma wspoéldziatajacymi (Rzym, Belgrad) i1 dwoma

w niej zasady zakwaterowania, nadzoru personelu rumunskiego, ewidencji, prywatnej
korespondencji, zachowania si¢ wladz i ludnosci w stosunku do uchodzcow, a takze
obowiazki internowanych. Tres$¢ instrukcji opublikowat Waldemar Popiot (W. Popiot,
Ewakuacja polskich lotnikow do Francji 1939-1940, (w:) Zeszyty Naukowe Wydzialu
Ekonomii i Zarzadzania Politechniki Koszalinskiej, 1999, z. 6, s. 65-76.).
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tranzytowymi (Ateny, Split). Do maja 1940 roku ewakuowala z Rumunii
7.119 lotnikéw, z Wegier 903, a z innych krajow 1.278 (liczby te nie
obejmuja personelu, ktory przedostat si¢ do Francji na wtasna reke).

Stosunkowo najprosciej byto uciec z Wegier. Wiadze tego kraju patrzylty
na Polakéw bardzo przychylnie. Z obowiazku internowano ich w obozach, ale
o bardzo tagodnym rezimie. Nie zostal on zaostrzony, mimo iz zdarzaly si¢
ucieczki 50 os6b dziennie. Z Wegier ucieklo okoto 90% internowanych
lotnikow.

W krajach nadbattyckich wygladato to, niestety, inaczej. Litwa - co w
tamtym okresie bylo zrozumiale - nie patrzyla przychylnie na Polakéw.
Zdarzaty sig zabdjstwa lotnikéw, np. policjant litewski zastrzelit w 1940 r.
podczas nielegalnego przekraczania granicy ppor. obs. Kazimierza Dzika,
lotnika walczacego we wrzesniu 1939 r. w Brygadzie Bombowej. Podobnie
byto na Lotwie, ktéra znajdowata si¢ pod silnymi naciskami ZSRR. To
panstwo zdecydowanie nakazato wszystkich Polakow internowaé. W samym
Zwiazku Radzieckim do obozow trafita wielka rzesza zotierzy II RP, takze
lotnikow. Wielu z nich zostalo wiosna 1940 r. zamordowanych na rozkaz
Stalina. Ogdétem w Katyniu 1 Charkowie zamordowano 268 lotnikow,
kolejnych 64 zgingto, zagingto 1 zmarlo w innych czgsciach radzieckiego
imperium''".

W poczatkowej fazie przedzierano si¢ na tereny sojusznikéw ladem.
Glowna marszruta  wiodla przez Bukareszt (lub Budapeszt), Zagrzeb,
Mediolan 1 Turyn, do Mentone w Alpach lub Modane na Lazurowym
Wybrzezu, gdzie znajdowaty si¢ polskie placowki odbiorcze. Od potowy
pazdziernika, aby przyspieszy¢ ewakuacjg, rozpoczgto przerzut lotnikow
droga morska (skorzystato z niej okoto 60% polskich lotnikéw). Utworzono w
zwiazku z tym ekspozytury w miastach Batczik i Konstanca (Rumunia), Pireus
(Grecja), Split (Jugostawia), ktore miaty zadanie zaokrgtowania zolnierzy i
wystania ich do Francji. Statki z Balcziku ptynety do Bejrutu, gdzie lotnikéw
przekazywano wladzom francuskim 1 kierowano do Marsylii. Z Konstancy za$

Polacy kierowali si¢ na Maltg 1 do Marsylii. Wielu polskich mys$liwcow

"Ly, Pawlak, Pamieci lotnikéw polskich 1918 - 1945, Warszawa 1998, s. 165-173.; tenze,
Ostatnie lgdowanie. Lotnicy polscy zamordowani, zaginieni i zmarli w ZSRR IX.1939 —
1X. 1942, Warszawa 1994.

25



G. Slizewski, Rola polskiego lotnictwa mysliwskiego w dzialaniach aliantow w latach 1940-1942

miato okazj¢ do lepszego zapoznania si¢ ze statkami greckimi Sz Nicolas i
Patris, ktoére wziglty na siebie gléwny cigzar ewakuacji. Pomagaly w tym
rowniez statki handlowe pod polska bandera. Zanim Polacy dotarli do punktu
zbornego w Marsylii, przewozace ich statki zatrzymywatly si¢ w portach w
Syrii, Libanie, Palestynie i Egipcie. Od kwietnia 1940 r., w zwiazku z
tworzeniem Brygady Strzelcow Karpackich, statki zawijaly glownie do
Bejrutu. Jesienia 1940 r. z Balkanéw ewakuowano ostatnich Polakow - przez
Palestyng do Wielkiej Brytanii dotarto 930 os6b. W Rumunii zostato ponad
dwa tysiace lotnikow''2.

Do Francji przedzierali si¢ nie tylko internowani po przekroczeniu
granicy zotierze. Na wies¢ o tworzeniu Armii Polskiej u boku sojusznika, na
Zachod wyruszali miodzi ludzie, ktorzy nie zawsze mieli w przesztosci do
czynienia z mundurem. Nie brakowalo tez rezerwistow i wojskowych shuzby
statej, ktorym nie udato si¢ wydosta¢ z Polski podczas Wojny Obronnej 1939
r. Najczesciej droga wiodta przez zasniezone gory Czech 1 Stowacji. Nie byta
to trasa fatwa, np. w styczniu 1940 podczas proby przedarcia si¢ do Francji
aresztowano kpr. Stanistawa Matuszaka, ktéry we wrzesniu 1939 r. byl
pilotem 131 Eskadry Mysliwskiej. Na rozkaz Gestapo podoficera rozstrzelano
w Nowym Saczu'"®. Takze czterdziestostopniowe mrozy sprawity, ze droga do
wymarzonej Francji ustana byta zamrozonymi ciatami, a do domow wracali
kalecy megzczyzni, ktérym amputowano odmrozone konczyny. Wigcej
szczgScia mial kpt. Jerzy Zaremba, dowodzacy we wrzesniu 1939 r. 131
Eskadra Mysliwska. Pilot zostatl ranny pod polskim niebem i mimo nie do
konca wyleczonych ran, zdecydowat si¢ na zimowy marsz do Francji. Podczas
wedrowki przez gory rany otworzyly si¢ 1 lotnik zmuszony byl wyprawe
przerwaé. Dopiero po pewnym czasie, po ponownym zagojeniu si¢ ran,

przedart si¢ do Francji, a stamtad do Wielkiej Brytanii' ',

12 G. Slizewski, Stracone..., s. 10-12.

30, Cumft, H. Kujawa, op.cit., s. 126.

"4 W, Urbanowicz, Mysliwey, Spoteczny Instytut Wydawniczy ZNAK, Krakow 1969, s, 245-
246.
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Widok na port w Batcziku

Fot. ze zbioré6w Lilian Melaney

Zotnierze wybierali rozne drogi ewakuacji. Niektorzy - w my$l zasady,
ze pod latarnia jest najciemniej - decydowali si¢ na podroz przez Niemcy. Po
dotarciu do neutralnej Danii, Holandii czy Belgii nie mieli problemow z
przybyciem do Francji. Inni korzystali ze statkow przybijajacych do rosyjskich
portéw 1 w kierunku sojusznika wyruszali jako pasazerowie na gapg. Trafiali
si¢ rowniez lotnicy, ktorzy zdazyli zasmakowac niemieckiej niewoli. Ppor. Jan
Malinski, we wrzesniu 1939 r. jeden z najmlodszych pilotéw 132 Eskadry
Mysliwskiej, ranny trafil do obozu jenieckiego 22C w Ostrzeszowie. W
styczniu 1940 r. na ciele pilota pojawily si¢ wrzody, a obozowy polski lekarz
oficjalnie oglosit, ze to choroba zakazna. W rzeczywisto$ci byt to skutek ztej
diety (surowa brukiew), ale zamierzony efekt osiagnig¢to: Niemcy zwolnili
Polaka z obozu, kazac mu sig co trzy dni meldowa¢. Owrzodzenie mingto po
trzech tygodniach i ppor. Malinski ukryl si¢ na jednej z wiosek. W marcu,
wraz z dwoma kolegami, przedart sig przez Wegry do Francji'".

Te zagraniczne wojaze przyniosly niecodzienny efekt: Niemcy zaczgli
okresla¢ Polakow turystami  Sikorskiego (w falszywych paszportach
najczesciej cel podrézy okreslano jako turystyczny). Ewakuacja byla pilnie

obserwowana przez agentoOw przeciwnika. Jeden z nich np. udawat malarza w

'3 L ist Jana Malinskiego do autora z dn. 25.9.1995 .
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porcie Balczik. Malowanie morskich widokow bylo sprytnym kamuflazem.
Agenta przytapali podczas nadawania meldunku dwaj mtodzi podporucznicy
piloci — Konrad Stembrowicz i1 Stefan Stegman, ktoérzy Niemca zabili w
rumunskiej piwnicy' '°.

Pechowcow, ktorych ztapano w czasie ucieczki, czekal czasami sad
polowy, a z cala pewnoscia - pobyt w wigzieniu. Wielu zlapanych na granicy z
Jugostawia lotnikow (najczesciej przez niemieckich agentéw, ktérym Rumuni
w takich przypadkach podporzadkowali si¢) trafito do obozu w Turnu Severin.
Szczegsliwey natomiast kierowali si¢ do polskich placowek konsularnych,
gdzie zaopatrywano ich w niezbgdne w dalszej drodze pieniadze oraz
paszporty z wpisanymi do nich cywilnymi zawodami (czgsto pod zmienionym
nazwiskiem). Nastepnie trzeba byto otrzymacé francuska wize, a to wiazato si¢
z tapowka wrgczang Rumunom zajmujacym si¢ ta sprawa. M.in. za spora
kwotg¢ otrzymano zgodeg, by czg$¢ udajacych chorych polskich cywilow
opuscita Rumuni¢ na leczenie w Bejrucie. Niektorzy lotnicy byli bardziej
pomystowi - wizg¢ udato si¢ zatatwi¢ np. za kilka butelek wina.

Z francuska wiza w paszporcie mozna byto wyrusza¢ w kierunku kraju
Napoleona. Aby bylo to jednak mozliwe, powszechnie stosowano zasady
konspiracji: zolnierze poruszali si¢ w ubraniach cywilnych, nie zabierali ze

soba pamiatek i fotografii w mundurach.

1.2. Organizacja i warunki bytowania lotnikow we Francji -

1939/1940

Pierwsze zorganizowane transporty polskich Zolnierzy zaczgly
przybywaé¢ do Francji pod koniec pazdziernika 1939 r. Umieszczono ich w
obozie przejSciowym w koszarach Bessiéres w Paryzu. Z chwila, gdy zaczgto
naptywaé coraz wigcej Polakow, zorganizowano nowe obozy, m.in. w Le
Bourget, Salon oraz Istres. Gléwnym garnizonem polskiego lotnictwa zostato
lotnisko Bron w Lyonie. Lotnicy wpadli w wir urzedniczej machiny.
Wielokrotnie musieli wypelnia¢ ankiety personalne. Byto to konieczne, by

wychwyci¢ ewentualnych szpiegow, ktorzy mogli probowac przytaczyc¢ sig do

" K. Stembrowicz, Biala Iniana marynarka, (w:) Czyz mogli dac wiecej. Dzieje 13 promocji
SPL w Deblinie, Londyn 1989, s. 143-145.
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lotnikdw podczas ewakuacji. Poza tym trzeba byto sprawdzi¢ rzeczywiste
dane personalne, bo wielu turystow Sikorskiego podrézowato z paszportami
opiewajacymi na fikcyjne osoby. Przy okazji weryfikowano relacje niektorych
zolierzy o ich bohaterskich wyczynach podczas tragicznego wrzesnia i
ustalano rzeczywiste stopnie wojskowe (czg$¢ zolnierzy sama siebie
awansowala).

22 listopada 1939 r. powstalo w Lyonie Centrum Wyszkolenia
Lotnictwa (Le Depot d'Instruction de l'Aviation Polonaise), pierwsza baza
szkoleniowa polskich lotnikéw. Jej komendantem mianowano ptk. Stefana
Pawlikowskiego (przybyt do Lyonu 16 grudnia). Rozpoczgto wtedy
formowanie pierwszego kadrowego dywizjonu mysliwskiego. Na jego czele
stanal pplk Leopold Pamuta, jego zastgpca miat by¢ mjr dypl. Eugeniusz
Wyrwicki, dowodcami eskadr za$ kpt. Zdzistaw Krasnodgbski i kpt. Adam
Kowalczyk. Pilotami byli przede wszystkim lotnicy z Brygady Poscigowej,
ktora we wrze$niu 1939 r. bronita Warszawy. Nic dziwnego — pptk Pamuta byt
zastepca dowodcy brygady, mjr Wyrwicki jej szefem sztabu, a dowoddcy
eskadr dowodzili dywizjonami przedwojennego warszawskiego 1 Putku

Lotniczego.

Lotnicy ewakuowani do Francji.

Fot. ze zbior6w Roberta Gretzyngiera
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W styczniu 1940 r. sformowano drugi dywizjon kadrowy sktadajacy si¢
z lotnikéw poznanskiego i krakowskiego putku lotniczego. Jego dowoddca
zostal mjr Mieczystaw Miimler. Rozpoczgto tez przygotowania do utworzenia
kolejnych dywizjonow mysliwskich - trzeciego dowodzonego przez myjr.
Jozefa Kgpinskiego oraz czwartego pod dowoddztwem mjr. dypl. E.

Wyrwickiego.

Tymczasem do bazy w Lyonie wciaz naptywali lotnicy 1 zaczgto
brakowa¢ dla nich miejsca. Polakom zaoferowano kwaterunek w
powystawowych pawilonach, tzw. Foire. Z braku innej mozliwosci, przystano
na tg propozycje¢. Szybko jednak si¢ okazato, Ze brakuje t6zek, siennikow i
kocow. Pik Pawlikowski probowal roztadowaé panujacy tlok i1 umieszczal
oficerow w kwaterach prywatnych, a podoficerow 1 zZolierzy w
pomieszczeniach administracyjnych i1 biurowych. Jakby tego bylo mato, w
grudniu 1939 r. nastala ostra zima. Tymczasem budynki na potudniu Francji
nie miaty ogrzewania. Wstawiono wigc do pomieszczen zelazne piecyki - byty
one jednak niewystarczajace do ogrzania wigkszych powierzchni. Gorycz byta
tym wigksza, ze... brakowato wegla.

Francuskie wladze podzielity polskich tutaczy na dwie grupy: Zoierzy
zawodowych 1 rezerwy. Rezerwisci, w mysl francuskich przepisow,
otrzymywali minimalny zotd, ktory miat by¢ jedynie dodatkiem do pomocy
finansowej od rodziny. O ile dla rezerwistow francuskich nie bylo to
najgorszym wyjsciem, Polacy - ktorzy na wsparcie najblizszych rzecz jasna
nie mogli liczy¢ - znalezli si¢ w sytuacji nie do pozazdroszczenia. Jeszcze
gorzej mieli szeregowcy, ktorych dzienny zold wynosit 50 centymow, a
dodatkowo otrzymywali 50 graméw tytoniu miesigcznie''’. Jedynie Zotierze
zawodowi uzyskiwali w miar¢ godziwe wynagrodzenie. Jednak 1 oni zaczgli
wkrotce narzekaé, poniewaz nie kwapiono si¢ z regularnag wyptata zotdu.
Nieodpowiednie kwatery, zalegly zold, brak umundurowania i wyposazenia,
przymusowa bezczynnos¢, brak programoéw szkoleniowych i sprzetu, a takze
przeciagajace si¢ rokowania zwiazane z umowa lotnicza, doprowadzity do

buntu. Znany on jest pod nazwa bunt lyonski lub tez bunt mtodych.

"W, Nycz, W powietrznym zwiadzie, Warszawa 1982, s. 19.
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Padaty zadania, aby dowoddca lotnictwa otoczyt si¢ oficerami
frontowymi, majacymi doswiadczenie w walkach powietrznych, a nie
sztabowcami dbajacymi przede wszystkim o wtlasne kariery. Delegacja
buntownikéw dotarta do gen. Sikorskiego 5 stycznia 1940 r. 1 przedstawita
polozenie lotnikéw w Lyonie. Premier obiecal, ze osobiscie sprawdzi warunki
panujace w bazie, gdy bedzie mial na to czas.

Stowa dotrzymat 1 odwiedzit bazg 20 stycznia. Inspekcja trwata dwa dni
1 - po zapoznaniu si¢ z panujaca sytuacja - gen. Sikorski przyznat racje
buntownikom. Lotnicy otrzymali odpowiednie uposazenie pienigzne wedlug
stopni wojskowych jak Zohierze francuscy. Od tej pory t6zek, kocow 1 wegla
nie brakowato, poprawito si¢ wyzywienie 1 - co najwazniejsze - rozpoczeto
szkolenie.

3 marca 1940 r. w Lyon-Bron utworzono dla pilotéw mysliwskich
Dywizjon Szkolny sktadajacy si¢ z dwoch eskadr: Szkolenia Mysliwskiego 1
Treningowej, w ktorej przeszkoleni piloci czekali na przydzial do jednostek
bojowych. Dowodca dywizjonu zostatl Francuz - Capitaine P. Rougevin-
Baville, ze strony polskiej dowodzil kpt. Mieczystaw Wiorkiewicz. W maju
Eskadra Szkolenia Mpysliwskiego przeniesiona zostata do Mions. W obu
eskadrach szkolilo si¢ miesigcznie okolo czterdziestu pilotow. Szkolenie
mysliwcow odbywato si¢ rowniez w Avord, Bordeaux, Caen, Cazaux,
Chateauroux, Clermont-Ferrand, Etampes, Montpellier, Pau, Rennes, St.
Etienne, Tours 1 Versailles, a jedna z polskich szkot pilotazu usytuowana byta
nawet w Blidzie koto Algieru. Poniewaz pilotow czekajacych na przeszkolenie
bylo wigcej niz sprzgtu, niektorych podchorazych lotnictwa skierowano do
Szkoty Podchorazych w Centrum Szkolenia Wojsk Ladowych w Coétquidan.

Podstawa prawna do formowania Wojska Polskiego na obczyZnie byty
uktady sojusznicze, m.in. francusko — polskie przymierze z 1921 r., traktat
gwarancyjny z 1925 r. oraz protokot polityczny z 4 wrze$nia 1939 roku.
Natomiast stosunki miedzy Polska a Wielka Brytania regulowata wspolna
deklaracja z 6 kwietnia 1939 roku oraz podpisany 25 sierpnia 1939 r. sojusz.
Mimo iz juz w maju 1939 r. - podczas spotkania ministra gen. Tadeusz
Kasprzyckiego z gldbwnodowodzacym armia francuska gen. Maurice Gameline
- ustalono, ze w przypadku konfliktu zbrojnego, pod bron na terenie Francji

powotana bedzie sktadajaca si¢ z emigracyjnych ochotnikow 25-tysigczna
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armia, konkretne rozmowy o rekonstrukcji polskiej armii rozpoczgly sig
dopiero po wybuchu wojny. 9 wrzesnia 1939 r. Eduard Daladier, francuski
minister obrony narodowej 1 Juliusz Lukasiewicz, ambasador Polski we
Francji, podpisali umowe¢ wojskowa o utworzeniu polskiej dywizji piechoty na
obczyznie. W dokumencie nie bylo ani slowa o formowaniu jednostek

lotnictwa.

|AT|

POLON

Brama wjazdowa do obozu w Lyon-Bron.

Fot. ze zbior6w Roberta Gretzyngiera

Trojstronne rozmowy o utworzeniu polskiego lotnictwa walczacego u
boku sojusznikéw rozpoczely sie 25 pazdziernika 1939 r. w Paryzu. Doszto
wtedy do spotkania delegacji lotniczych W. Brytanii, Francji i Polski. Gen.
Sikorski byt niechgtny podzialowi podlegtych mu wojsk migdzy obu
sprzymierzencow i dlatego Polacy zaproponowali odtworzenie calosci sit
powietrznych w oparciu o, uwazane za bardziej nowoczesne, bazy brytyjskie.
Podkreslano przy tym, ze w Kanadzie moglyby powsta¢ punkty werbunkowe,
w ktérych przyjmowano by poloni¢ amerykanska. Tymczasem koncepcja
francusko-brytyjska byla zupelnie inna: podzielenie personelu lotnictwa
migdzy obu sojusznikow. Propozycje te tlumaczono checia przyspieszenia
formowania i1 przygotowania do walki polskich jednostek. Wariant polski
odrzucono, twierdzac, ze RAF nie jest w stanie wchionaé tak wielkiej liczby

lotnikow. W rezultacie gen. Sikorski ustapit i lotnictwo miato by¢ formowane
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w oparciu o obu sprzymierzencow, ale z przewaga personelu we Francji.

Koszty odbudowy 1 utrzymania polskiego lotnictwa zostaty roztozone na W.

Brytani¢ i Francje. Ustalenia te nie mialy jednak podstawy prawnej, a

stanowity jedynie wytyczne do pozniejszych dziatan. Doszto do tego dopiero
w 1940 roku.

Podstawa do utworzenia polskiego lotnictwa we Francji byta polsko-
francuska umowa wojskowa o organizacji Polskich Sit Zbrojnych na terenie
Francji. Zostala podpisana 4 stycznia 1940 r. przez szefow rzadoéw: gen. W.

Sikorskiego 1 E. Daladiera. W dokumencie sprawy lotnictwa potraktowane

byly marginalnie. W art. IV czytamy: Wojsko polskie bedzie si¢ sktadaé z

nastepujqcych sztabow i jednostek: (...) 2. Elementy utworzone w pierwszej
pilnosci: (...) ¢) sily lotnicze, ktorych organizowanie stanowi przedmiot dwu

umow zawartych miedzy rzqdami, jedna — polskim i francuskim, druga polskim

i brytyjskim'*®

AT L Il,llljli

Fﬁv P a-‘

Pawilony Foire, gdzie Francuzi umiescili polskich lotnikow

Fot. ze zbiorow Bartlomieja Belcarza

Uzupeltniajaca umowa podpisana zostata 17 lutego 1940 r., a sygnowali

ja gen. W. Sikorski i Guy La Chambre, francuski minister lotnictwa. W mysl

"8 Tres¢ umowy wojskowej z 4 stycznia 1940 r. znalez¢é mozna np. w: PSZ, T. I, cz. 1. lub w
literaturze krajowej: W. Bieganski, Zaczefo sie w Coétquidan, Warszawa 1977, s. 328-331.
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podpisanego dokumentu lotnictwo byto czgscia sktadowa Wojska Polskiego 1
personel skladat tylko jedna przysigge - na wierno$¢ Rzeczypospolitej
Polskiej. Zatrzymywat dotychczasowe stopnie wojskowe 1 specjalnosci,
korzystajac jednocze$nie na réwni z lotnikami francuskimi z wszelkich
uprawnien i1 tego samego uposazenia. Jednostki zachowywaty odrgbnosé
narodowa, ale byly catkowicie - materiatowo 1 operacyjnie - uzaleznione od
Francji. Natomiast polskie Naczelne Dowddztwo, za posrednictwem
Dowodztwa Sit  Powietrznych, miatlo prawo do polityki personalne;.
Planowano utworzenie dwoch dywizjonéw mysliwskich i 1-2  eskadr
wspotpracy z wojskiem oraz jednostek kadrowych uzbrajanych w miare
otrzymywania sprzetu 1 przeszkalania personelu. Poza tym projektowano, by
cze$¢ pododdziatlow 1 pojedynczych pilotdow przeszta staz w jednostkach
francuskich. Szkolenie miato odbywac¢ sig¢ na lotnisku Bron niedaleko Lyonu,
gdzie - podobnie jak w innych bazach, w ktorych stacjonowaty polskie
jednostki lotnictwa - miata by¢ podniesiona polska flaga. Ustalono takze
szczegolty umundurowania 1 oznakowania samolotow. W maju 1940 r., pod
naciskiem strony polskiej, wprowadzono poprawke moéwiaca o zwigkszeniu
liczby polskich formacji lotnictwa we Francji. Proponowano dwa warianty:
utworzenia czterech dywizjonow mysliwskich, trzech rozpoznawczych 1 trzech
bombowych (z czego jeden rozpoznawczy i jeden bombowy w Syrii) lub tez
sze$ciu mysliwskich, czterech rozpoznawczych i dwdéch bombowych w same;j
Francji (w pierwszej kolejnosci powsta¢ miaty cztery mysliwskie 1 po dwa
rozpoznawcze oraz bombowe). Ostatecznie zdecydowano si¢ na t¢ druga

. 11
wersje' .

Podczas organizacji  polskiego  lotnictwa we Francji nastapita
zasadnicza zmiana potozenia tej czgsci sit zbrojnych. 22 lutego 1940 r.
Naczelny Wo6dz wydat rozkaz o usamodzielnieniu si¢ lotnictwa, czyniac je -

obok wojsk ladowych i Marynarki Wojennej - réwnorzedna czgscia sktadowa

"9 Ibidem, s. 124.; I.B. Cynk, The Polish Air Force at War. The Oficial History 1939-1943,
part I, Atglen 1988 (dalej cyt.: PAF), s.101.; Ksiega..., s. 39-41.; A. Morgala, op.cit., s. 46-48.;
A. Przedpetski, Formowanie lotnictwa polskiego na zachodzie Europy oraz poglady na jego
wykorzystanie w Il wojnie swiatowej, (w:) Wojskowy Przeglad Historyczny, 1987, z. 2, s. 83-
84.; tenze, Lotnictwo Wojska Polskiego 1918-1996, Warszawa 1997, s. 134.
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Armii Polskiej'?’. Dowodca calosci lotnictwa, czyli Inspektorem Polskich Sit
Powietrznych, zostal gen. Jozef Zajac, jednostkami we Francji dowodzit
zastepca inspektora PSP gen. obs. Stanistaw Ujejski, a w Wielkiej Brytanii
(jako delegat Inspektora PSP) gen. pil. Wiadystaw Kalkus. Szefem obrony
przeciwlotniczej mianowano ptk. Izydora Modelskiego.

30 listopada 1939 r. wybuchta wojna radziecko-finska. W tym czasie w
Szwecji przebywat kpt. Pawel Kaczmarczyk, ewakuowany via Litwa oficer
Bazy Lotniczej Nr 5 w Lidzie. Probowal w Sztokholmie zorganizowa¢ polska
eskadr¢ mysliwska, ktora wesprze¢ mialaby Finow. Jednak do$¢ szybko
dziatalno$¢ t¢ wysledzit szwedzki wywiad 1 zmusit kpt. Kaczmarczyka do
wyjazdu do Wielkiej Brytanii'?'.

Tymczasem wtadze Francji 1 W. Brytanii zdecydowaly si¢ na wystanie
korpusu ekspedycyjnego, ktory pomoc miat Finom. Emigracyjny Rzad Polski
uznat, ze w jego sktad wejda rowniez Polacy: Samodzielna Brygada Strzelcow
Podhalanskich oraz jeden z dywizjondw mysliwskich. Poczatkowo rozwazano
jego sformowanie z lotnikow internowanych na Lotwie'*, ostatecznie jednak
sprawg rozwiazano inaczej. Rzad Emigracyjny zdecydowal si¢ na wystanie
jednego z dywizjonéw kadrowych, ale po przeszkoleniu i wyekwipowaniu go
we Francji. Wybor padt na trzeci dywizjon, ktorym dowodzit mjr J. Kepinski
(Jego zastepca byl kpt. Piotr Laguna, a dowodcami eskadr kpt. Antoni Wezelik
1 kpt. Juliusz Frey. Szefem obstugi technicznej mianowano kpt. inz. Adama
Jaworskiego. Jednostka liczyla 35 pilotow). Na francuskiego oficera
facznikowego wyznaczono Commandanta Lionela de Marmier.

Wyznaczony do wyjazdu do Finlandii personel uzyskat w Bron
pierwszenstwo w szkoleniu 1 rozpoczal zaznajamianie si¢ z francuskim
sprzgtem. Nauka byla bardzo intensywna. Polacy poznawali przydzielone do
jednostki samoloty Caudron CR.714 Cyclone oraz holenderskie Koolhoveny
FK.58, ktore byly brane pod uwage w drugiej kolejnosci (po CR.714) jako
wyposazenie jednostki. Nie zabrakto tez kilku Morane Saulnier MS. 406.

120 Na usamodzielnieniu lotnictwa zalezalo zwlaszcza gen. bryg. J. Zajacowi,

przedwojennemu dowodcy polskiego lotnictwa, ktory nominalnie dowodzit sitami
powietrznymi po zakonczeniu Wojny Obronnej 1939 roku. 31 pazdziernika 1939 r.
przedstawil Ministrowi Spraw Wojskowych projekt organizacji wojska na obczyznie. Wtedy
wlasnie pojawit si¢ postulat o oddzieleniu lotnictwa od sit ladowych. Projekt ten popart gen
W. Sikorski. W. Bieganski, op.cit., s. 58-59.

121 L jst dr. J. Pawlaka do autora z dn. 12.02.1992 .

122 W. Bieganski, op.cit., s. 128.
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Samolot Caudron CR..714 Cyclone. Fot. ze zbiorow SHAA

Nim zdazono si¢ przeszkoli¢ na nowych ptatowcach, ZSRR 1 Finlandia
zawarty 12 marca 1940 r. rozejm. Korpus ekspedycyjny zostat automatycznie
rozwiazany. Francuzi zdecydowali, ze w zwiazku z ta sytuacja dywizjon mjr.
Kepinskiego nalezy rozformowac. Spotkato si¢ to jednak z gwattownym
sprzeciwem polskich wtadz. Dazyly one bowiem do tego, by jedyna do tej
pory w catosci szkolona w powietrzu jednostka byta zaczatkiem lotnictwa
polskiego we Francji. W rezultacie 6 kwietnia 1940 r. dowodztwo lotnictwa
francuskiego wydalo rozkaz o utworzeniu 1/145 Warszawskiego dywizjonu
mysliwskiego (Le Groupe de Chasse Polonais de VARSOVIE No 1/145).
Jednostka miata powsta¢ w oparciu o standardy francuskie. Wyjatkiem miato
by¢ zwigkszenie liczby oficerow kosztem podoficerow w sktadzie personelu
latajacego. Wynikato to z konieczno$ci dostosowania si¢ do kadry
przeszkolonych do tej pory w Lyonie pilotow (zaktadano, ze w kazdej
eskadrze moze by¢ 10 oficeréw i pieciu podoficerow). Do kazdej eskadry
przydzielono czasowo Francuzow: po jednym kapitanie, oficerze i podoficerze
thumaczu, chorazym lub sierzancie obeznanym z zaopatrzeniem technicznym
oraz starszym szeregowcu, ktory w przysztoSci mial wejs¢ w sklad
administracji jednostki. Ws$rod personelu latajacego znalezli si¢ przede
wszystkim piloci, ktorzy mieli wyjecha¢ do Finlandii. W drugiej kolejnosci
trafili tu lotnicy, ktorzy zdazyli juz lata¢ na MS.406. Zaktadano, ze przed

ostatecznym sformowaniem dywizjonu, kazda z eskadr przejdzie staz w
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jednostce francuskiej. Gospodarze obiecali, Zze dywizjon wyposazony bgdzie w
samoloty Bloch MB.152, a do czasu ich przydziatu, Polacy mieli kontynuowaé
szkolenie na MS.406. Po uzyskaniu pelnego skladu samolotow jednostka
miata broni¢ Lyonu i okolic'**.

Jednak pierwszymi lotnikami, ktérzy udali si¢ na front, byli piloci z
tzw. Grupy Montpellier. 29 grudnia 1939 r. we francuskim Ministerstwie
Lotnictwa odbyla si¢ konferencja o szczegotach rychlego szkolenia polskich
pilotdéw mysliwskich na Morane'ach. Gen. Perrier, zastgpca dowddcy lotnictwa
Francji, zasugerowat, aby w potowie stycznia 1940 r. grupa polskich pilotow
rozpoczgta szkolenie we francuskiej szkole mysliwskiej (Centre d'Instruction
d'Aviation de Chasse) w Montpellier. Miato trwa¢ maksymalnie cztery
miesiace, ale czas ten mogt by¢ skrocony, jesli Polacy uporaliby si¢ z nauka na
sprzgcie sojusznika wczesniej. Wyznaczona grupa miata wyruszy¢ do
Montpellier w pierwszej dekadzie stycznia. Decyzja o przeszkoleniu kolejnych
zespotow polskich mys$liwcoOw zapas¢ miala na nastgpnej konferencji tego
typu.

Jeszcze tego samego dnia bioracy udzial w spotkaniu ppitk Tytus
Karpinski przekazal telefonicznie pitk. Pawlikowskiemu rezultat rozmoéw z
Francuzami. Selekcja personelu byla sprawa o bardzo delikatnej materii. Ptk
Pawlikowski zorganizowal specjalne zebranie z dowddcami dywizjonow,
podczas ktorego sugerowal, by grupa udajaca si¢ do Montpellier pochodzita z
jednego dywizjonu. Chodzito o to, by pozostali piloci jednostki, a takze caly
personel naziemny, w tym samym czasie szkolili si¢ w Lyonie. W ten sposob
w ciagu dwoch miesigcy powstataby jednostka z prawdziwego zdarzenia.
Ostatecznie wybor padl na drugi dywizjon mjr. Miimlera (nie bez znaczenia
mial tu zapewne fakt, ze dowodzona przez niego we wrzesniu 1939 r.
jednostka miata na koncie najwigcej zestrzelen samolotow Lufiwaffe).
Dowddca grupy mianowano kpt. dypl. Stefana Laszkiewicza, a do Montpellier

pojechato dwudziestu pilotow'**.

' Ttumaczenie informacji o powotaniu Groupe de Chasse 1/145 od francuskiego Ministra
Lotnictwa do dowoddcy 4. Okregu Lotniczego, ktéremu podlegata baza Lyon-Bron: Polish
Institute and Sikorski Museum London (dalej cyt.: IPMS), LOT. A. IV 2/ 2a.

124 Polskim pilotom towarzyszyt jako tlumacz por. J. Sokotowski, Francuz polskiego
pochodzenia. On takze przeszkolit si¢ w Montpellier. Przez wiele lat w polskiej historiografii
panowato przekonanie, ze w Montpellier przeszkolilo si¢ 19 pilotow. Wszystko wskazuje na
to, ze autorzy bezkrytycznie oparli si¢ na danych podawanych przez uczestnika tego kursu
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Gen. Sikorski wciqga flage na maszt podczas pozegnania Grupy Montpellier udajqcej sie

na front.

Fot. ze zbioréw Grzegorza Slizewskiego

Zbiorka wyznaczonych lotnikow odbyla si¢ 5 stycznia w sztabie bazy
w Lyon-Bron, a juz dwa dni pdzniej - ubrani w mundury francuskiego kroju,
ale z polskimi gapami na piersi 1 orzelkami na czapkach - wyjechali do
Montpellier. Szkolenie, z powodu duzych umiejetnosci pilotazowych
Polakow, zakonczyto si¢ bardzo szybko, bo juz 15 lutego. Francuzi byli

zaskoczeni tym faktem, do tej pory uwazali polskich lotnikéw - z racji

szkoleniowego Wactawa Krola, ktory jako pierwszy wymienit imienny sktad Grupy
Montpellier (W. Krol, W dywizjonie poznanskim, Warszawa 1970, s. 94-95.; a poOzniej
konsekwentnie, m.in. Walczylem pod niebem Francji, wyd. 11, Warszawa 1984, s. 67.; Polskie
skrzydia nas Francjq, Warszawa 1986, s. 38-39.; Zarys dzialan polskiego lotnictwa we Francji
1940, Warszawa 1988, s. 36-37.). Blad ten powtorzyli m.in. T.H. Rolski, 85 dni pod
francuskim niebem, Warszawa 1975, s. 13.; J. Pawlak, Pamieci lotnikow polskich 1918-1945,
Warszawa 1988, s. 137.; W. Bieganski, op.cit., s. 128.; A. Przedpetski, Formowanie..., s. 84.;
PAF, s. 103. Spraweg wyjasnit po raz pierwszy B. Belcarz (B. Belcarz, Lotnicy polscy we
Frangji, cz. 1, (w:) Lotnictwo Wojskowe, 2000, z. 3, s. 58-59.) podajac nie tylko pelna obsade
kursu w Montpellier, ale takze doktadny wykaz wylatanych podczas szkolenia godzin przez
poszczegolnych pilotdw. Zapommnianym przez lata pilotem byt ppor. L. Lachowicki-
Czechowicz.

38



G. Slizewski, Rola polskiego lotnictwa mysliwskiego w dzialaniach aliantow w latach 1940-1942

krotkiego oporu we wrzesniu 1939 r. - za niepelnowarto$ciowych Zotnierzy.
Totez kiedy Montpellierczycy pojawili si¢ 16 lutego w Lyon-Bron, wladze
bazy byly na to kompletnie nieprzygotowane. Aby wybrna¢ z sytuacji,
udzielono Polakom urlopy, ktére piloci - w wigkszosci - wykorzystali na
poznanie tras narciarskich w Alpach.

6 marca Grupa Montpellier rozpoczg¢la w Lyonie loty treningowe na
Morane'ach. Plan treningu obejmowal 15 godzin spedzonych w powietrzu, co
bylo rownoznaczne z 50 lotami ¢wiczebnymi. Kiedy si¢ z nimi uporano,
zapadla decyzja, Zze grupa podzielona zostanie na sze$¢ trzysamolotowych
kluczy. Pilotéw skierowano na okoto dwumiesigczny staz do francuskich
dywizjonow mysliwskich, by poznali taktyke 1 organizacj¢ jednostek aliantow
(szczegdly w Tabeli I). Dziewigtnasty z przeszkolonych pilotéw, kpt. M.
Wiorkiewicz, pozostat w Bron i objat funkcje instruktora oraz dowddcy
eskadry w Dywizjonie Szkolnym. Ostatni z polskich pilotow — ppor. Lech
Lachowicki-Czechowicz — wedtug niepotwierdzonych informacji rozchorowat
si¢ 1 leczylt w szpitalu. Uroczyste pozegnanie lotnikéw udajacych si¢ na front
odbyto si¢ 27 marca. Wzigli w nim udzial m.in. Naczelny Wddz gen. Sikorski
oraz minister francuskiego lotnictwa de Roche. Przebywajacy na froncie
lotnicy wykonali szereg zadan bojowych, ostaniajac wyprawy bombowe i
samoloty rozpoznawcze, a takze patrolujac 1 wymiatajac nad frontem.
Luftwaffe spotykano bardzo rzadko, tak wigc 1 sukcesow Polacy nie
zanotowali. Do 10 maja 1940 roku ich ofiara nie padl ani jeden samolot
niemiecki. Kazdy z kluczy spedzit okoto 50 godzin w powietrzu'%.

W czasie, kiedy Montpellierczycy przebywali na froncie, pozostali piloci
intensywnie szkolili si¢. Przydziat do jednostki byt zarazem szansa wyrwania
sig z otaczajacego marazmu.

Ogotem pod koniec kwietnia 1940 r. u boku aliantéw znalazto si¢ 6.633
polskich lotnikow. Z liczby tej, 7 maja 1940 r., przeszkolonych byto 112

pilotéw mysliwskich'>°.

123 7 ksiazki lotow ppor. Stanistawa Chatupy wynika, ze wykonal w tym czasie 14 lotow
bojowych, wigkszos¢ w ostonie rozpoznawczych Potezow. Sierz. Leopold Flanek wykonat w
tym samym czasie dziewigc¢ lotow bojowych.

126 Ksiega..., s. 40.; A. Morgata, op.cit., s. 47-48.; A. Przedpelski, Lotnictwo..., s. 133.
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1.3. Bitwa o Flandri¢ (10 — 21 maja 1940)

3 wrze$nia 1939 roku Francja oraz Wielka Brytania wypowiedziaty
Niemcom wojng: byt to efekt zawartych wczesniej z Polska sojuszy. Jednak
armie zachodnie nie podjety ofensywy przeciw jednostkom ostaniajacym
granic¢ francusko-niemiecka. Tymczasem po pokonaniu Polski, od
pazdziernika do listopada 1939 r., Niemcy przegrupowali wigkszo$¢ swoich sit
na zachod. Poczatkowo Hitler planowat atak na Francj¢ w dniu 12 listopada,
ale ostatecznie zdecydowat si¢ odwlec t¢ decyzje¢. Alianci nie reagowali, wciaz
majac nadzieje na przedtuzenie polityki z Monachium - sojusznicy nie byli do
wojny przygotowani.

W tym czasie francuskie lotnictwo organizacyjnie podzielone bylo na
podporzadkowane Ministerstwu Lotnictwa lotnictwo armii (Armée de [’air)
oraz podporzadkowane Ministerstwu Marynarki lotnictwo floty (Aeronautique
Navale). Do tego drugiego nie przydzielono zadnego z polskich lotnikow.
Lotnictwo armii dzielito si¢ na jednostki stacjonujace w metropolii (d 'Aviation
Metropole) oraz — w pewien sposob podporzadkowane Ministerstwu Kolonii 1
Posiadtosci Zamorskich — lotnictwo kolonialne (d’Aviation Coloniale).

W tym czasie doktryna uzycia francuskiego lotnictwa byla typowo
obronna i doktadnie wpisywala si¢ w ogdlna doktryng armii francuskiej. O ile
jednak do 1938 r. czg$¢ bombowa lotnictwa stawiata sobie zadania ofensywne
(atakowanie przeciwnika na gltebokim zapleczu), do§wiadczenia z toczacej si¢
w Hiszpanii wojny domowej (przy jednoczesnym braku odpowiednich
samolotow) sprawily, Ze nastawiono si¢ na typowa obrong wlasnego
terytorium pozostawiajac dziatania zaczepne RAF. Mysliwce mialy operowac
zardwno w strefie frontowej, jak i nad wlasnym terytorium'?’. Jednak Francuzi
popehnili ten sam blad co Polacy we wrzesniu 1939 r. — dziatajace w czasie
pokoju putki lotnicze na wypadek wojny takze zostaly rozformowane, a
podstawowa jednostka taktyczna pozostala Groupe de Chasse, ktora liczyta
23-26 samolotéw (dwie eskadry). Wszystkie GC zostaly przydzielone
zwiazkom armijnym i mialy zapewni¢ ich ochrong, tworzac jednocze$nie

pierwsza strefg obrony kraju. Samoloty nieprzyjaciela, ktore przedartyby sig

127 Czmur, Walka o..., s. 143-144.
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przez tg strefg, zwalcza¢ mialy eskadry obrony terytorialnej oraz klucze
chroniace wazniejsze zaktady przemystowe. Byly to formacje broniace
zaro6wno konkretnego terytorium Francji (Escadrille de Chasse et de Defense -
ECD lub wigksze - Groupe de Chasse et de Defense - GCD), jak i
poszczegbdlnych miast (Escadrille Legere de Defense - ELD). Wsrdd tych
ostatnich najczesciej byly to miejsca produkcji lub montazu samolotow oraz
bazy lotnicze. W Polsce przyjeto si¢ nazywaé te jednostki kluczami

kominowymi (od kominéw fabryk, ktore chronity)'?®.

Sity francuskiego
lotnictwa byly jednak zbyt mate, by realnie mysle¢ o skuteczno$ci tej
koncepcji.

Do 10 maja 1940 roku, kiedy to Niemcy zaatakowaty, wojska
sprzymierzonych nie byly zbyt aktywne. Swoja dzialalno$¢ bojowa
ograniczaly do akcji wypadowych, sluzby patrolowej i rozpoznania. Na
podobnym poziomie aktywnos$ci dziatato tez lotnictwo. W poczatkach wojny
Brytyjczycy ograniczali si¢ np. do zrzucania ulotek nad Niemcami. Nie byto

nawet wigkszej reakcji podczas niemieckiego ataku na Dani¢ 1 Norwegi¢ w

kwietniu 1940 r. (Hitler zabezpieczyl tym manewrem swoja prawa flankg).

Zestrzelony francuski samolot mysliwski Bloch MB.151

Fot. ze zbiorow Laurent Viton

28 W 19 sposrod nich (pie¢ powstato z inicjatywy samych lotnikoéw, bez konkretnego rozkazu
polskich wtadz) walczyto co najmniej 112 polskich pilotow.
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Do czasu niemieckiej inwazji mysliwcy wykonali 10.119 lotow
bojowych 1 zglosili zestrzelenie 113 samolotéw Lufiwaffe. W walkach zgingto
38 pilotow'%.

Niemiecki plan inwazji na Zachodzie (kryptonim Fall Gelb) zaktadat
zniszczenie sit zbrojnych przeciwnika w dwoch nastgpujacych po sobie
operacjach. W pierwszej gléwne rozcinajace uderzenie mialo pojs¢ przez
Luksemburg 1 Ardeny w kierunku na Sedan 1 Abbeville. Zakladano
przelamanie rubiezy obronnych aliantow 1 zwinigcie ich péinocnego skrzydta
ku morzu. Jednocze$nie mniejsze sity miaty uderzy¢ na Holandig i Belgig¢ oraz
zwiaza¢ reszte sit francuskich na linii Maginota. W fazie drugiej niemieckie
wojska zamierzaly przegrupowac si¢ 1 uderzy¢ z Flandrii na Paryz 1 wyzyne
Langres w kierunku granicy szwajcarskiej. Pozwoliloby to na obejscie i
zniszczenie (wraz z atakujacymi od czota innymi jednostkami) francuskich sit
broniacych linii Maginota.

Francuzi zamierzali broni¢ si¢ gtéwnie na linii Maginota przedtuzone;j
umocnieniami polowymi od Montmédy po kanal La Manche. W razie ataku
niemieckiego przez Belgi¢ 1 Holandig, sojusznicy zaktadali wysunigcie swoich
wojsk na rubiez rzeki Dyle lub Skaldy i tam zajgcie pozycji obronnych.
Holendrzy zakladali opdZnianie natarcia Niemcow do linii Eemnes, Grave,
Weert, a w razie zepchnigcia z niej - wycofanie si¢ na lini¢ Muiden, Utrecht,
Kanat Gorinchem. Plan belgijski zakladal obrong na kanale Alberta od
Antwerpii po Liege oraz na Mozie od Liege do Namur oraz ewentualne
dzialania opdzniajace na lini¢ Antwerpia — Namur. Plany belgijski 1
holenderski nie byty uzgodnione, a belgijski i1 francuski tylko czgsciowo.

Niemcy wystawili do walki 136 dywizji, w tym 11 dywizji pancernych 1
6 zmotoryzowanych. Alianci mieli natomiast okoto 137 dywizji
zmechanizowanych, piechoty 1 kawalerii oraz 5 dywizji pancernych i 46
baonow czotgdéw (okoto 3 tys. maszyn).

W nocy z 9 na 10 maja 1940 r. Niemcy rozpoczegli dziatania przeciwko
Holandii. Oddziaty spadochronowe opanowaly lotniska, mosty i wazniejsze
punkty strategiczne kraju. Wtlasnie ta sytuacja, polaczona z silnym

bombardowaniem z powietrza, sparalizowata dziatalnos¢ dowodztwa

129 A. Morgata, Polskie samoloty..., s. 41.; A. Pelletier, French Fighters of World War II in
action, Squadron/Signal Publication Inc., Carrollton bdw, s. 13.
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holenderskiego i umozliwita szybki marsz niemieckich kolumn pancernych w
glab kraju. 14 maja w Holandii ustal prawie wszelki opor. Niemcy zazadali
kapitulacji szantazujac bombardowaniem holenderskich miast. Na Rotterdam
spadly bomby. Holendrzy ulegli 15 maja.

Jednoczesnie z Holandia zaatakowana zostala Belgia. Lufiwaffe
rozpoczg¢ta bombardowanie miast, lotnisk 1 weztéw komunikacyjnych, a
spadochroniarze uchwycili mosty na Mozie oraz Kanale Alberta 1
obezwtladnili broniace ich zatogi. 11 maja Niemcy zdobyli przyczolek na
lewym brzegu Kanalu Alberta, a Belgowie wycofali si¢ na lini¢ Antwerpia -
Namur zajmujac jej pénocny odcinek. Srodek i potudniowy odcinek tej linii
obsadzili alianci, ktorych lewe skrzydto zostalo wysunigte do Belgii.

12 maja front przebiegal nastgpujaco: armia belgijska zajmowala
odcinek migdzy Antwerpia a Louvain, Brytyjski Korpus Ekspedycyjny od
Louvain do Wavre, a sity francuskie od Wavre do Namur, dalej Moza do
Sedanu 1 wzdhuz linii Maginota. Tego dnia niemieckie zgrupowanie pancerne
doszto do Mozy na odcinku Namur - Sedan, przetamato lini¢ Maginota w re;.
Sedanu 1 po sforsowaniu rzeki ruszylo na zachod. 19 maja niemieckie czotgi
byly juz w Amiens, a dzien pdzniej zajgty Abbeville. Tym samym odcigto

lewe skrzydto aliantow.

10 maja 1940 r. jednostki mysliwskie francuskich sit powietrznych
podzielone byly (od lutego 1940 r.) na sze$¢ zgrupowan (Groupement de
Chasse).

Jedno z nich, bez nazwy, bylo w dyspozycji frontu alpejskiego.

Zadaniem Groupement de Chasse 21 byla ochrona rejonu Paryza oraz
okolic dolnej Sekwany.

Zadaniem Groupement de Chasse 25 byla obrona obszaru Calais —
Dunkierka oraz strefy granicznej z Belgia.

Zadaniem Groupement de Chasse 23 byta ochrona granicy z Belgia i
Luksemburgiem do Montmedy.

Zadaniem Groupement de Chasse 22 i 24 bylo bronienie obszaru migdzy

Montmedy a Bazylea'*’.

BOW. Krdl, Polskie..., s. 109-111.
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Poza tym terytorium Francji bronita jeszcze grupa mysliwcow nocnych.
Ogotem do dyspozycji byto 698 samolotow mysliwskich, z czego 490

bylo gotowych do natychmiastowego uzycia (szczegdty w Tabeli II).

Kpt. dypl. pil. Stefan Laszkiewicz, dowodca Grupy Montpellier
Fot. ze zbiorow IPMS

Polacy znalezli si¢ na linii frontu w okolicy granicy z Belgia (klucze kpt.
Stefana Laszkiewicza 1 por. Kazimierza Bursztyna), okolicach Linii Maginota
(klucze kpt. Mieczystawa Sulerzyckiego, por. Jézefa Brzezinskiego i por.
Wiadystawa Goettela) oraz w okolicy Paryza (klucz kpt. Jana Pentza — mimo
przynaleznosci jednostki do GCh 22 — jednostka zostala przeniesiona w
poblize frontu 11 maja).

Jednym z kluczowych zadan niemieckiego lotnictwa byto jak najszybsze
wyeliminowanie sitl powietrznych wroga. Dlatego bombardowanie lotnisk
przeciwnika byto typowym dziataniem Luftwaffe w chwili rozpoczgcia dziatan
bojowych. Nie inaczej byto 10 maja 1940 — niemieckie samoloty zaatakowaty
miejsca stacjonowania jednostek lotniczych przeciwnika stawiajac pierwszy
krok w kierunku wywalczenie przewagi w powietrzu. Bombardowania lotnisk
trwaly do 12 maja, kiedy to — ze wzgledu na przetamanie frontu przez
Wehrmacht — armia francuska rozpoczela odwrdt i nastapita dyslokacja sit
powietrznych Aliantow. Straty w sprzgcie sojusznikow byly duze, poniewaz
nie wykorzystali wczedniejszych doswiadczen z polskiego wrzesnia 1939 r. 1

nie stosowali zasady roz§rodkowania oraz maskowania samolotow na
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brzegach lotniska, preferujac wygodniejsze skupienie maszyn wokot
hangaréw. Tym samym platowce stawaty si¢ tatwym celem dla bomb i broni
poktadowej atakujacych samolotow. W rezultacie stracono w wyniku

bombardowan okoto 280 samolotow'>!

(m.in. 10 maja wszystkie samoloty na
lotnisku Cambrai stracit klucz kpt. Laszkiewicza z GC III/2, 11 maja w
Luxeuil zniszczony zostat MS 406 ppor. Kréla z GC 1I/7, a 12 maja w Toul-
Ochey uszkodzone zostaty MS 406 polskiego klucza w GC I/2). Zupehie
inaczej przedstawiata si¢ sytuacja GC 1/145, ktory zabezpieczyt swoje
maszyny 1 w tych dniach strat w sprzgcie nie ponidst. Niemcy zaatakowali
lotnisko Bron w Lyonie, gdzie jednostka stacjonowata, o §wicie 10 maja. O
nadlatujacych samolotach Luftwaffe francuska sie¢ obserwacyjno -
meldunkowa Polakéw nie poinformowala; w rezultacie zgingto 10
mechanikdéw 1 jeden podchorazy pilot. Po tym ataku Polacy utworzyli klucze
alarmowe 1 do walki startowali na 20 Morane'ach uzywanych do tej pory w
szkoleniu. Zadaniem GC 1/145 byla obrona zaréwno lotniska, jak 1 samego
Lyonu. Starty odbywatly si¢ na sygnal syren z miasta i lotniska. Klucze po
nabraniu wysokosci 5.000 m krazyly nad wyznaczonym rejonem. Pierwszego
dnia niemieckiej ofensywy Polacy startowali trzykrotnie (razem dziewig¢
godzin), ale do spotkania z Lufiwaffe nie doszto. Wieczorem jednostke
przesunigto na pobliskie lotnisko Mions. Polakom rozkazu nie zmieniono -
nadal mieli chroni¢ Lyonu i Bron.

Inaczej wygladala sprawa strat operacyjnych. W ciagu trzech dni walk
Francuzi stracili w walce 46 samolotow mysliwskich (27 MS 406, 12 H 7517
MB 152)"*?, w tym jeden pilotowany przez por. Kazimierza Bursztyna'>’,

natomiast RAF — 33 Hurricane’y'*.

Blg, Czmur, op. cit., s. 175.

2 p ighters over France and the Low Countries, Stratus, Sandomierz 2002, s. 52.

13 Morane nr 1031, L-621 z ,.I" na kadtubie, zniszczony 12 maja podczas walki z He 111 z
KG 27.

B34 N.L. Franks, Fighter Command Losses of the Second World War, vol. 1, Midland
Publishing, Hinckley 1997, s. 18-20.
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Morane por. Bursztyna, na ktorym Polak zostat zestrzelony w walce z He 111.

Fot. ze zbiorow Jana P. Koniarka

Atak niemieckiego lotnictwa na lotniska Aliantow potaczony z walkami
W powietrzu przyniost agresorowi zamierzony skutek. O ile bowiem 10 maja
stosunek lotnictwa Aliantow do Lufiwaffe wynosit 1:1,6, 12 maja wieczorem
wynosit on juz 1:2,6'%.

W czasie bitwy nadgranicznej najskuteczniejsi byli piloci brytyjscy,
ktorzy zglosili zestrzelenie 167 samolotow Luftwaffe, natomiast lotnicy Belgii
1 Holandii — wspdlnie 29 samolotow. Mniej od RAF dopisali do swojego konta
takze mysliwcy Armeé de [I’Air — 94 niemieckie ptatowce. Wsrod tych

ostatnich byty trzy, ktore zestrzelili Polacy'°.

1353, Czmur, op. cit., s. 179.

¢ M.in. kpr. Eugeniusz Nowakiewicz z GC II/7 zestrzelit He 111. Wedtug zrodet
francuskich He 111 zestrzelito w sumie 16 pilotow z GC 11/7 (Le M-S, s. 155.; Salesse, op.cit.,
s. 371.). Tymczasem w swoim sprawozdaniu z dziatalnosci we Francji (z 3 lipca 1940 r.) kpr.
Nowakiewicz napisal: Gonilem ich (He 111 — dop. aut.) daleko, bo dopiero za Dijon
doszedlem na taka odleglosé¢, ze moglem atakowac. Przy pierwszym ataku widziatem jednego
Francuza daleko za mnaq, ktory odchodzit pikq w dol. Zostatem sam ze zgrajq napastnikow. Z
opisu wynika jasno, ze Polak sam atakowal przeciwnika. W relacji napisat takze: Za walke
zostatem odznaczony Croix de Guerre. (E. Nowakiewicz, Sprawozdanie z pracy w dywizjonie
mysliwskim, IPMS, LOT. A. IV. 2/1a/5, s. 2.). Autorowi dziwne wydaje si¢, ze odznaczenie
mozna by bylo przyznaé za zwycigstwo grupowe, bo w takim przypadku polskich pilotow
mysliwskich walczacych we Francji, ktorzy zostaliby odznaczeni Croix de Guerre bytoby
znacznie wigcej. Poza tym wsrdod wymienianych autoréw zwycigstwa jest takze por. Goettel.
Ten za§ w swoim sprawozdaniu z kampanii francuskiej nie wspomina ani stowem, ze brat
udziat w walce tego dnia (W. Goettel, Sprawozdanie z dzialalnosci klucza mysl. kpt. Goettla
Wiad. przy grupie francuskiej 2/7, IPMS, LOT. A. IV. 2/1a/5.). Wydaje si¢ zatem, iz mozna
zatozy¢, ze w locie brato udziat 16 pilotow, ale tylko jednemu (kpr. Nowakiewiczowi) udato
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Kiedy porowna si¢ liczbg zgloszonych zestrzelen samolotow Lufiwaffe
w czasie bitwy nadgranicznej, okazuje si¢ ze Polacy zniszczyli niewielka
czgs¢ ogolnej liczby niemieckich samolotow (okoto 1% wszystkich
zwyciegstw). Pamigta¢ jednak nalezy, ze w tym czasie w walkach na froncie
uczestniczyto tylko 18 polskich pilotow'®’, czyli jedna niepelna Groupe de
Chasse. Gdyby sukcesy Grupy Montpellier poréwna¢ do zwycigstw
odniesionych przez jednostki, w sktad ktorych wchodzili jej piloci (GC 1II/1,
172, 11/2, 1/6, 11/6 1 11/7 zestrzelity w dniach 10-12 maja 1940 r. 27
samolotow plus trzy przy wspotudziale innych jednostek), okazaloby sig, ze
skuteczno§¢ Polakéw wynosi ponad 11%. Wprawdzie takie porownanie
odzwierciedla mozliwosci uczestnictwa w walce polskich pilotow w tym
okresie (ukazuje rzeczywiste mozliwosci spotkania z przeciwnikiem), ale nie
zmienia to faktu, ze polscy piloci odegrali w bitwie nadgranicznej znikoma
rolg. Trudno zreszta, Zeby bylo inaczej, skoro w tym czasie Polacy niewiele
przebywali w powietrzu. Z ksigzki lotow sierz. Leopolda Flanka (GC I11/2)
wynika, ze startowat czterokrotnie, z czego tylko jeden lot mozna zaliczy¢ do

dtugich (1°40 h), pozostate liczyty po 10, 15 i 30 minut'*®

. Dluzej w powietrzu
przebywal ppor. Stanistaw Chalupa z GC 1/2 (kazdego dnia wykonat po dwa
loty, z czego jeden o dtugosci 15 — 20 minut, a drugi 1°00 — 1°30 h)"*’. Przy
takim natgzeniu lotow 1 braku skutecznego systemu naziemnego
naprowadzania na samoloty wroga, prawdopodobienstwo natrafienia w

powietrzu na przeciwnika i zestrzelenie go nie byto zbyt duze.

si¢ odnie$¢ powietrzne zwycigstwo. W oficjalnym dzienniku dziatan polskiego patrolu w GC
I/7 (Registre-Journal des services aériens, Patrouille Polonaise Groupe Aerien 2/7) na
stronie 4 znajduje si¢ zapis, ze do walki doszto 2 maja i bral w niej udziat por. Goettel wraz z
kpr. Nowakiewiczem.

70d 12 maja liczba ta zmniejszyta si¢ o por. Kazimierza Bursztyna, ktory zostal ranny i
znalazt si¢ w szpitalu. 10 maja wérod obroncow Francji znalazt si¢ pchor. Ryszard Budrewicz,
ktérego przydzielono do francuskiego klucza kominowego broniacego Tours. Do spotkan z
nieprzyjacielem nie mial jednak okazji.

B8 Flanek, Carnet individuel des services aériens, kopia w zbiorach autora.

39S Chatupa, Carnet individuel des services aériens, kopia w zbiorach autora.
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Zwyciestwa odniesione przez aliantow 16 maja 1940 r.

Polska
8%

Wielka Brytania
! 43%

Francja
49%

Zrédlo: opracowanie wiasne na podstawie: Combats and casualties, Vol I 1940 May - 1942
Mar., (w:) NA, AIR 16/960.; Fighters over France and the Low Countries, Stratus,
Sandomierz 2002.; La Campagne de France, (w:) Batailles Aeriennes, z. 7; J. Foreman, RAF
Fighter Command victory claims of World War Two, part I (1939 — 1940), Red Kite, Walton
on Thames, 2003.; G. Slizewski, Stracone ziudzenia. The Lost Hopes. Polskie lotnictwo
mysliwskie nad Francjq w 1940 roku. Polish Fighters over France in 1940, FH Panda,
Koszalin 2000.; G. Slizewski, Gorzka stodycz Francji, ZP Grupa, Warszawa 2010.

Mimo iz 13 maja rozpoczal si¢ odwrot Aliantow, walki w powietrzu nie
stracily na intensywnos$ci. Podczas forsowania Mozy w okolicy Sedanu (13
maja) okoto 1.000 samolotow Lufiwaffe obezwladnilo francuska armi¢ na
przeciwlegltym brzegu rzeki sprawiajac, ze zolnierze wycofali si¢ z
zajmowanych pozycji. Pozwolilo to Niemcom nie czeka¢ na przybycie
zasadniczych sil artylerii, zaja¢ przyczotki i ustawi¢ pontonowy most, ktory
umozliwiat transport niemieckich wojsk, umozliwiajac tym samym ofensywe
w kierunku Kanatu La Manche i stwarzajac szans¢ odcigcie Brytyjczykoéw od
armii francuskiej. T¢ znaczna przewage na froncie udato si¢ osiagna¢ dzigki
zastapieniu — tradycyjnej w takich przypadkach artylerii — lotnictwem, ktore
na dodatek nie poniosto zbyt wielkich strat (ogétem 27 samolotow). Alianci

przypisali sobie dwa razy wiecej zwycigstw, bo 54'*

. Na liscie pilotow
zglaszajacych sw¢j sukces znalazt si¢ tylko jeden Polak. Do

przedpotudniowego lotu bojowego wystartowato 6 Morane'ow z GC 11/6. W

0 Fighters over..., 52.; I. Foreman, RAF Fighter Command victory claims of World War Two,
part 1 (1939 — 1940), Red Kite, Walton on Thames, 2003, s. 37-39.
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rejonie belgijskiego Namur napotkano formacje He 111 w ostonie kilku Me
109. W wyniku walki ppor. Wlodzimierz Karwowski wraz z Francuzem S/L

Rissem zestrzelili jeden z bombowcow'*'.

Na linii frontu: ppor. Stanistaw Chalupa (z prawej) i plut. Antoni Beda z GC I/2.

Fot. ze zbiorow Laurenta Viton

Nastgpnego dnia role si¢ odwrdcity. To Alianci byli strong atakujaca, a
ich zadaniem bylo zniszczenie przeprawy przez Mozg. Cel byl oczywisty —
powstrzymanie niemieckiej ofensywy 1 zlikwidowanie przyczotkow bedacych
zagrozeniem dla Brytyjskiego Korpusu Ekspedycyjnego, ktory mogt byc
odseparowany od francuskiej armii. Aby go zrealizowaé, sprzymierzeni
wystali przeciw przeprawie 170 bombowcoéw. Niemieckie lotnictwo byto
jednak czujne 1 Aliantom celu nie udalo si¢ osiagna¢. Na dodatek
zestrzelonych zostalo 87 bombowcow (40 francuskich i 47 brytyjskich)'*2. W
tym dniu w walce zestrzelonych zostato 16 MB 152, 7 MS 406, 2 D 520, 3 H

143
2

75, 24 Hurricane’y oraz dwa belgijskie Fiaty CR.42"™. Brytyjskie lotnictwo

bombowe poniosto tak duze straty, ze ich rola w kampanii francuskiej spadta

"I Wedtug zrodet francuskich byto to zwycigstwo prawdopodobne (procz S/Lt Rissa miat w

nim udziat takze S/Lt Sassard), natomiast ppor. Karwowskiemu Francuzi przyznaja tego dnia
dodatkowe zwycigstwo prawdopodobne nad He 111 - tym razem indywidualne. Le M-S, s.
156.; Salesse, op.cit., s. 371.

142g. Czmur, op. cit., s. 315-316.

143 Fighters over..., s. 27-29, 52.; N.L. Franks, Fighter Command Losses..., s. 21-22.
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po tym dniu praktycznie do zera. Z racji znacznej liczby odniesionych
zwycigstw, 14 maja 1940 r. okresla si¢ w historii niemieckiego lotnictwa
mysliwskiego mianem Tag der Jagdflieger, czyli Dzien Mysliwcow. Z drugiej
strony piloci RAF zglosili zniszczenie 60 samolotow, Francuzi — 45, Belgowie
— 3, a Polacy dwoch. Polskie zwycigstwa miaty miejsce w GC III/6'*. Jak
zatem wida¢, w przelomowych dniach walk nad Moza Grupa Montpellier nie
odegrata praktycznie zadnego znaczenia. Tym bardziej, ze z analizy mapy
wynika, 1z polskie klucze w dniach 13-14 maja nie stacjonowaly w
stosunkowo bliskiej odleglosci od przeprawy przez Mozg. Wyjatkiem byt
oddziat por. Jozefa Brzezinskiego z GC I/2 przebywajacy na lotniskach Toul-
Ochey 1 (od 14 maja) Damblain. Z ksiazki lotow ppor. Stanistawa Chatupy
wynika jednak, ze pilot ten 13 maja lotdéw nie wykonywat, a dzien pozniej
wzbijal si¢ w powietrze dwukrotnie, wykonujac tylko jeden lot bojowy (1°25
h)'*. Poniewaz w polowie maja polski klucz latat razem'*®, potwierdza to
tezg, ze Polacy nie odegrali znaczenia w powietrznych zmaganiach nad
Sedanem w dniach 13 — 14 maja. Walki, w ktoérych odniesli zwycigstwa,
toczyly si¢ z dala od przeprawy przez Mozg.

Kolejne dni to szybki marsz niemieckich wojsk na poéinocny — zachod,
by osiagna¢ brzeg morza 1 zamkna¢ w kotle Brytyjczykow. Sity sojusznikow
staraly si¢ opdznia¢ te dziatania, jednak nie potrafily przeciwnika
powstrzymac. Ostatecznie 19 maja niemieckie czotgi byly juz w Amiens, a

dzien pdzniej zajgly Abbeville. 21 maja dotarly do Kanatu La Manche. Lewe

" Okoto godz. 11 polski klucz tej jednostki wystartowat na alarm przeciw bombowcom
lecacym w kierunku Dijon. Ppor. Erwin Kawnik miat defekt podwozia i wrocit na lotnisko.
Ppor. Bolestaw Rychlicki dostrzegl natomiast formacj¢ niemieckich bombowcow, ktora
samotnie zaatakowal. Bez rezultatu. Tylko kpt. Mieczystaw Sulerzycki kontynuowat lot
wedlug kursu podanego przez sie¢ obserwacyjno - meldunkowa. Napotkal pojedynczego He
111, ktérego zaatakowal samym dziatkiem (walka rozegrala si¢ na wysokosci 7,500 m i
karabiny... zamarzly). Niemiecki bombowiec zostal celnie ostrzelany i dymiac z jednego
silnika uciekt nurkujac do ziemi. Kilkanascie minut pézniej spotkat go klucz z innej jednostki
- maszyng zestrzelono bez zadnej proby obrony - prawdopodobnie kpt. Sulerzycki ranit
zatoge. Tymczasem ppor. Kawnik po wyladowaniu na macierzystym lotnisku, wystartowat
ponownie na innym samolocie. Nie odnalazt juz kolegéw z klucza, ale nad Vesoul udato mu
si¢ przechwycié¢ powracajaca z bombardowania Dijon formacj¢ maszyn Lufiwaffe. W drugim
ataku Polak zapalit Ju 88. Niemiecki ptatowiec rozbit si¢ w okolicach Jussey (okoto 30 km na
zachdod od Luxeuil). Zestrzelenie Ju 88 potwierdza zardéwno kpt. Sulerzycki (M. Sulerzycki,
op.cit., s. 2.), jak i sam ppor. Kawnik (E. Kawnik, Sprawozdanie z lotow na froncie
francuskim, , IPMS, LOT. A IV. 2/1a/10, s. 2.). Tymczasem zrodta francuskie mowia o He
111 (Le M-S, s. 156.; Salesse, op.cit., s. 371.).

145 Chatupa, Carnet individuel des services aériens, kopia w zbiorach autora.

146 L ist $p. Stanistawa Chatupy do autora z dn. 23 lutego 1990 r.
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skrzydlo wojsk sojuszniczych (40 dywizji) zostalo odcigte od reszty sit. Obraz
walk zmienit si¢ catkowicie.

W trakcie tej czesci niemieckiej ofensywy (przelamanie obrony na
Mozie — dotarcie do Kanatu La Manche) lotnictwo sojusznikow byto jeszcze
réwnorz¢dnym przeciwnikiem dla Lufiwaffe. Mimo liczebnej przewagi strony
atakujacej, Alianci nie pozwolili na wywalczenie przez niag panowania w
powietrzu. Jednak nie potrafili skutecznie ostoni¢ wojsk ladowych.

Byty trzy podstawowe przyczyny tego stanu rzeczy. Po pierwsze fatalnie
dziatata sie¢ obserwacyjno — meldunkowa. Z tego powodu lotnicze jednostki
Aliantow byly zbyt po6zno zawiadamiane o nadlatujacych samolotach
przeciwnika. Piloci mysliwscy przewaznie korzystali z komunikatéw
nadawanych przez rozgtosni¢ znajdujaca si¢ na wiezy Eiffla lub z wlasnych
obserwacji na lotnisku, gdzie trzymano w pogotowiu klucze alarmowe. Ataki
trafiaty czgsto w proznig lub udawalo sig przechwyci¢ powracajace z zadania
niemieckie bombowce. Tym samym wprawdzie odnoszono powietrzne
zwycigstwa, ale nie miaty one wplywu na ostong i morale wtasnych wojsk
ladowych, co bylo zalozeniem doktryny uzycia francuskiego lotnictwa
mysliwskiego w czasie konfliktu zbrojnego.

Po drugie, francuskie lotnictwo mysliwskie angazowato jednorazowo
zbyt male sity na przechwycenie samolotow przeciwnika. Operowato
zazwyczaj kilkoma samolotami, ktére miaty wspolnie zbyt mala sil¢ ognia, by
skutecznie przeciwstawia¢ si¢ wyprawom wroga. Operowanie cata Groupe de
Chasse nalezalo do rzadkos$ci, a do uzycia wigkszych sit dochodzito bardzo
sporadycznie. W znacznym stopniu ograniczato to mozliwosci obrony
wlasnego terytorium i1 wojsk ladowych przed atakami z powietrza.

I wreszcie po trzecie - zbyt mato elastycznie podchodzono do zasady
dziatania w wyznaczonych sektorach operacyjnych. Dochodzito tym samym
do sytuacji paradoksalnych, kiedy to francuskim lotnikom nie zezwalano na
atakowanie samolotéw Luftwaffe znajdujacych si¢ w sektorze dziatania innych
jednostek.

W tym czasie zwigkszyla sig liczba polskich pilotow, ktérzy mieli okazje

spotka¢ przeciwnika w powietrzu. 15 maja przebywajacy od marca 1940 r. w
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Rennes klucz Polakéw'®” przeszedt w stan alarmu. Od tej pory przy jedynym

sprawnym samolocie Dewoitine 501'**

Polacy dyzurowali na zmiang od rana
do zmierzchu.

W  chwili rozpoczecia niemieckiej ofensywy, francuskie wladze
wojskowe powotaty specjalny dywizjon do obrony Paryza. Jego trzy eskadry
stacjonowaty w Chateaudun, Chartres i Orleanie. 15 maja 1940 r. do eskadry
na lotnisku w Chateaudun zostali przydzieleni dwaj polscy podoficerowie:
plut. Henryk Kowalski i plut. Stefan Tomicki'®. Od razu stracili facznosé z
polskimi wladzami. Piloci musieli w szybkim tempie uczy¢ si¢ jezyka
francuskiego, by mdc porozumieé¢ si¢ ze swoimi dowddcami zaréwno na
ziemi, jak 1 w powietrzu. Klucz byl wyposazony w Blochy 152C.

Od 16 maja do swoich miejsc przeznaczenia zaczely wyruszac pierwsze
grupy polskich lotnikéw majacych zadanie obrony waznych obiektow
produkcyjnych. Wiazato si¢ to z francuskim rozkazem, ktory 11 maja dotart
do polskiej bazy w Lyonie 1 nakazywat natychmiastowe sformowanie sze$ciu
kluczy kominowych (Escadrille Legere de Defense - ELD). Sktada¢ si¢ miaty z
czterech pilotéw, trzech samolotow i 13 mechanikéw. Polacy zaproponowali,
by liczbg pilotow zwigkszy¢ do szesciu. W rezultacie pojawily si¢ patrole
liczace zarowno czterech, jak 1 szeSciu pilotow. Na rozkaz pptk. Leopolda
Pamuty jako pierwszy formowaniem klucza kominowego zajat si¢ kpt.
Zdzistaw Krasnodgbski. Patrol przydzielono do GCD I/55. Na podstawie tego
samego rozkazu zorganizowano jeszcze klucze, ktore bronily Romorantin,
Nantes, Chateauroux, Tuluzg 1 Bourges. Poczatkowo wyznaczono do obrony
tego ostatniego miasta klucz por. Wactawa tapkowskiego. Jednak regionalna

I° Subdivision Aerienne poprosita o wyznaczenie do tego zadania znajdujacych

" Dowédca: ppor. Antoni Kolubinski.

'8 Dewointine 501 byt samolotem przestarzatym. Jego parametry techniczne sprawiaty, Ze nie
miat wigkszych szans na przechwycenie samolotow przeciwnika i skuteczna walke z nimi.

149 Zarowno Kowalski jak i Tomicki zostali poczatkowo przydzieleni do grupy 20 polskich
pilotow, ktorymi dowodzit por. Mieczystaw Wolanski. Lotnicy skierowani mieli by¢ do
dywizjonu obserwacyjnego. 13 maja grupa ta zostata skierowana do Chateudun po odbior
samolotow do swojej jednostki. Okazato si¢ jednak, ze ptatowcow nie ma. W zwiazku z tym
Polakéw wyznaczono do zadan transportowych — mieli dostarcza¢ samoloty do jednostek
frontowych. Jedynie Kowalski i Tomicki wcieleni zostali do patrolu kominowego bronigcego
Chateaudun. Szczegély mozna znalez¢ w artykule Barttomieja Belcarza (Jak Kowalski zostal
dowddcaq... czyli historia polskich pilotow ferry podczas kampanii francuskiej w 1940 roku,
(w:) Lotnictwo Wojskowe, 2001, z. 4.).
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si¢ w Avord niedaleko Bourges polskich pilotow. Do porozumienia doszta i

klucz por. Lapkowskiego przesunieto do Romorantin'™.

Klucz kpt. pil. Bronistawa Kosinskiego broniqcy Bourges

Fot. ze zbiorow Jerzego Pawlaka

16 maja do obrony Bourges skierowano patrol kpt. Bronistawa
Kosinskiego, gdzie znajdowata si¢ montownia Curtissow H.75 oraz fabryki
armat i prochu''. Klucz dysponowat trzema Curtissami H.75. Pierwsze dni w
Bourges byly spokojne - polski patrol miat czas na zapoznanie sig z terenem i
na loty treningowe. Piloci pracowali na dwie zmiany. P6zniej Polacy byli kilka
razy dziennie informowani o wyprawach bombowych 1  pojedynczych
samolotach Luftwaffe. Starty przeciw nim najczgSciej trafialy jednak w
prozni¢. Przyczyna byla zle funkcjonujaca taczno$¢ z posterunkami

obserwacyjno-meldunkowymi w terenie i brak taczno$ci radiowej migdzy

%0 Stad bierze si¢ pomylka: w niektorych opracowaniach mozna znalez¢ informacije, iz
Bourges bronity dwa polskie patrole, a dowddca drugiego mial by¢ por. Lapkowski (W.
Szewczyk, op.cit., 248.) lub por. Laprowski (A. Morgata, op.cit., s. 74.). W tym drugim
przypadku w gr¢ wchodzi oczywiscie pomytka w pisowni nazwiska pilota.

! Historia tej grupy siega 1 marca 1940 r., kiedy to do szkoly mysliwskiej w Avord w
srodkowej Francji wyjechala na przeszkolenie grupa sze$ciu polskich pilotow pod
dowddztwem kpt. Kosinskiego. Szkolenie w powietrzu rozpoczgto od podstaw, ale mimo to
Polacy wykonali niewiele lotow (kazdy z nich spedzit okoto 16 godzin w powietrzu, tacznie z
zadaniami wykonanymi na Morane MS.406). Przyczyny byly trzy: mata liczba samolotow,
wielu uczniow chetnych do nauki oraz szybkie postgpy Polakow. Razem z Polakami na
lotnisku w Bourges stacjonowal francuski klucz obrony przeciwlotniczej. Witasnie w jego
sktadzie wykonano pierwszy lot bojowy patrolu - w powietrze wzbit si¢ kpr. Wactaw Giermer.
Kilka dni p6zniej do grupy dotaczyt kpr. pil. Adolf Pietrasiak oraz 14 polskich mechanikow,
ktérzy przybyli z Lyonu.
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lecacymi pilotami a ziemia. Zdarzato sig, ze meldunki trafialy do Bourges z
20-minutowym opoznieniem. W tym czasie w rejonie dziatania Polakow
bezkarnie lataly niemieckie ptatowce.

W tym samym dniu z Lyonu wyruszyla koleja do Chateaudun grupa
152

Polakéw pod dowddztwem myjr. Zdzistawa Krasnodebskiego

(GCD 1/55 - Groupe de Chasse de Defense 1/55) dotaczyli nastgpnego dnia.

. Do jednostki

17 maja na lotnisko w Romorantin przybyt klucz dowodzony przez kpt.
Tadeusza Opulskiego'*”.

20 maja na lotnisko Bazy Lotniczej 103 w Chateauroux przybylt
trzyosobowy klucz por. Zdzistawa Henneberga. Dzien po6zniej z nowo
przybytych pilotow, a takze czgsci szkolacych si¢ w Chateauroux lotnikdw,
utworzono patrol mysliwski, ktéry mial broni¢ zardwno samej bazy, jak 1
pobliskiej fabryki Blochow. Liczyt dziewigciu pilotéw, a jego dowodca zostat
por. Henneberg. Jeszcze tego samego dnia wieczorem lotnisko, na ktérym
stacjonowali Polacy, zbombardowaty samoloty Luftwaffe. Lotnicy nie byli w
stanie im sig¢ przeciwstawiC - z ochranianej fabryki otrzymali wprawdzie MB.
152 1 MB. 151, ale ptatowce nie byly uzbrojone. Sytuacja ta trwata do 26
maja.

Takze 20 maja z Lyonu wyruszyty kolejne dwa klucze kominowe.
Zadaniem pierwszego miata by¢ obrona montowni samolotow LeO 45
(SNCAO) w Nantes. Na jego czele stanatl kpt. Kazimierz Kuzian. Drugi z
patroli — pod dowddztwem por. Czestawa Satkiewicza — wyruszyt do Tuluzy.
Jego zadaniem byla obrona fabryki Dewoitine w Blagnac oraz montowni i
bazy lotniczej w Francazal.

Oprocz kluczy kominowych na lini¢ frontu, do jednostek liniowych,
wyruszyli pierwsi Polacy majacy by¢ uzupelnieniem strat poniesionych w
trakcie pierwszych dni walk. 18 maja Lyon opuscit trzyosobowy klucz por.
Ludwika Paszkiewicza. Ich celem byta GC II/8. Po wielu przygodach (aby
dotrze¢ do celu Polacy zarekwirowali prywatny samochod, w Aumale natkneli

si¢ na niemieckie czolgi i z bagazem na piechotg uciekli z zagrozonego terenu)

12 Dotychczas powtarzanym biedem byto uznawanie GCD I/55 za jednostke frontowa.

'3 Dowodcea bazy byt Colonel Olivain, pilot walczacy podczas I wojny $wiatowej. Byt wtedy
dowoddca Stefana Pawlikowskiego, stad wynikata jego wielka serdeczno$¢ w stosunku do
Polakow. Doszto do tego, ze oddat do dyspozycji polskim pilotom swoj samochdod osobowy.
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Polacy dotarli do jednostki i od 23 maja zaczgli bra¢ udzial w lotach
bojowych.

19 maja do stacjonujacej w Buc (okolice Paryza) GC II/1 skierowano
szescioosobowy klucz kpt. Franciszka Jastrzebskiego. Dywizjon wyposazony
byt w Blochy 152. Loty bojowe Polacy rozpoczgli 21 maja.

20 maja do GC II/6 przybyt liczacy trzech lotnikdw klucz por. Arsena
Cebrzynskiego, zwigkszajac obsad¢ Polakéw w tej jednostce do szesciu. W
walkach jednak nie wziat na razie udziatlu, poniewaz po bombardowaniu
lotniska w dniu 16 maja jednostka stracita wigkszo§¢ Morane’ow 406 i
aktualnie szkolita si¢ na nowym typie samolotu — Bloch 152.

21 maja sktad GC 1I/7 zostal uzupetiony trzema pilotami z klucza por.
Wojciecha Januszewicza'>. Liczba Polakéw w GC II/7 wzrosta tym samym
do siedmiu, poniewaz loty bojowe rozpoczat réwniez bedacy w tej jednostce
na stazu mjr Mieczystaw Miimler.

Tym samym pod koniec pierwszej fazy kampanii francuskiej udziat
polskich lotnikéw w powietrznych walkach nie ulegt zasadniczej zmianie.
Wprawdzie 10 maja 1940 r. w pierszwoliniowych jednostkach znajdowalo si¢
18 Polakéw, a 21 maja bylo ich juz 30, liczby te sa jednak mylace. Klucze por.
Cebrzynskiego, por. Januszewicza 1 por. Paszkiewicza w omawianym okresie
w walkach nie zdazyly wzia¢ udziatu. Co wigcej — de facto liczba polskich
lotnikéw walczacych na froncie zmalata do 15 (12 maja ranny zostat por.
Bursztyn, 16 maja zginat sierz. Flanek, tego samego dnia zestrzelony zostat
ppor. Chciuk, ktory do jednostki wrocit 20 maja, a 17 maja ranny zostat ppor.
Chatupa; skltad uzupethiony zostal tylko o mjr. Miimlera, ktéry loty bojowe
rozpoczat 19 maja).

Takze polskie klucze kominowe nie zdazyly na dobre zadomowi¢ si¢ w
nowych miejscach postoju. Teoretycznie w walkach moglo wzia¢ udziat
kolejnych ponad 30 lotnikdéw, jednak ich mozliwosci udziatu w powietrznych
starciach byly mocno ograniczone. W wigkszosci przypadkow Polacy nie
zdazyli zorganizowaé obrony wyznaczonych miast 1 nie mieli do dyspozycji
samolotow (wyjatkiem sa tylko podoficerowie z Chateadun). Podobnie byto na

lotnisku w Mions, gdzie Cwiczebna Eskadra Mysliwska (DIAP — Dépét

** W drodze do jednostki o maly wlos lotnicy nie zostal zlinczowany, poniewaz Polakow
wzigto za niemieckich szpiegow.
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d’Instruction de [’Aviation Polonaise) - rownocze$nie ze szkoleniem -
wykonywata loty na ostong Lyonu. W lotach bojowych (bylo ich w czasie
catej kampanii francuskiej okoto 50) brali udziat instruktorzy i1 piloci —
uczniowie. Dzialania eskadry byly utrudnione - nie do$¢, ze jej personel nie
byt staty, to nie przyslugiwalo jej wyposazenie bojowe. Tym samym
brakowalo samolotéw, czg$ci zapasowych, lacznosci, kiepskie bylo
zaopatrzenie 1 zaprowiantowanie. Jedynie pchor. Ryszard Budrewicz, ktorego
wcielono do francuskiego klucza obrony Tours, miat zapewnione normalne
warunki do pracy. Jednak w tym rejonie Francji samoloty nieprzyjaciela
jeszcze nie pojawiaty si¢. Roli Polakow z kluczy kominowych w czasie 1 fazy
kampanii francuskiej nie mozna zatem przeceniac.

Podobnie przedstawia si¢ sprawa GC 1/145. 20 maja jednostke uznano
za gotowa operacyjnie, przesuni¢to do Villacoublay pod Paryzem i
przydzielono do Groupement de Chasse 23 (miala broni¢ potudniowego
sektora Paryza oraz wlasnego lotniska). Teoretycznie jednostka rozpoczgta
dziatania bojowe, jednak w praktyce bylo to niemozliwe. Polacy nie mieli
radiostacji (!), podczas startow na alarm korzystali z pomocy stacjonujacej na
tym samym lotnisku GC 1/4. Poczatkowo przydzielono ich do parku w
Malncon, ktory znajdowat si¢ okoto 150 km od miejsca postoju. Naprawy
sprzgtu byly wigc w zasadzie niemozliwe. Podsumowujac — GC 1/145 w
pierwszej fazie kampanii francuskiej nie odegrat zadnej roli.

Na tym tle podobnie wygladaja sukcesy polskich mysliwcow. Migdzy 10
a 21 maja zestrzelili bowiem siedem samolotow przeciwnika samodzielnie 1
pie¢ kolejnych przy wspotudziale francuskich kolegéw. Prawie wszystkie
zwycigstwa odniesli znajdujacy sig¢ na linii frontu piloci Grupy Montpellier —
wyjatkiem bylo zestrzelenie rozpoznawczego Do 17 przez plut. Henryka
Kowalskiego i plut. Stefana Tomickiego z klucza kominowego w Chateadun
(17 maja). Byl to zreszta wyczyn nie lada, poniewaz w ciagu pierwszych 11
dni niemieckiej ofensywy pilotom wszystkich kluczy kominowych udato si¢ w
sumie zniszczy¢ trzy samoloty wroga. Nie zmienia to jednak faktu, ze w
ogolnej liczbie zestrzelonych samolotéw Luftwaffe, polskie osiagnigcia sa
bardzo skromne. Lotnictwo Aliantéw zglosito bowiem zestrzelenie okoto 830
samolotow. Jak zatem widaé, sukcesy polskich pilotéw stanowity zaledwie

okoto 1% wszystkich zwycigstw. Szczegoty w Tablicy III.
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Kpr. pil. Edward Uchto z GC 1/145 na tle Moranea.

Fot. ze zbiorow Czeslawa Glowczynskiego

Podsumowujac — migdzy 10 a 21 maja, czyli od momentu niemieckiego
ataku do odcigcia Brytyjskiego Korpusu Ekspedycyjnego od armii francuskiej,
polskie lotnictwo nie odegrato praktycznie zadnej roli w obronie Francji.
Przyczyny tego stanu rzeczy byty trzy.

Po pierwsze znikoma liczba polskich lotnikéw znajdujacych si¢ na
pierwszej linii frontu. 10 maja bylo ich zaledwie 18 (Grupa Montpellier), a
pod koniec omawianego okresu straty Polakéw siggnety prawie 17% (jeden
pilot zabity, dwoch rannych, jeden zestrzelony poszukiwat jednostki)'>. Z
takimi sitami niewiele mozna bylo zdziataé¢, wigc sukcesy wyniosty tylko
okoto 1% wszystkich zwycigstw Aliantow. Nie byly w stanie temu
przeciwdziata¢ uzupeienia, bo albo byly one zbyt pézne (mjr Miimler), albo
piloci — mimo przybycia do jednostek (klucze por. Cebrzynskiego, por.
Januszewicza 1 por. Paszkiewicza) — nie zdazyli rozpocza¢ dziatalnosci
operacyjnej w I fazie kampanii francuskie;.

Po drugie klucze kominowe nie byly w stanie skutecznie przeciwdziata¢
dziataniom Luftwaffe, poniewaz w znakomitej wigkszos$ci nie zdazyty wziac

udzialu w lotach bojowych.

'3 Dla poréwnania: miedzy 10 a 20 maja jednostki mysliwskie RAF, ktore stacjonowaty we
Francji stracity 203 Hurricane’y na ogolna liczbg 452 mysliwcow wystanych na kontynent.
N.L. Franks, Fighter Command Losses..., s. 18.
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I po trzecie - rozproszenie polskich pilotow w jednostkach frontowych
miatlo wplyw na osiagnigte przez nich wyniki. Poniewaz podczas lotu
decydowali Francuzi, nie mogli stosowa¢ metod walki, ktore uznawali za
skuteczne. Brakowato im zwlaszcza mozliwosci wspotdziatania w walce

grupowej (tzw. obskok).

Na problem ten mozna spojrze¢ jednak takze z drugiej strony — jakie
byly rzeczywiste mozliwosci polskich pilotéw na odniesienie powietrznych
zwycigstw? Miedzy 10 a 21 maja jednostki, w ktorych stacjonowali Polacy
zapisaty na swoje konto 53 zestrzelone samoloty plus 9 kolejnych wspolnie z
pilotami innych Groupe de Chasse. Polacy z Grupy Montpellier zestrzelili
sze$¢ samolotow plus pig¢ przy udziale francuskich kolegdéw. Daje to okoto
11% wszystkich zwycigstw jednostek, do ktorych przydzielono Polakow.
Biorac pod uwagg skromne sily polskiego lotnictwa, wynik jest naprawdg
dobry. Per analogiam mozna zatem wnioskowaé, ze gdyby Polakow byto
wigcej w jednostkach pierwszoliniowych, ich sukcesy prawdopodobnie bylyby
znacznie wigksze. Jest to jednak rozwazanie typowo hipotetyczne i nie majace
odzwierciedlenia w rzeczywistosci. Tezg¢ te¢ zdaja si¢ jednak potwierdzaé

kolejne dni walk pod francuskim niebem.

1.4. Bitwa o Dunkierkg (22 maja — 4 czerwca 1940)

Odcigcie wojsk brytyjskich w pétnocno — zachodniej Francji od armii
sojusznika wytworzyly zupelnie nowa sytuacj¢ na froncie. Wprawdzie
Brytyjski Korpus Ekspedycyjny 22 maja probowal rozerwac pierscien pod
Arras, ale Niemcom udato si¢ t¢ kontrofensywe powstrzymac. Dzien pozniej
napastnicy uderzyli na Boulogne i Calais, co doprowadzitlo do zepchnigcia
lewego skrzydla Aliantow do trojkata Gravelines, Terneuzen, Cambrai. 26
maja Brytyjski Korpus Ekspedycyjny otrzymal rozkaz wycofania si¢ na
wybrzeze, a stamtad do Wielkiej Brytanii. 28 maja skapitulowala armia

belgijska. Ewakuacja Korpusu trwata do 3 czerwca.
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Po okrazeniu Brytyjczykow obrona francuskiego nieba podzielita si¢ na
dwie czesci. RAF skupit si¢ na ochronie wlasnego BKE w czasie walk z
Wehrmachtem oraz w czasie ewakuacji do Anglii, podczas gdy francuskie sity
powietrzne ostanialy wiasne wojska szykujace si¢ do obrony przed kolejnym
atakiem wojsk niemieckich. Najwigksze nasilenie walk w tym okresie miato
miejsce w rejonie Dunkierki, skad ewakuowano BKE. Byl to swoistego
rodzaju sprawdzian lotnictwa Wielkiej Brytanii, ktéry wypadl pozytywnie.
Mimo bowiem iz Luftwaffe wywalczyla juz panowanie w powietrzu nad
Francja, w tym rejonie nie byla sobie w stanie poradzi¢ z jednostkami RAF,
ktére wywalczylo w tym rejonie operacyjne panowanie w powietrzu.

Przyczyny tej sytuacji byly dwie. Przede wszystkim niewykonanie na
czas manewru lotniskowego przez gtowne sity 2. 1 3. Lufiflote. Wprawdzie do
czasu rozpoczgcia ewakuacji BKE na nowe lotniska w zachodniej Francji
przegrupowat si¢ VIII Korpus Lotniczy, a na lotniska w Belgii czgs¢
mysliwcow 2. Lufiflote, gtowne sily bazowaly nadal na lotniskach w
Niemczech, na wschéd od Renu. Tym samym dla czg$ci niemieckich
samolotow Dunkierka byla nieosiagalna, a dla wielu znajdowata si¢ w
odlegtosci uniemozliwiajacej zbyt czgste loty i dtuzsze przebywanie w rejonie
najbardziej intensywnych walk.

Poza tym Brytyjskie Fighter Command do oslony wlasnych wojsk
wystawilo nie tylko dywizjony stacjonujace na kontynencie, ale rowniez
jednostki w bazach usytuowanych w potudniowo — wschodniej Anglii. Tym
samym zwigkszyla si¢ sita wilasnego lotnictwa, a nad francuskim niebem
pojawily si¢ Spitfire’y, ktére miaty znacznie lepsze osiagi techniczne niz

Hurricane’y'*°.

Rejon ewakuacji znajdowal si¢ poza tym pod kontrola
brytyjskich stacji radiolokacyjnych (pulap Srednich wysokos$ci), ulatwiajac
tym samym obrong przed niemieckim lotnictwem — tym bardziej, zZe
dywizjony stacjonowaty s$rednio 50 — 100 km od miejsc najczgstszych
powietrznych star¢.

W ostonie Operacji Dynamo wzigli udziat w przewazajacej mierze

lotnicy brytyjscy. To oni wzigli na siebie gldéwny cigzar ochrony BKE przed

1% Brytyjskie dowoddztwo nie zdecydowato si¢ na wystanie w 1940 r. na kontynent jednostek
uzbrojonych w najlepsze angielskie samoloty tego okresu, obawiajac si¢, ze Spitfire’y, ktore
dostatyby si¢ w rece wroga, moglyby zosta¢ uzyte do testow poréwnawczych w niemieckimi
samolotami, a w ten sposob przeciwnik mialby szans¢ na odkrycie ich stabych punktow.

59



G. Slizewski, Rola polskiego lotnictwa mysliwskiego w dzialaniach aliantow w latach 1940-1942

atakami z powietrza. Ewakuacja powiodla si¢ dzigki ich dziataniom, cho¢ ich
wysitek na nic by si¢ zdal, gdyby nie Royal Navy, ktéra niepodzielnie
panowala na morzu oraz niezrozumiata decyzja o wstrzymaniu natarcia
niemieckich wojsk pancernych uniemozliwiajacym likwidacje okrazonych
wojsk'.

Polacy w Operacji Dynamo nie wzigli udzialu — jednostki, do ktérych
zostali przydzieleni stacjonowaly w innych regionach Francji 1 postawiono
przed nimi inne zadania. Ich wktad w ostong¢ ewakuacji BKE jest zatem réwny

Zeru.

Na pozostalym odcinku frontu panowat wzgledny spokdj — Luftwaffe
skupita si¢ bowiem na walkach w rejonie Dunkierki. O ile na poczatku tej fazy
kampanii francuskiej, niemieckie lotnictwo bylo w miarg aktywne ($wiadczy o
tym chociazby liczba zwycigstw odniesionych w tym okresie - np. 11 w dniu
22 maja, czy 22 w dniu 26 maja), w drugiej potowie tego okresu do staré
dochodzito sporadycznie (w czasie ostatnich pigciu dni maja francuskie
lotnictwo odniosto zaledwie trzy zwyciestwa)'>. drmée de ’air takze nie
przejawialo wigkszej aktywnosci starajac si¢ wykorzysta¢ przerwg w walkach
do przegrupowania wiasnych jednostek i przygotowania ich do star¢ w nowej
wojennej rzeczywistosci. Waznym elementem tego dziatania bylo
zgromadzenie wigkszej liczby samolotéw mysliwskich wokot Paryza, gdyz
nowa linia frontu sprawiala, Zze stolica Francji znalazta si¢ w bezposrednim
zagrozeniu jednostek Lufitwaffe przegrupowanych blizej terenu rozdzielajacego
ladowe wojska Niemiec i Francji. O ile 10 maja w sklad broniacej stolicy
Groupement de Chasse 21 wchodzito pie¢ dywizjondw, 4 czerwca bylo juz w
tym zgrupowaniu o jedna jednostke wigcej. Do tego do obrony stolicy mogty
by¢ wykorzystane dywizjony z Groupement de Chasse 23, ktdre znajdowaly
si¢ w wigkszosci w bezposredniej bliskosci Paryza. Nie byly to dziatania
wylacznie prewencyjne: 3 czerwca Niemcy przeprowadzili operacj¢ Pula,
ktorej celem byl — po raz pierwszy w tej wojnie — Paryz. W sumie okoto 300

niemieckich bombowcdéw pod silng eskorta mysliwcow zrzucito swoj tadunek

17 Szczegdtowy opis walk w rejonie Dunkierki znalezé mozna w N. Franks, dir Battle
Dunkirk 26 May - 3 June 1940, Grub Street, London 2000.
158 Fighters over..., s. 53, 58.
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na stolicg Francji i1 znajdujace si¢ w jej bliskim sasiedztwie lotniska.
Zaskoczenie byto catkowite - Armée de [’air stracita 18 wlasnych mysliwcow

zglaszajac zniszczenie jednego samolotu mniej.

Amerykanski samolot Curtiss Hawk 75 uzywany przez lotnictwo francuskie latem 1940 r.

Fot. ze zbiorow Kazimierza Choloniewskiego

Okres po bitwie flandryjskiej francuskie lotnictwo wykorzystato nie
tylko do przegrupowania wlasnych oddziatow, ale takze do przezbrojenia
czgsci z nich w bardziej nowoczesny sprzgt. 10 maja w jednostkach liniowych
dominowaty Morane’y 406, metalowe dolnoptaty o charakterystycznej, nieco
pekatej sylwetce. Samolot ten zostat oblatany w 1935 r. 1 w tym czasie byt
uznawany za jeden z najbardziej udanych samolotow mysliwskich. Wkrotce
jednak pojawity si¢ Blochy 151 i 152, ktére cieszyly si¢ wsrod pilotow
wigkszym uznaniem niz Morane’y. Sprowadzono takze z USA mysliwce P-36,
ktore we Francji nosily oznaczenie Hawk 75. Najwigksza sympatia
francuskich pilotéw cieszyty si¢ jednak Dewoitine’y D.520. I nic tym w
dziwnego, biorac pod uwage fakt, ze byl to jedyny samolot mysliwski
uzywany przez lotnictwo francuskie, ktorego osiagi dorownywaly Me 109.
Byto ich jednak zbyt mato — seryjna produkcja Dewoitine’6w rozpoczeta si¢
zbyt p6zno, by wyposazy¢ w ten typ samolotu wigksza liczbg francuskich

jednostek.
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10 maja w Morane’y 406 wyposazonych byto 10 Groupe de Chasse, w
Blochy 151/152 — siedem, w Hawki 75 — cztery. Poza tym lotnictwo
mysliwskie nocne wyposazone zostato w Potezy 631. W dniu 4 czerwca liczba
GC wyposazonych w Morane’y 406 spadta do sze$ciu, w Blochy wzrosta o
dwa, o jeden zwigkszyla sig liczba jednostek majacych na stanie Hawki 75, a
cztery jednostki uzbrojono w Dewoitine’y. Poza tym na froncie znajdowala si¢
polska GC 1/145 z Caudronami 714. Teoretycznie sita francuskiego lotnictwa
powinna by¢ wyzsza — na froncie znalezli si¢ Polacy z GC 1/145 oraz trzy
nowe Groupe de Chasse, ktére w dniu niemieckiej agresji przeszkalaty si¢ na
nowym sprzecie (GC 1/3 1 GC II/3 na Dewoitine’ach 520 oraz GC II/9 na
Blochach 152). W rzeczywisto$ci samolotoéw gotowych do dziatania przeciw
niemieckiemu lotnictwu byto mniej. 10 maja w jednostkach frontowych
znajdowato si¢ 689 samolotow mysliwskich, z czego do natychmiastowego
uzycia nadawato sig¢ 490. 4 czerwca bylo ich odpowiednio 556 i co najmniej
436 (mogto ich by¢ o 40 wigcej, bo w dwoch Groupe de Chasse na froncie
alpejskim znana jest tylko ogdlna liczba samolotow, bez wyszczegolnienia ile
spos$rod nich bylo sprawnych — szczegdly w Tabeli V). Roznice w liczbie
sprzgtu nie sa moze zbyt duze, pamigta¢ jednak nalezy, ze sita ataku kazdej
jednostki, w zwiazku z uszczupleniem jej stanu, zmniejszyta si¢ w poréwnaniu
z 10 maja, a lotnicy byli juz zmgczeni walkami. Takze ich morale byto stabsze
— doswiadczenia ze spotkan z Luftwaffe sprawily, iz zdawali sobie sprawg, ze
francuskie ptatowce sa gorszej jakosci od samolotow przeciwnika.

Innym zagadnieniem natury sprzgtowej bylo wyposazenie GC 1/145 w
samoloty Caudron 714 Cyclone - platowce, ktére nie znalazly uznania we
wiladzach francuskiego lotnictwa 1 ktorych nie zdecydowano si¢ przydzieli¢
zadnej rodzimej jednostce. Polacy byli jedynymi, ktérzy wiosna 1940 r.
wykorzystywali ten samolot bojowo. Juz po wstgpnym zapoznaniu si¢ z tym
samolotem uznali, ze ptatowiec nie jest udana konstrukcja — mial m.in. mata
predko$¢ wznoszenia, w locie czgsto przestawatl dziata¢ automat do zmiany
skoku $migta, zacinat si¢ mechanizm wypuszczania podwozia, a ostona silnika
peczniata w czasie lotu nurkowego. Wizytujacy 25 maja jednostkg Guy de
Chambre, francuski Minister Lotnictwa, po zapoznaniu si¢ z wadami
Cyclone’6éw, natychmiast zawiesit jednostke w wykonywaniu lotow

bojowych. Polacy jednak to zalecenie zignorowali — znajdowali si¢ wtedy w
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sktadzie broniacego Paryza Groupement de Chasse 23 1 pragnienie walki z
przeciwnikiem byto silniejsze od rozsadku ministra de Chambre. Na wiasne
zyczenie wilaczyli si¢ do walki na samolotach o znacznie nizszych parametrach
niz maszyny przeciwnika.

W czasie drugiej fazy kampanii francuskiej znacznie zwigkszyta sig
liczba polskich pilotow mysliwskich, ktérzy mieli szans¢ na spotkanie z
nieprzyjacielem w powietrzu. Na potudniu Francji powstala liczaca 15 pilotow
jednostka wyposazona w holenderskie samoloty Koolhoven FK. 58, ktora
dowodzit kpt. Walerian Jasionowski. Eskadry miaty osobno broni¢ Salon i
Clermont-Ferrand, ale z powodu niewystarczajacej liczby samolotéw okazato
sig to niemozliwe'*’. Bronily najpierw jednego miasta, by potem chroni¢ przed

nieprzyjacielem drugiego.

Koolhoven FK. 58

Fot. ze zbiorow Matthieu Comas

Zwigkszyta si¢ obsada kluczy kominowych — 31 maja z bazy w Lyonie
wyruszylo do Cognac (okrgg Tours) trzydziestu Polakoéw (w tym szesciu
pilotow), ktorzy mieli broni¢ z powietrza Bazy Rozdzielczej nr 302 (Base
Aerienne de Cognac Entrepot de L Armee de L Air No 302), duzego lotniska
bedacego jednoczesnie parkiem uzbrojenia samolotéw. Dowoddea klucza
kominowego zostat por. Jan Falkowski. 2 czerwca do La Rochelle dotart
liczacy szeSciu pilotow klucz kominowy zlozony z Polakow, na czele ktorych
stat kpt. Adam Kowalczyk. W Tours wyekwipowany zostat réwniez liczacy
szesciu pilotéw klucz por. Roberta Janoty, ktory po wykonaniu kilku lotow w

obronie tego miasta, zostat przeniesiony na docelowe lotnisko w Angers.

139 Szczegoly dzialalnosci eskadry kpt. Jasionowskiego znalezé mozna w: G. Slizewski,
Zapomniany ,,polski” samolot Koolhoven FK.58, (w:) Mini Replika, nr 23 ze stycznia 2002 r.
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Tuz przed rozpoczgciem niemieckiej ofensywy powigkszono stany
francuskich jednostek frontowych, do ktorych dotaczono po szesciu Polakow
dowodzonych przez mjr. dypl. Eugeniusza Wyrwickiego (GC 1I/10) oraz por.
Aleksandra Gabszewicza (GC 111/10).

Inng inicjatywa francuskich wtadz bylo powotanie zlozonej ze
stacjonujacych w Afryce podtnocnej Polakow eskadry obrony terytorialnej
(Escadrille de Chasse de Defence Regionale). Polacy szkolili si¢ w algierskiej
Blidzie, a po wyposazeniu w przestarzale mysliwce NiD.622C1 przeniesiono
ich na lotnisko Maison Blanche. Sze$ciu pilotéw pod dowoddztwem por.
Wojciecha Kotaczkowskiego miato broni¢ tego regionu przed atakami Regia
Aeronautica. Do starcia z samolotami wtoskimi i niemieckimi na szczg¢scie
nie doszto. W innym przypadku trudno by byto méwi¢ o rownorzednej walce
(m.in. predko$¢ maksymalna NiD.622C1 wynosita zaledwie 270 km/h,
podczas gdy np. uzywanego powszechnie w tym czasie wloskiego mysliwca
Fiat CR 42 - 430 km/h).

Ogotem liczba Polakoéw zwigkszyla si¢ o 12 pilotow w pierwszej linii,
33 w kluczach kominowych oraz szeSciu w Afryce Pdinocnej. Nie obylo sig
jednak bez strat. W walkach powietrznych polegto dwoch lotnikoéw (por.
Kazimierz Bursztyn z GC III/1 — 25 maja, ppor. Rayjmund Kalpas z DIAP — 1
czerwca), dwoch w wypadkach lotniczych (kpr. Leon Nowak z GC II/8 — 28
maja oraz por. Czeslaw Salkiewicz z klucza kominowego w Tuluzie — 30
maja), kolejny zginat przejechany przez kotujacy samolot (kpr. Jozef Kedziora
z klucza kominowego w Rennes — 30 maja), trzech nast¢pnych rozchorowato
si¢ 1 odeszto do szpitala (kpt. Jan Pentz z GC 1I/6 — 29 maja, por. Jozef
Brzezinski z GC I/2 — 1 czerwca, w tym samym czasie por. Wiadystaw Goettel
z GC 1II/7). Inny z pilotow (plut. Tadeusz Krieger z GC 1I/1) zostal 4 czerwca
zestrzelony przez obrong przeciwlotnicza, ladowal przymusowo bez podwozia
i dotart do jednostki po dwéch dniach. Tym samym w dniu rozpoczecia
niemieckiej ofensywy (5 czerwca) na pierwszej linii frontu przebywat GC
1/145 oraz 40 pilotéw w jednostkach francuskich oraz 74 pilotow w kluczach
kominowych plus zmienna liczba pilotow DIAP (okoto 10), a takze szeSciu
lotnikow w Afryce. W sumie okoto 180 pilotéw. Bylta to juz spora sita, ktéra

zaczynala sig liczy¢ pod niebem Francji.
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W tym okresie kampanii francuskiej mozna zaobserwowaé pierwsze
efekty dziatania kluczy kominowych — prawie 9% wszystkich zwycigstw z tego
okresu odniesli wiasnie piloci tych formacji. Biorac pod uwage wysoko$¢
stanow osobowych 1 posiadany sprzet, nalezy uznaé to za sukces. Wptyw na
ten stosunkowo wysoki odsetek zwycigstw miata bez watpienia mata
aktywno$¢ Luftwaffe na froncie. Przechwycenie przez pilotdow kluczy
kominowych zaledwie pigciu formacji niemieckich bombowcow, ktorych
celem byto zaplecze wojsk francuskich, wystarczyto, by odnie$¢ tego rodzaju
sukces. Co charakterystyczne — spo$rod dziewigciu samolotow zestrzelonych
w tym okresie, az sze$¢ przypadto Polakom, a siddmy zostal zestrzelony przez
dwoch Polakéow przy wspodludziale pilota francuskiego. Najwigkszy sukces
Polacy odniesli 1 czerwca, kiedy piloci stacjonujacego w Mions DIAP
zestrzelili trzy He 111 (por. Aleksander Gabszewicz, ppor. Rajmund Kalpas
oraz wspolnie por. Wienczystaw Baranski 1 ppor. Jerzy Radomski), a
czwartego zniszczyt ppor. Witold Lokuciewski chroniacy Romorantin.

Ponownie zadnej roli w obronie Francji nie odegralta GC 1/145.
Wprawdzie jednostka byta gotowa do operacyjnego dziatania i w czasie
stacjonowania w Villacoublay wykonata 23 loty bojowe, ale do spotkan z
nieprzyjacielem nie doszto. Od 2 czerwca jednostka stacjonowata w Dreux i
do czasu zakonczenia II fazy kampanii francuskiej takze nie miata okazji na
spotkanie z przeciwnikiem w powietrzu. Wydaje sig, ze byty dwie przyczyny
tego stanu rzeczy. Pierwsza, bardziej frontowa, to fakt, ze Polacy nie mieli
wlasnej radiostacji (jednostka otrzymata ja dopiero 4 czerwca) i1 na alarm
startowali na sygnat klaksonu samochodu, kiedy w polu widzenia pojawily si¢
samoloty Luftwaffe. Przy stabym jakosciowo sprzecie (Caudrony 714) szansa
przechwycenia wroga oscylowata w granicach zera. Innym, mniej wymiernym
aspektem braku sukcesow Polakow, byla sytuacja personalna w samej
jednostce. Podczas stacjonowania w Villacoublay z jednostki oddelegowano
trzech pilotow, ktorzy mieli utworzy¢ klucz kominowy w Angers, kolejnego -
za krytyke posunig¢ dowodztwa wydalono z GC 1/145 - oddano do
dyspozycji sadu wojskowego. Na ich miejsce przydzielono nowych lotnikdw.

Dodatkowe zamieszanie sprawito pojawienie si¢ 27 maja dwoch francuskich
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oficerdw lacznikowych'®, a takze 23 maja plk. Stefana Pawlikowskiego,
zwolnionego z funkcji komendanta Centrum Wyszkolenia Lotnictwa w Lyon.

Te personalne posunigcia nie sprzyjaty konsolidacji jednostki i mogly mie¢

wpltyw na caloksztalt jej dziatalnosci.

Personel GC 1/145 przed wyruszeniem na front.

Fot. ze zbioréw Bartlomieja Belcarza

Ogoélem w drugiej fazie kampanii francuskiej liczba zestrzelen
francuskiego lotnictwa nie byla zbyt wysoka. Sprawito to zaangazowanie
Luftwaffe w rejonie Dunkierki i stosunkowo rzadkie jej pojawianie si¢ w
innych rejonach ustabilizowanej linii frontu. Migdzy 22 maja a 4 czerwca
tupem francuskich mysliwcow padto 85 samolotéw przeciwnika (szczegdty w
Tablicy IV). Daje to $rednio siedem samolotow na dzien. Dla poréwnania — w
pierwszej fazie kampanii francuskiej Armée de [’air zglosito zniszczenie 299
ptatowcow przeciwnika, co daje dzienna $rednia 25 zestrzelen.

Na tle zwycigstw francuskiego lotnictwa, Polacy wypadli bardzo dobrze.
Zglosili bowiem 17 samolotow zestrzelonych samodzielnie (w tym cztery
wspolnie z pilotami francuskimi i jeden, ktéry oficjalnie nie zostat uznany'®")

oraz sze$¢ kolejnych przy wspotudziale pilotéw sojusznikéw. Daje to okoto

18% wszystkich zwycigstw francuskiego lotnictwa. Polacy zestrzelili

10 Cdt. de Marmier i Cpt. Bessault

"1 22 maja kpt. Mieczystaw Sulerzycki z GC IIl/6 zestrzelit Me 110, ale samolot spad} po
niemieckiej stronie frontu i mimo iz widzieli to piloci jednostki, zwycigstwo nie zostato
oficjalnie uznane.
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dodatkowo dwa samoloty, ale byl to efekt pomylki, poniewaz ofiara byty
maszyny sojusznika'®%.

Oprocz lotnikow z kluczy kominowych najwigcej szczgscia do spotkan z
samolotami niemieckimi mieli piloci przydzieleni do stacjonujacej w poblizu
szwajcarskiej granicy GC II/7. Zestrzelili bowiem trzech przeciwnikow
indywidualnie 1 czterech kolejnych przy wspédtudziale sojusznikow. Wptyw na
taki wynik mial bez watpienia fakt, ze w tym czasie jednostka zaczgta

wykonywac pierwsze loty bojowe na Dewoitine’ach 520.

W 1I fazie kampanii francuskiej Polacy zaczgli odgrywaé bardziej
znaczaca rolg niz dotychczas. Wptyw na to miaty dwie zmiany, ktére zaszty w
tym okresie. Znacznie zwigkszyla sig¢ liczba polskich pilotow, ktorzy mogli
wzia¢ udzial w walkach nad Francja. O ile pod koniec I fazy kampanii
francuskiej mozna mowi¢ o 18 efektywnie dzialajacych lotnikach (15 w
jednostkach frontowych 1 trzech w kluczach kominowych), to w ciagu dwoch
nastepnych tygodni liczba ta powigkszyla si¢ kilkukrotnie. Tym samym szansa
na spotkanie przeciwnika w powietrzu znacznie si¢ zwigkszyta. Poza tym
lotnictwo niemieckie ograniczyto aktywno$¢ w strefie przyfrontowej, czego
efektem byla ogdélna mniejsza liczba zwycigstw jednostek frontowych, w
ktorych Polacy wciaz stanowili niewielki odsetek ogdlnej liczby pilotow.
Natomiast rajdy Luftwaffe na francuskie tyly natrafity na opér w wigkszosci
dopiero rozpoczynajacych dziatalno$¢ kluczy kominowych. W tych ostatnich
za$ Polacy dominowali. Biorac dodatkowo pod uwage ich dotychczasowe
doswiadczenia bojowe (personel latajacy cze$ci francuskich kluczy
kominowych stanowili np. lotnicy cywilni), ich osiagnigcia nie powinny

dziwié.

2 Do obu wypadkow doszto 4 czerwca — ppor. Jan Daszewski z klucza kominowego

Romorantin zniszczyt jednomiejscowy Loire-Nieuport 411 nalezacy do lotnictwa morskiego
(eskadra AB4) - pilot, second-maitre (bosmanmat) Rochon, zostat ranny, ale zdotat uratowaé
sig skokiem ze spadochronem. Natomiast plut. Henryk Kowalski i plut. Stefan Tomicki wraz z
A/C Hervé zestrzelili rozpoznawczego LeO 450 — samolot byl cigzko uszkodzony po
przymusowym ladowaniu, a jego pilot lekko ranny; reszta zatogi nie poniosta obrazen.
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1.5. Bitwa nad Somma 1 kapitulacja Francji

(5 — 25 czerwca 1940)

Niemcy przerwali spokdj panujacy na froncie 5 czerwca. Uderzyli znad
Ailette oraz Sommy 1 - mimo silnego oporu Francuzow - front przetamali. 8
czerwca, gdy stato si¢ jasne, ze bitwa nad Somma zostala przegrana, lewe
skrzydto podjgto probg zorganizowania obrony na linii: dolny bieg Sekwany,
przedpola Paryza, Ourcq, Marna. 9 czerwca Niemcy zaatakowali znad Aisne,
zdobyli przeprawy przez tg¢ rzekg i przelamali francuska obrong. W innej
czegsci frontu zdobyli tez przyczotki na Sekwanie 1 Marnie. 10 czerwca wojng
wypowiedzialy Wtochy. Ogoélna sytuacja Francuzoéw byla wigc krytyczna.
Dowddztwo zarzadzito odwrdot na linie Les Rousses - Champagnole - Dole -
Cote-d'Or - Morvan - Loara - Briare - Tours - Alencon - Caen. Szybko
zamienil si¢ on w zywiotowa ucieczkg na potudnie Francji. 17 czerwca sity
niemieckie dotarly do granicy szwajcarskiej, odcinajac tym samym od kraju
obroncow linii Maginota. Marszatek Petain poprosit o pokdj. 22 czerwca pod
Compiegne podpisano zawieszenie broni migdzy Francja 1 Niemcami, a dwa
dni pdzniej podobny dokument dotyczacy Francji i Wloch podpisano w
Rzymie.

Decydujace o przebiegu dalszych walk wydarzenia rozegraty si¢ miedzy
5 a 9 czerwca, kiedy to Niemcom udato si¢ ponownie przetamac¢ francuska
obrong. Byl to czas zazartych powietrznych walk, w trakcie ktorych francuscy
piloci mysliwscy zgtlosili zestrzelenie 151 samolotéw przy stracie 77 wiasnych
samolotow. Starcia odbywaty si¢ na catej dlugosci frontu z Niemcami.
Zdecydowanie najwigcej pracy lotnicy obu stron mieli w pierwszym dniu
ofensywy, kiedy to mysliwcy Armée de ['air zglosili zestrzelenie 55
przeciwnikow, a mysliwey Luftwaffe — 59. O zacigtosci tych zmagan $wiadczy
fakt, ze w ciagu pierwszych pigciu dni drugiej niemieckiej ofensywy lotnictwo

. . . . . , . . . s o1
francuskie stracito wielu do§wiadczonych pilotdw, m.in. pieciu aséw'®.

19 7ginat Cne Guieu z GC II/4 (7 zwycigstw), ranni zostali S/C Cukr z GC 1I/3 (6 zwycigstw),
S/Lt Plubeau z GC II/4 (14 zwycigstw), Adt Paulhan z GC 1I/4 (7 zwycigstw) i S/C Cucumel
z GC 11/9 (9 zwycigstw). La Campagne de France, (w:) Batailles Aeriennes, z. 10, s. 25.
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W starciach tych wzigli udziat takze Polacy z jednostek znajdujacych sig
na froncie. Udato im si¢ zestrzeli¢ dwa samoloty nieprzyjaciela przy stracie

dwoch whasnych rannych lotnikow'®.

Zwyciestwa odniesione przez aliantow 8 czerwcea 1940 r.

Polska
29%

Francja
71%

Zrédlo: opracowanie whasne na podstawie: Fighters over France and the Low Countries,
Stratus, Sandomierz 2002.; La Campagne de France, (w:) Batailles Aeriennes, z. 10; G.
Slizewski, Stracone zludzenia. The Lost Hopes. Polskie lotnictwo mysliwskie nad Francjq w
1940 roku. Polish Fighters over France in 1940, FH Panda, Koszalin 2000.

Do pierwszej powaznej akcji wyznaczono tez GC 1/145, ktora otrzymata
rozkaz wystania patrolu w rej. Rouen, by wspomdéc GC 11/10. Zadanie to

przypadto 2. Eskadrze. Pozniej 1. Eskadre przesunigto na lotnisko Bretigny-

1% Plut. Antoni Beda z GC I/2 odni6st indywidualne zwyciestwo nad Ju 88 — samolot z

czarnymi krzyzami spadt w rej. Chaumont. Polak ladowal przymusowo na postrzelanym
Morane i samolot rozbit. Wedtug zrodet francuskich oprocz plut. Bedy mieli w nim swdj
udziat S/Lt Pichon, Sgt de Puybusque i Sgt Weber.. Le M-S, s. 157, 318. Takze ppor. Wiktor
Strzembosz z GC II/7 zestrzelit niemiecki samolot. O godz. 20 do lotu na wymiatanie w rej.
Amiens wystartowal klucz Cne Hugo, w ktorego skladzie byl wtasnie ppor. Strzembosz.
Polak zgubitl formacj¢ i samotnie polecial nad wyznaczony do patrolowania teren. Tam
dostrzegt walke kilkudziesigciu Me 109 z pigcioma Dewoitine'ami. Wilaczyl si¢ do niej i
zestrzelit Me 109, ktory siedzial na ogonie jednego z Francuzow. Po walce chciat
przetadowa¢ karabiny maszynowe, ktore mu si¢ zacigly i w tym czasie zostat ostrzelany przez
niemieckiego mysliwca. Dewoitine stanal w ptomieniach, a ranny Polak ratowal si¢ skokiem
ze spadochronem. Kolejna strate poniost tez polski patrol w GC II/1. Podczas startu na patrol
w rejon frontu mechanik nie zapuscit na czas silnika Blocha kpt. Franciszka Jastrzgbskiego. W
zwiazku z tym Polak wystartowal z 15-minutowym opo6znieniem - miat zamiar dotaczy¢ do
swojej jednostki juz nad frontem. Nim jednak ja odszukal, zostal zaatakowany przez kilka Me
109 i zestrzelony. Ratowat si¢ skokiem ze spadochronem z ptonacego Blocha. Ranny w nogi i
poparzony, po cigzkich przej$ciach z Francuzami, ktorzy uwazali go za dywersanta, trafil
ostatecznie do jednego ze szpitali pod Paryzem. Do jednostki juz nie dotaczyt.
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sur-Orge na potudnie od Paryza. Jej zadaniem byla ochrona stolicy Francji.
Nieprzyjaciela w powietrzu jednak nie napotkali.

Sukces odniesli natomiast Polacy z kluczy kominowych. Nad Bourges
zestrzelono trzy bombowce, dwa kolejne zostaty uszkodzone. Do starcia z
bombowcami doszto takze nad Chateauroux — wzigli w nim udzial zaréwno
piloci klucza kominowego, jak rowniez lotnicy z GC II/6, ktorzy w tym
miescie konczyli przezbrajanie w Blochy 152. W rezultacie zgloszono
zestrzelenie czterech He 111, z ktorych dwa przypadly Polakom'®.
Zwycigstwa Polakéw siggnety wige prawie 13% wszystkich zwycigstw Armée
de l'air tego dnia. Biorac pod uwage fakt, Ze intensywnos¢ dziatan byla
pierwszego dnia nowej niemieckiej ofensywy rzeczywiscie duza, potraktowac
ten fakt mozna jako duzy sukces polskiego lotnictwa. W starciach stracono
dwa samoloty (na og6lna liczbg 18, czyli daje to 11% calo$ci strat), a jeden byt

uszkodzony.

Grob por. pil. Jana Obuchowskiego z GC 1/145 na cm. zolnierzy polskich w Auberive,
niedaleko Reims.
Fot. ze zbior6w Grzegorza Slizewskiego

Kolejne dni przetomowych walk o przetamanie francuskiej linii obrony

nie byty juz dla Polakow tak szczg$liwe. W dniach 6 — 9 czerwca piloci znad

1% Por. Arsen Cebrzynski z GC I1/6 zestrzelit jednego z nich samodzielnie, a drugiego przy
wspétudziale por. Zdzistawa Henneberga z klucza kominowego. W walce strzelcy
bombowcow zestrzelili jednak kpr. Michata Brzezowskiego, ktory przymusowo ladowat na
uszkodzonym Blochu nie odnoszac obrazen.
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Wisty zestrzelili wprawdzie dziewigé samolotow Lufiwaffe samodzielnie'®® i
kolejne cztery przy wspotudziale pilotow francuskich'®’, ale straty byly
roOwniez powazne — 7 czerwca zgingto trzech Polakéw walczacych w GC
11/10'%, a dwa dni pozniej GC 1/145 stracit trzech polegtych pilotow'® oraz

- 170
jednego rannego

. Dodatkowo Polacy stracili trzy rozbite samoloty 1 tyle
samo cigzko uszkodzonych.10 czerwca wojng Francji wypowiedzialty Wtochy.
Skomplikowato to 1 tak juz trudna sytuacj¢ francuskiej armii. Dowddztwo
wydato rozkaz odwrotu na froncie niemieckim przygotowujac si¢ do
kolejnego przegrupowania wojsk. Tymczasem odwr6ét zamienit si¢ w
niekontrolowana ucieczk¢ i w ciagu tygodnia nikt nie byl jej w stanie
opanowac. Kiedy odcigci zostali Zotnierze broniacy linii Maginota, Marszatek
Petain, nowy dowoddca francuskich wojsk, poprosit agresorow o poko;j.

Migdzy 10 a 16 czerwca rozprezenie w szeregach francuskiej armii
wida¢ byto takze w lotnictwie. W chwili przetamania linii obrony przez
Niemcéw do spotkan w powietrzu dochodzito znacznie rzadziej niz w okresie
cigzkich walk nad Somma 1 Aisne. Duzy sukces na tle francuskiego sojusznika
odniesli Polacy 10 czerwca. O ile bowiem Francuzi zestrzelili tego dnia
dziewig¢ samolotow przeciwnika, Polacy dopisali ich do swojego konta osiem.
Nawet jesli doda¢ do tego wyniku rozpoznawczy samolot Luftwaffe, ktory w
rejonie Chartres zestrzelil Belg Adjt. Moreau, sukces polskiego lotnictwa byt
niewatpliwy. Ponad 47% catosci zwycigstw byl mozliwy dzigki sukcesowi
klucza kominowego w Romorantin (4 zniszczone samoloty przeciwnika) oraz
GC 1/145 (3 zniszczone samoloty). Byly to zarazem ostatnie zwycigstwa
polskich kluczy kominowych w kampanii wiosennej w 1940 r. Co wigcej — w
zwiazku z sytuacja na froncie cze$S¢ z nich zostato zlikwidowanych (13
czerwca zaprzestaly dziatalno$ci klucze w Nantes i Rennes, a 16 czerwca

zlikwidowano DIAP; 13 czerwca wycofano takze Polakow z Chateadun). Byl

' Dwa zwyciestwa odniost ppor. Stanistaw Chatupa (GC I/2), a po jednym plut. Kazimierz
Sztramko (GC 11/10), kpt. Stefan Laszkiewicz (GC I1I/2), ppor. Czestaw Glowczynski (GC
1/145), ppor. Jerzy Czerniak (GC 1/145), kpr. Mieczystaw Parafinski (GC 1/145), wspdlnie
kpt. Antoni Wczelik z por. Tadeuszem Czerwinskim (GC 1/145) oraz kpt. Antoni Wezelik,
por. Julian Kowalski i plut. Antoni Markiewicz (GC 1/145).

' Ppor. Stanistaw Chatupa (GC I/2), ppor. Whodzimierz Karwowski (GC 1I/6), por. Stefan
Zantara (GC I11/2) oraz wspdlnie ppor. Wiadystaw Chciuk i ppor. Wiadystaw Gnys (GC 111/1).
"% Mjr dypl. Eugeniusz Wyrwicki, ppor. Hieronim Dudwat i ppor. Jerzy Poniatowski.

1% Por. Jan Obuchowski, ppor. Lech Lachowicki-Czechowicz i kpr. Edward Uchto.

170 Por. Julian Kowalski
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to tez ostatni akord bojowego dzialania GC 1/145 — straty samolotéw byly na
tyle duze (12 czerwca tylko 8 CR 714 bylo sprawnych do walki), jednostke
postanowiono przesunaé bardziej na potudnie kraju 1 przezbroi¢ w Blochy
152. Szkolenie dodatkowo utrudnialo akcje bojowe. Utrudnienie bylo tym
wigksze, ze z personelu wydzielono dwie grupy pilotéw, ktore miaty trafi¢ na

staz do francuskich jednostek wyposazonych w Blochy'”'

. Tym samym sita
bojowa GC 1/145 zmalata do minimum.

Inny duzy sukces odniesiono 15 czerwca, kiedy to Polacy zglosili
zniszczenie czterech samolotow przeciwnika'’. Francuzi zestrzelili w tym
dniu 12 samolotow, jak wigc tatwo obliczy¢ jedna czwarta sukcesow przypada

Polakom.

Mjr pil. Jozef Kepinski, dowodca GC 1/145.

Fot. ze zbior6w Roberta Gretzyngiera

Ogotem migdzy 10 a 16 czerwca Polacy zglosili zniszczenie 14

173

samolotow samodzielnie i jednego przy wspoludziale sojusznika °. W tym

czasie Francuzi 1 Belgowie meldowali o zniszczeniu 50 samolotow

112 czerwea do GC I/1 odeszta grupa oémiu pilotow pod dowddztwem kpt. Wezelika, 14
czerwca do GC I/8 miata odejs¢ kolejna grupa pod dowddztwem kpt. Freya, ale ostatecznie —
w zwiazku z przemieszczeniem si¢ GC 1/145 na inne lotnisko — decyzj¢ t¢ anulowano.

' Trzy z nich przypadly w udziale lotnikom z GC II/7 — kpr. Eugeniusz Nowakiewicz
meldowat o zniszczeniu Do 17 i Hs 126, a mjr Miimler — Do 17. Ostatnie polskie zwycigstwo
tego dnia to sukces klucza por. Arsena Cebrzynskiego z GC I1/6 (kpr. Michat Brzezowski i
kpr. Eugeniusz Szaposznikow), ktorzy w rejonie Troyes — Estissae zestrzelili Hs 126.

' Oprocz wspomnianych weze$niej, zwyciestwa indywidualne odnie§li mjr Wigckowski z
GC I11/9 i por. Stefan Zantara z GC I1I/2, a grupowe zwycigstwo dopisat do swojego konta
ppor. Marian Trzebinski z GC 1I/1.
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samodzielnie i jednego wspolnie z Polakiem. Ponad jedna piata zwycigstw
odniesionych pod francuskim niebem przypada zatem na Polakow. W tym
okresie wzmocnione przez Polakéw zostaty zaréwno sily frontowe, jak i
obrony terytorialnej. 10 czerwca do znajdujacego si¢ na froncie alpejskim GC
III/9 dotaczyto szesciu pilotow pod dowodztwem mjr. Edwarda
Wigckowskiego. Nastgpnego dnia do GC 1/55 dotaczyt klucz por. Franciszka
Skiby, natomiast 15 czerwca samoloty otrzymat wreszcie klucz kominowy w
Cognac, a klucz por. Janoty przesunigto z Tours na miejsce docelowe w
Angers. 16 czerwca trzech Polakow z GC 1/55 wyznaczono do obrony
Bordeaux.

Straty byly mniejsze niz w poprzedzajacym odwrét francuskich wojsk
okresie. 16 czerwca zginal ppor. Wieslaw Czaplinski z eskadry broniacej
Clermont — Ferrand (zaginal w czasie lotu podczas zmiany lotniska), 10
czerwca cigzko ranny zostal mjr Jozef Kepinski, dowédca GC 1/145'7*
(wyeliminowato go to na zawsze z personelu latajacego lotnictwa), natomiast
nastgpnego dnia lekko ranny zostatl plut. Antoni Beda z GC I/2. 14 czerwca na
uszkodzonych samolotach ladowali kpt. Stanistaw Laszkiewicz z GC I1I/2
(skutek ognia opl) oraz plut. Marcin Machowiak z GC I/55 (awaria silnika po
starciu z Me 109)'7.

Ostatnie sze$¢ dni kampanii francuskiej (od czasu wystapienia marszatka
Petain do podpisania zawieszenia broni) to okres znikomej aktywno$ci Armée
de l'air . Zolnierze pogodzili si¢ ze swym losem i czekali na ostateczne
rozwiazanie kwestii zwiazane] z zaprzestaniem wojny. W tym czasie
francuscy lotnicy zglosili zestrzelenie zaledwie pigciu niemieckich samolotow.
Udzial w zniszczeniu jednego z nich mieli takze Polacy. 18 czerwca o godz.
17.40 polsko-francuski klucz GC I/1 w sktadzie kpt. Antoni Wczelik, A/C

Delegay 1 sierz. Antoni Markiewicz zaatakowat dwa nadlatujace z Rochefort

1 Jego zastepca zostat kpt. Piotr Laguna.

'3 0 duzym szczeéciu mogh natomiast moéwié por. Bohdan Grzeszczak z eskadry broniace;
Clermont — Ferrand. 16 czerwca polecial bowiem nieuzbrojonym samolotem do Nevers po
czescei zapasowe do uzywanych przez jego oddzial mysliwcow KF.58. Kiedy podchodzit do
ladowania, zaatakowato go 15 Messerschmittow. Niemcy wprawdzie samolot zniszczyli, ale
Polak wyszedt z tego starcia bez szwanku 1 czgsci zapasowe dowidzt do Clermont — Ferrand
cigzarowka.
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176

He 111 i jeden z bombowcoéw zostat zestrzelony . Byto to ostatnie polskie

zwycigstwo pod francuskim niebem.

Ewakuacja polskich lotnikow z Francji

Fot. ze zbioréow Jozefa Zielinskiego

Migdzy 17 a 24 czerwca miata miejsce masowa ewakuacja polskich
lotnikéw do Wielkiej Brytanii. Odbywata si¢ ona trzema drogami. Najkrotsza
z nich wybral por. Zdzistaw Henneberg, ktéry wraz z podleglymi mu
lotnikami przeleciat z Francji bezposrednio na Wyspy Brytyjskie'”’. Wielu
polskich lotnikéw, ze wzgledu na uniemozliwiajacy dotarcie do Wielkiej
Brytanii zasigg uzywanych samolotow, zdecydowato si¢ na przelot do Afryki.
Stamtad — via Gibraltar — dostali si¢ do Wielkiej Brytanii. Jednak najwigksza
grupa polskich lotnikow dotarta na wyspy ostatniej nadziei droga morska.

Zaokrgtowanie nastapito przede wszystkim w portach La Rochelle, Bordeaux,

176 Po wojnie w bazie lotniczej francuskiej marynarki wojennej w Rochefort (z lotniska tam
si¢ znajdujacego startowali 18 czerwca 1940 Wczelik, Markiewicz i Delegay) odstonigto
tablicg upamigtniajaca to zestrzelenie.

"7 Rankiem 18 czerwca klucz por. Henneberga wystartowat do Nantes, gdzie jego dowodca
od przebywajacego tam podputkownika RAF otrzymat zgodg na przelot do Anglii na lotnisko
Tangmere. Caty klucz (oprocz por. Henneberga samoloty Bloch 151 i 152 pilotowali ppor.
Brunon Kudrewicz i ppor. Witold Retinger oraz ppor. Edward Kowalski z klucza kominowego
w Angers; w locie do Anglii wzial udziat takze Caudron Simoun z zatoga ppor. Stanistaw
Wielgus i chor. Gustaw Pokrzywka, szef mechanikéw klucza Henneberga) polecial tam
jeszeze tego samego dnia. Lot rozpoczat si¢ o godz. 14 i trwat 2,5 godziny.
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St. Jean de Luz i Port Vendres. Podsumowujac udzial Polakow w trzeciej fazie
kampanii francuskiej, nalezy podkresli¢, ze ich wysilek byt o wiele bardziej
wyrazisty, niz wczesniej. Byto kilka przyczyn tego stanu rzeczy. W okresie
tym na froncie 1 w kluczach kominowych znajdowata si¢ juz spora grupa
polskich pilotow, dzigki czemu szansa na spotkanie nieprzyjaciela znacznie
wzrosta.

W walkach uczestniczyta catkowicie polska jednostka — GC 1/145. W
ciagu zaledwie trzech kolejnych dni piloci zapisali na swoje konto 12
samolotow Luftwaffe (prawie '/5 wszystkich zwycigstw Polakéw w tym
okresie) przy stracie trzech polegltych i dwoch rannych pilotéw. Poniewaz
uzywany przez Polakdéw sprzet znacznie odbiegal od osiagéw innych
samolotow uzywanych przez Armée de ['air, a Caudrony byly
wyprodukowane w malej serii, wigzato si¢ to z duzymi stratami, jak i
praktycznie rownymi zeru mozliwosciami uzupetnien jednostki nowymi
CR.714. Po trzech dniach spotkan z nieprzyjacielem jednostke¢ trzeba byto
wycofa¢ z pierwszej linii, bo piloci nie mieli wystarczajacej liczby samolotow,
by prowadzi¢ normalna frontowa dzialalno$¢. Zaryzykowa¢ zatem mozna
twierdzenie, ze gdyby GC 1/145 dysponowata lepszym sprzetem,
przebywataby na froncie znacznie dluzej majac szans¢ na odniesienie
wigkszych sukcesow.

Morale polskiego lotnika bylo wyzsze od francuskiego sojusznika — po
ponownym przerwaniu przez Niemcoéw linii obrony, Francuzi przestali

wierzy¢ w zwycigstwo, natomiast Polacy nie mieli nic do stracenia.

Dziatania polskiego lotnictwa mys$liwskiego we Francji w 1940 r.
determinowat przydziat polskich lotnikéw — ich mozliwosci nalezy bowiem
oceni¢ w trzech kategoriach: samodzielna GC 1/145, piloci znajdujacy sig w
jednostkach frontowych oraz praca kluczy kominowych.

Groupe de Chasse 1/145, jedyna catkowicie polska jednostka pod
niebem Francji, wymaga oddzielenia od innych jednostek, w ktorych na
froncie walczyli Polacy. Specyfika dziatania GC 1/145 nie podlega bowiem
dyskusji. Przede wszystkim byl to jedyny dywizjon Armeé de [’Air, ktory
podczas walk w maju i czerwcu 1940 r. nie miat dowddztwa francuskiego.

Tym samym klopotliwe byto chociazby porozumiewanie si¢ obstugi sieci

75



G. Slizewski, Rola polskiego lotnictwa mysliwskiego w dzialaniach aliantow w latach 1940-1942

naprowadzania z bgdacymi w powietrzu lotnikami. Jedyny przydzielony do
jednostki francuski pilot nie byt bowiem w stanie bra¢ udziatu we wszystkich
zadaniach GC 1/145. Tym bardziej, ze byt to weteran I wojny §wiatowej, a
wigc cztowiek majacy najlepsze lotnicze lata za soba. Mimo 1z pozornie
wspolpraca migdzy francuskim oficerem tacznikowym uktadata si¢ poprawnie,
po wojnie $wiatto dzienne ujrzaly meldunki, ktore Cdt de Marmier wysytat do
dowddztwa francuskiego lotnictwa. Wynika z nich jednoznacznie, ze nie cenit
sposobu, w jaki zarzadzano dywizjonem. W sprawozdaniu z 7 czerwca 1940
roku czytamy m.in. Oddzial nasz sktada sie¢ wprawdzie z personelu o wysokich
walorach, ale w warunkach petnej autonomii nie osiqgnie takiej wydajnosci,
Jjakiej moglibysmy sobie zyczy¢. Uwazam, ze wydajnos¢ pilotow bedzie okoto
70% nizsza od wydajnosci ich kolegow, ktorych wcielono do jednostek
francuskich178. Z drugiej strony barykady stat mjr Ke¢pinski, ktory wszelkimi
dostgpnymi metodami staral si¢ dywizjon utrzymaé¢ w catosci. Ille w tym byto
rzeczywistego przekonania o celowosci dzialania, a ile zwyktej megalomanii
(dowodzenie jedyna polska formacja lotnictwa na obczyznie) pozostaje
kwestig otwarta.

Bez watpienia wplyw na dziatalnos¢ GC 1/145 mialy przydzielone jej
samoloty. Nie ma chyba nikogo (poza moze konstruktorem ptatowca), kto
odwazytby si¢ na stwierdzenie, iz Caudron CR.714 Cyclone byt na dwczesne
warunki pola walki przedsigwzigciem udanym. Zdawato sobie z tego sprawg
réwniez dowodztwo francuskie, ktore nie zdecydowato si¢ przydzieli¢ CR.714
do jakiejkolwiek jednostki mysliwskiej Armeé de [’Air. Okazje do walki na
nieudanych ptatowcach mieli we Francji tylko Polacy. Trudno zatem, by
majac do dyspozycji sprzgt takiej jakosci, byliby w stanie nawiazad
réwnorzegdna walke z  nieprzyjacielem. Tym bardziej na podkreslenie
zastuguje fakt, ze w trzech walkach powietrznych udato im si¢ zestrzeli¢ 12
samolotow Luftwaffe przy stracie trzech zabitych i dwoch rannych pilotow.

Nie ulega watpliwosci, iz polska jednostka zostata potraktowana przez
Francuzéw po macoszemu. Nie do$¢, ze przydzielony sprz¢t daleki byt od
doskonatosci i brakowato $rodkow tacznosci, to na dodatek poloweg kampanii

francuskiej GC 1/145 spedzita z dala od frontu. Gdyby dywizjonowi

'8 List pochodzacy ze zbiorow SHAA znajduje si¢ w archiwum autora. Brak sygnatury. Autor
opublikowal jego ttumaczenie w: G. Slizewski, Stracorne..., s. 58.
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zapewniono normalne warunki dzialania, efekty - takze propagandowe -
bylyby z pewnoscia zupelnie innej, lepszej jakosci.

Patrzac za§ na dziatalno$¢ polskiego personelu znajdujacego si¢ w
kluczach frontowych, podstawowa wada lotnictwa francuskiego, na ktora
wptywu nie mieli Polacy, bylo rozcztonkowanie wilasnych sit. Przez to
dziatajace w duzych zespotach niemieckie samoloty miaty — w przypadku
napotkania francuskich mysliwcow - duza szansg na poniesienie matych strat,
czy wrecz uniknigeie ataku. Intensywnos$¢ dziatan tez miata czasami wiele do
zyczenia — z ksiazki lotow Kazimierza Sztramko wynika, ze w GC II/10

wykonat zaledwie siedem lotow bojowych'”’.

Rozproszenie polskich pilotow w jednostkach frontowych miato bez
watpienia wplyw na osiagnigte przez nich wyniki. Poniewaz podczas lotu o
akcji decydowali Francuzi, nie mogli stosowa¢ metod walki, ktore uznawali za
skuteczne. Brakowalo im zwlaszcza mozliwosci wspotdzialania w walce

grupowej (tzw. obskok).

Inna sprawa, ze Francuzi generalnie nie korzystali z doswiadczen
sojusznikow uznajac, ze szybkie zniszczenie polskiego lotnictwa we wrzesniu
1939 roku $wiadczy o nienajlepszych umiejg¢tno$ciach Polakow. Stad
ignorowanie sygnalow o braku maskowania samolotow 1 porannych kluczy
alarmowy. Zycie pokazalo, Ze racje mieli Polacy — 10 maja, dzien niemieckiej
ofensywy, obnazyt stabe strony nastgpcéw Napoleona.

Bariera byl takze brak znajomos$ci jezyka francuskiego. O ile piloci z
Grupy Montpellier mieli czas dobrze pozna¢ komendy uzywane wsrod
sojusznikéw, piloci bedacy na stazu zaledwie kilkanascie dni, takiej
mozliwo$ci nie mieli. Dotyczylo to zwlaszcza podoficerow, ktorzy mieli
mniejsza szans¢ nauki jezykow obcych w Polsce.

Lotnicy z kluczy kominowych nie mieli zbyt wiele kontaktow z
nieprzyjacielem, poniewaz patrole znajdowaly si¢ najczgséciej z dala od frontu
i spotkania z Luftwaffe czy Regia Aeronautica byty raczej przypadkowe. Poza
tym wiele z kluczy kominowych zaczgto dziata¢ w czasie, gdy kampania
francuska byla w swym schytkowym okresie. Jakby tego byto malo, sie¢

obserwacyjno - meldunkowa nie zawsze stala na wysokosci zadania i w

179 . . , . . .
K. Sztramko, Carnet individuel des services aériens, kopia w zbiorach autora.
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rezultacie na alarmy wielokrotnie startowano zbyt pdzno. Nie bez znaczenia
jest takze fakt, ze Polacy czgsto mieli do dyspozycji przestarzaly i niesprawny
sprzgt.

Bez watpienia podczas kampanii francuskiej Polacy z kluczy
kominowych stanowili wazne ogniwo w systemie obrony kraju. Praktycznie
poza rejonem Paryza, ktory chronili Francuzi, lotnicy znad Wisty mieli pod
swoja opieka pozostate wazne punkty na mapie kraju sojusznika. O tym, ze
koncepcja punktowych patroli majacych zadanie obrony newralgicznych
miejsc nie spetnila swoich oczekiwan, §wiadcza ich wyniki. I nie chodzi tylko
o nieliczne zwycigstwa w powietrzu, ale fakt, ze do bombardowan
ochranianych obiektoéw dochodzilo praktycznie za kazdym razem, kiedy
Luftwaffe zdecydowata si¢ na atak. Szczegdly zwycigstw kluczy kominowych
znajduja si¢ w Tabeli VII.
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Rozdziat 11

Obrona Wielkiej Brytanii
2 czerwca - 20 grudnia 1940 r.

2.1. Trudne poczatki

Rozmiary zwycigstwa odniesionego we Francji zaledwie po 40 dniach
walk zaskoczyly Adolfa Hitlera. Po podpisaniu zawieszenia broni w lasku
Compiégne przywodca III Rzeszy znalazt si¢ w klopotliwej sytuacji. Pokonat
bowiem francuska potege, ale nie miat precyzyjnych planéw co do przysztosci
zbrojnego konfliktu. Na placu boju pozostal bowiem jeden przeciwnik —
Wielka Brytania, ktorej od wielu wiekow skutecznie chronity wody Kanatu La
Manche.

Ostatecznie Hitler zdecydowat przeprawi¢ wojska ladowe przez Kanat

% _ bo taki kryptonim otrzymata

La Manche 15 wrzesnia. Aby Seeléwe’
operacja — si¢ powiodt, konieczne byto wywalczenie zupetnego panowania w
powietrzu nad kanalem oraz poludniowo-zachodnia czgscia Morza
Potnocnego. Bylo to niezbedne, bo niemieccy sztabowcy uznali, ze 1loSciowa i
jakosciowa przewaga brytyjskiej floty nad Kriegsmarine jest tak duza, i1z
Niemcy nie maja szans na zwycigstwo w bezposrednim starciu'®'. Takze
ewentualne zaopatrzenie Wehrmahtu na wyspach stawato pod duzym znakiem
zapytania.

Cigzar walk spoczal zatem na lotnictwie. Druga potowa 1940 r.
okreslana jest w angielskojezycznej historiografii mianem Battle of Britain'**.
W zaleznosci od rodzaju zadan, ktére wykonywata Luftwaffe (RAF ograniczal
si¢ do obrony i1 przeciwdzialania nalotom przeciwnika), Battle of Britain
podzielono na sze$¢ okresow. W pierwszym, trwajacym miedzy 10 lipca a 7

sierpnia, niemieckie lotnictwo skupilo si¢ na atakowaniu zeglugi przeciwnika.

"0 L ew Morski (niem.)

"8 Np. F. Skibinski, Geneza i Skutki Bitwy o Anglie. Sierpieii — wrzesieri 1940 r., (w:)
Wojskowy Przeglad Historyczny, 1986, z. 2, s. 131.

'82 Niemieccy historycy uznaja, ze walki o panowanie w powietrzu nad Wielka Brytania
zakonczyly si¢ w czerwcu 1941 r., kiedy wigkszo$¢ jednostek Luftwaffe przesunigto na
wschod w ramach przygotowan do agresji na ZSRR, np. R.F. Toliver, T.J. Constable, Das
waren die Deutschen Jagdflieger-Asse 1939 - 1945, Motorbuch Verlag, Stuttgard 1983., E.H.
Sims, Jagdflieger - Die grossen Gegner von einst, Motorbuch Verlag, Stuttgard 1983.
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Byt to zarazem okres badania systemu obronnego Wielkiej Brytanii i czasu
reakcji na wtargnigcie w przestrzen powietrzna niemieckich samolotéw. Od 8
do 23 sierpnia celem atakow staty si¢ angielskie porty, konwoje w uj$ciu
Tamizy, stacje radarowe 1 lotniska w poludniowej czgsci Wielkiej Brytanii.
Migdzy 24 sierpnia a 6 wrzesnia Luftwaffe wzigta na cel gtownie zwigzane z

183 , .
. Od 7 wrze$nia do

lotnictwem zaktady przemystowe w giebi kraju 1 lotniska
konca miesiaca niemieccy lotnicy skupili si¢ na bombardowaniu Londynu.
Pazdziernik byt okresem nalotéw na lezace na potudniu Wysp Brytyjskich
miasta. Nieprzyjaciel wykorzystywal nie najlepsze warunki atmosferyczne i
atakowal z zaskoczenia matymi grupkami samolotow — takze
wyspecjalizowanych oddziatow Jabo, czyli mysliwcéw Me 109 z tadunkiem
bomb. Dwa ostatnie miesiagce 1940 r. to stopniowe wygaszanie walk

spowodowane warunkami atmosferycznymi, ktore nie sprzyjaty dziataniom

lotnictwa'®*,

Hawker Hurricane - jeden z dwoch podstawowych samolotow mysliwskich uzywanych

przez RAF.

Fot. ze zbiorow Grzegorza Slizewskiego

'8 German attacks on England 8th Aug.-10th Sept. 1940 Aug.-Sept., NA, AIR 16/690.
'8 Enemy operations 1940 June-Oct., NA, AIR 16/432.; Air tactics and air fighting 1940 June-
Dec, NA, AIR 16/735.
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25 pazdziernika 1939 r., podczas konferencji przedstawicieli lotnictwa
Francji, Wielkiej Brytanii 1 Polski, zawarto wstgpne porozumienie
(memorandum) w sprawie organizacji Polskich Sit Powietrznych we Francji i
Wielkiej Brytanii. Ustalono, Zze Brytyjczycy przyjma kontyngent polskiego
lotnictwa liczacy 300 pilotéw, 100 obserwatorow, 50 strzelcow oraz 2.000
0s0b personelu technicznego i pomocniczego'®. Polacy wstapi¢ mieli do RAF
VR'®.  Zaoferowano takze utworzenie dwoch dywizjonéw $rednich
bombowcow oraz dwoch rezerwowych jednostek tego typu. Baza polskiego
lotnictwa zostato lotnisko Eastchurch. Jednak polskie lotnictwo miato by¢
pozbawione jakiejkolwiek niezaleznosci i by¢ catkowicie zalezne od RAF'Y.
Byto to zwiazane z konstytucyjnym zakazem stacjonowania obcych wojsk na
terenie Wielkiej Brytanii bez zgody brytyjskiego Parlamentu.

Zmiana podejscia do polskiego lotnictwa ewoluowata wraz z sytuacja na
froncie francuskim. Im sytuacja przedstawiala si¢ gorzej, tym Brytyjczycy byli
bardziej gotowi do ustgpstw. Umowa lotnicza z Wielka Brytania w sprawie
organizacji, zaleznosci sluzbowej oraz bojowego wykorzystania PSP miata

zosta¢ podpisana 11 czerwca 1940 r.'*®

W czg$ci ogolnej stwierdzono, ze w
ramach RAF zostana zorganizowane polskie jednostki lotnicze na zasadach
obowiazujacych w RAF, a wydatki zwigzane ich dziatalnoscia poniesie rzad
polski. Zalacznik nr 1 do umowy postanawial m.in. Ze powolany zostanie
Inspektorat PSP, ktéry bedzie organem facznikowym migdzy wladzami
polskimi 1 brytyjskimi, lotnicy polscy bgda podlegali brytyjskiemu prawu 1
brytyjskim przepisom wojskowym oraz sktada¢ beda dwie przysiggi — polska i
brytyjska, oficerowie beda przyjmowani do stuzby w stopniu podporucznika,
reszta w stopniu szeregowca. Ostatecznie umowa ta nie zostala podpisana ze
wzgledu na nieobecno$¢ w tym czasie gen. Sikorskiego w Wielkiej Brytanii.
Potem sytuacja zmienita si¢ na tyle, ze potrzebny byt inny dokument.

Po klegsce Francji rzad brytyjski zawart 5 sierpnia 1940 r. z rzadem
polskim Umowg Wojskowa dotyczaca organizacji i uzycia Polskich Sit

'35 polish Units: organisation 1940 Aug. - 1944 Mar., NA, AIR 14/1130.

"% Royal Air Force Volunteer Reserve — ochotnicza rezerwa Krolewskich Sit Powietrznych.
'87 RAF — Royal Air Force.

88 Polish Units: organisation 1940 Aug. - 1944 Mar., NA, AIR 14/1130.
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Zbrojnych, w tym lotnictwa'®’

. Lagodzita ona niektoére drazliwe postanowienia
czerwcowej umowy, m.in. lotnicy skladali tylko jedna, polska, przysigge, a
PSP staly si¢ cze$cia skladowa suwerennych PSZ i podlegaly wiadzom RAF
tylko pod wzgledem organizacji, wyszkolenia, dyscypliny oraz uzycia
bojowego'”. Zaznaczono, ze jednostki Polskich Sil Powietrznych bedq
uzywane w ten sam sposob jak jednostki Royal Air Force, o ile jednak
okolicznosci pozwolq, jednostki polskich Sit Powietrznych bedq ze sobq
wspolpracowaly””’. Polski personel mogt dziataé wylacznie z baz na

terytorium Zjednoczonego Kroélestwa. Lotnicy mogli nosi¢ na mundurze

polskie odznaki, a na kadlubach uzytkowanych przez Polakow samolotow

mogly pojawi¢ si¢ biato-czerwone szachownice. Ci z lotnikow, ktérzy nalezeli

do RAF VR, zostali przeniesieni do RAF.

13 N Y P 3
r " S
& T Sepnd ™ B2 e 5 AT

Polscy piloci w 32. dywizjonie RAF w sierpniu 1940 r. Pierwszy z lewej P/O Jan Pfeiffer, siedzq:
od prawej P/O Bolestaw Wlasnowolski i P/O Karol Pniak.
Fot. ze zbioro6w Grzegorza Slizewskiego

189 7.
Ibidem.

0 Wyjatkiem miat by¢ dywizjon wspolpracy z armia, ktory miat podlegaé bezposrednio

tworzonej armii polskie;j.

191 Zatacznik I do Umowy Wojskowej Polsko — Brytyjskiej z 5 sierpnia 1940 r., Art. II pkt 2.
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Poza tym postanowiono zorganizowac cztery dywizjony bombowe, dwa
mysliwskie 1 jeden wspotpracy z wojskiem, a w miar¢ mozliwosci miaty by¢
zorganizowane kolejne trzy lub wigcej dywizjondéw. Przed ich sformowaniem
Umowa zezwalala na przydzielanie Polakéw do jednostek brytyjskich, ale za
wyrazna zgoda wladz polskich. 22 sierpnia brytyjski parlament przyjat ustawg
zezwalajaca na tworzenie na terenie Wielkiej Brytanii sit zbrojnych panstw
sprzymierzonych'”>.

Doszlo tez do samych zmian w strukturze PSP. 18 lipca 1940 r. powstat
spadkobierca Dowodztwa PSP we Francji — Generalny Inspektorat Sit
Powietrznych. GISP byt naczelnym organem kierowniczym PSP i zostat
bezposrednio podporzadkowany gen. Sikorskiemu. Jego zadaniem byto takze
zapewnienie tacznoSci z brytyjskim Ministerstwem Lotnictwa oraz RAF.
Zmiana ta byta okazja do wymiany dowodcy polskiego lotnictwa — odwotany
zostal gen. Jozef Zajac, a Generalnym Inspektorem Sit Powietrznych zostat
gen. Stanistaw Ujejski. 23 pazdziernika 1940 r. utworzono stanowisko
Polskiego Oficera Lacznikowego przy Fighter Command'”, ktorym zostat ptk
Stefan Pawlikowski, dowddca Brygady Poscigowej z wrze$nia 1939 r.

Pierwszych 50 lotnikéw dotarto na Wyspy Brytyjskie 8 grudnia 1939 r.
Kolejne transporty wyruszaty co 10-14 dni 1 ostatecznie do 1 czerwca 1940 r.
do Wielkiej Brytanii przybyto 2.164 0sob'™*. Lotnikoéw skierowano na kursy
jezykowe, w ktorych szczegdlny nacisk polozono na specjalistyczna
terminologi¢ oraz znajomos¢ regulaminéw 1 przepisdOw obowiazujacych w
RAF. Pierwsze loty szkoleniowe piloci zaczgli odbywaé w lutym 1940 r. Ze
wzgledu na sytuacje w lotnictwie brytyjskim (potozono wigkszy nacisk na
wzmocnienie Fighter Command), w kwietniu 1940 r. polskim pilotom
zaproponowano przejscie z lotnictwa bombowego do lotnictwa mysliwskiego.

Pierwszym polskim pilotem, ktory trafit do jednostki bojowej RAF byt

195
t

Sgt'”> Wojciech Klozinski, ktorego 2 czerwca 1940 r."° przydzielono do 54.

192 Ustawa o wojskach sprzymierzonych — Allied Forces Act.

'3 Lotnictwo mysliwskie Wielkiej Brytanii.

194 1 B. Cynk, Polskie..., s. 161.

5 Poniewaz polscy lotnicy w Wielkiej Brytanii w wymiarze operacyjnym podlegali
dowddztwo RAF, autor zdecydowat si¢ uzywac w pracy brytyjskich stopni wojskowych.

1% W dotychczasowych opracowaniach bezkrytycznie podawano informacje, zamieszczona w
opracowaniu W. Kirdla (Polskie dywizjony..., s 42-43.), ze pierwszymi lotnikami
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197
dyonu

. Wkrotce dotaczyli kolejni: ogdtem podczas I fazy Battle of Britain w
jednostkach RAF znalazto sig¢ 25 pilotow — szczegoty w Tabeli VIII (tabele
znajduja si¢ na koncu rozdziatu).

W czasie | fazy Battle of Britain powstaly dwa polskie dywizjony
mysliwskie. 13 lipca 1940 r. sformowano na lotnisku Leconfield w hrabstwie
York pierwszy polski dywizjon mysliwski, ktory otrzymat w RAF numer 302.
Nastegpny, o numerze 303, sformowano dwa dni pdzniej w Blackpool. 2
sierpnia zostal przesunigty na lotnisko Northolt na zachodnim przedmiesciu
Londynu. Organizacj¢ polskich dywizjonéw mysliwskich oparto o
zmodyfikowany Etat Wojenny WAR/FC/158, zaktadajacy m.in. zdublowanie
dowddcow jednostki. Takie rozwiazanie miato utatwi¢ Polakom proces
poznania organizacji, zasad 1 procedur obowiazujacych w RAF. W gre
wchodzita rowniez kiepska znajomo$¢ jezyka angielskiego wsrdéd naszych
pilotow, co skutecznie utrudnialo komunikacj¢ z nimi w powietrzu, a tym
samym dowodzenie formacja podczas lotu. Moglo to mie¢ fatalne skutki
zwlaszcza podczas spotkania z nieprzyjacielem, czy w zlych warunkach
atmosferycznych. Podobne zasady wprowadzono takze w jednostkach
czeskich, ktore tworzono w tym samym czasie' .

W pierwsze] fazie Battle of Britain sytuacja polskiego lotnictwa
mys$liwskiego byla analogiczna do pierwszych dni kampanii francuskiej —
liczba Polakéw w jednostkach RAF byla mocno ograniczona'®, a oba polskie
dywizjony znajdowaty si¢ jeszcze w fazie szkolenia. Tym samym mozliwo$ci
napotkania samolotu przeciwnika i odniesienia zwycigstwa byty niewielkie —
25 pilotow w jednostkach pierwszoliniowych nie byto zbyt wielka sita. Biorac
pod uwagg fakt, ze 19 z nich trafito do jednostek bojowych w ciagu ostatnich
pigciu dni I fazy Battle of Britain, zmienia to takze perspektywg oceny

mozliwosci polskich pilotow w tym okresie.

przydzielonymi do brytyjskich jednostek lotniczych byli F/Lt W. Pankratz i F/O A. Ostowicz
(145 Dyon) oraz P/O T. Nowak i P/O W. Samolinski (253 Dyon). Miato to si¢ sta¢ 16 lipca
1940 r. Z dokumentow brytyjskich wynika co innego: Operations Record Book of 54
Squadron, 1930 Jan. 1940 Dec., NA, AIR 27/511.; Operations Record Book of 145 Squadron,
1939 Oct.-1940 Dec., NA, AIR 27/984.; Operations Record Book of 253 Squadron, 1939 Oct.-
1943 Dec., NA, AIR 27/1511.

¥ Dyon — skrét od dywizjon.

98 Polish Units: organisation 1940 Aug. - 1944 Mar., NA, AIR 14/1130.

19 Ewidencja bojowa pilotéw, IPMS, LOT.A.V.44/11.
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To jednak wlasnie w pierwszej fazie powietrznych zmagan nad
Wyspami Brytyjskimi Polacy odnie$li pierwsze zwycigstwo pod niebem
Anglii*®,

31 lipca szczgscie jeszcze raz uSmiechneto sie do Polakoéw, ktérzy

uszkodzili niemiecki bombowiec?"'.

Jak zatem wida¢, dorobek Polskich
pilotow w I fazie Battle of Britain trudno nazwa¢ owocnym. Ale juz wkrotce,
wraz z pojawieniem si¢ kolejnych lotnikéw znad Wisly pod brytyjskim

niebem, mialo si¢ to diametralnie zmienic.

2.7.Pierwsze starcia.
Druga faza Battle of Britain: 8 - 23 sierpnia 1940

Poczatkowe walki nad wodami Kanatlu La Manche byly tylko
przygrywka do star¢, ktore miaty wkrotce rozegrac si¢ pod angielskim niebem.
Dowoddztwo Luftwaffe uznalo bowiem, ze nadszedt czas silniejszego
uderzenia. Mial to by¢ poczatek ofensywy niepokonanego do tej pory
niemieckiego lotnictwa, ktérej celem byto wywalczenie przewagi, jesli nawet
nie panowania w powietrzu. Dlatego gtownym celem uderzenia byty stacje
radarowe 1 lotniska w potudniowej czg$ci Wielkiej Brytanii. Niejako przy

okazji starano si¢ weciagna¢ w walkg mysliwce RAF atakujac angielskie porty i

219 lipca zanotowano mata aktywno$¢ Luftwaffe w rejonie Kent, Kornwalii i potudniowej

Walii. Kilka bomb spadlo na Glasgow. Ogdétem w Wielkiej Brytanii zgingly tego dnia cztery
osoby, a 78 byto rannych. Przeciw jednemu z takich rajdow o 17.50 z Tangmere wzbil si¢ w
powietrze klucz /45 Dyonu: F/Lt Roy G. Dutton, F/O Antoni Ostowicz, P/O Michael A. Newling.
Lotnicy napotkali samotnego He 111, ktorego kilka minut weczesniej nad Sussex przechwycila
para 1 Dyonu. Niemcom udato si¢ wtedy zestrzeli¢ jednego z atakujacych Hurricane’6w i uciec,
ale nad Kanatem La Manche, okoto pigciu mil od Shoreham, natkngli si¢ na trojke pilotow z 145
Dyonu. Tym razem atak byt skuteczny - He 111 z 7./KG 55 (oznaczenie kodowe GI+AR)
wodowatl w morzu. Uffz. Biskup, Fw. Maeder i Obl. Westhaus zgingli, a Fw. Kasten i Gefr.
Mensel zagingli. Zatoga Heinkla zdazyta jeszcze trafi¢ samolot Newlinga i Anglik ladowat
przymusowo w Shoreham. The Battle of Britain Then and Now, pod red. W.G. Ramseya, wyd. V,
Battle of Britain Prints International Ltd., London 1989, s. 124.

' F/O Antoniego Ostowicza ponownie spotkal nieprzyjacielski bombowiec. Podczas
patrolowania nad chmurami w rejonie Bembridge piloci 145 Dyonu napotkali samotny
dwusilnikowy samolot, ktory rozpoznali jako Do 215. Bombowiec krazyt nad matymi statkami, a
po ataku Polaka skryt si¢ w chmurach. Ostowicz zameldowal po powrocie do bazy, ze uszkodzit
nieprzyjacielski ptatowiec. Czy tak bylo w rzeczywistosci? Dzi§ trudno to jednoznacznie ustaliC.
31 lipca Luftwaffe stracita trzy bombowce, ale tylko dwa z nich mogly by¢ atakowane przez
Ostowicza. Oba He 111 z I/KG 55 zostaly zestrzelone przez mysliwce, zatogi ratowaly sig
skokiem ze spadochronem i nie poniosty obrazen (jedna wyladowata w rejonie Tours). Poniewaz
RAF nie zglaszat w tym dniu zadnych pewnych zestrzelen i biorac pod uwagg notoryczne pomytki
pilotow w rozpoznawaniu sylwetek samolotow, z mala doza prawdopodobienstwa mozna zatozy¢,
ze jeden z Heinkli straconych w tym dniu przez Niemcoéw mogt by¢ ofiara F/O Ostowicza. Ibidem,
s. 136.
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konwoje w ujéciu Tamizy***. Marszatek Goring czekat tylko na odpowiednig

pogode. Taka okazja nadarzyla sig 8 sierpnia.

Zrédlo: opracowanie whasne na podstawie: Combats and casualties, Vol I 1940 May -
1942 Mar., (w:) NA, AIR 16/960.; J. Foreman, RAF Fighter Command victory claims of
World War Two, part 1 (1939 — 1940), Red Kite, Walton on Thames, 2003.; tenze, The
Fighter Command War Diaries, cz. 1, Air Research Publications, Surrey 1996.; F.K. Mason,
Battle over Britain, McWhirter Twins Ltd., London 1969.; The Battle of Britain Then and
Now, pod red. W.G. Ramseya, wyd. V, Battle of Britain Prints International Ltd., London
1989.; The Blitz Then and Now, pod red. W.G. Ramseya, t. I, Battle of Britain Prints
International Ltd., London 1987.; J.B. Cynk, Polskie Sity Powietrzne w wojnie 1939-1943, AJ-
Press, Gdansk 2001.; R. Gretzyngier, Poles in Defence of Britain. A day-by-day chronology of
Polish Day and Night Fighter Operations: July 1940 — June 1941, Grub Street, London 2001.;
K. Janowicz, Bitwa o Anglie, cz. 1, AJ-Press, Gdansk 1998.; A. Morgala, Polskie samoloty
wojskowe 1939-1945, Wyd. MON, Warszawa 1976.

Zamierzenia Luftwaffe korelowaly z planami lotnictwa brytyjskiego —
dowddztwo RAF wyciagneto wnioski z dotychczasowych walk nad Kanatem.
Uznano, ze wysylanie jednostek do walk nad morzem stawia znak rownosci w
stratach obu stron. Teoretycznie RAF dziatal nad wlasnym terytorium, wigc
zestrzelenie wlasnego samolotu moglo zakonczy¢ si¢ skokiem ze
spadochronem pilota i jego powrdt do jednostki. Luftwaffe takiego komfortu
nie miata — jakiekolwiek klopoty z samolotem, nawet techniczne, nad
Wyspami Brytyjskimi konczyty si¢ bezpowrotna strata personelu latajacego.
Skupienie si¢ na walkach nad Kanatem te réznice zacieraly — obie strony
mialy takie same szanse na wylowienie swoich lotnikéw z morza. Dlatego

brytyjskie dowoddztwo podjelo decyzjg, aby utrzymywaé¢ w pogotowiu

292 Enemy operations 1940 June-Oct., NA, AIR 16/432.
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jednostki na lotniskach wysunigtych na wybrzezu potudniowej Anglii (miato
to tez t¢ zaletg, ze skracato czas reakcji na atak przeciwnika). Zakwaterowanie
dla lotnikow przygotowano w namiotach — bylo to mozliwe ze wzgledu na
sprzyjajace ku temu warunki atmosferyczne. Poza tym do maksimum miata
by¢ wykorzystana stuzba posterunkdéw obserwacyjno — meldunkowych oraz
wskazania stacji radarowych®”. 8 sierpnia w mysliwskich jednostkach RAF
znajdowalo sig¢ 25 polskich pilotow - 23 sposrod nich trafito do jednostek
zlokalizowanych na potudniu Anglii (lotniska Hornchurch, Westhampnett,
Middle Wallop, Gravesend i St. Eval) 1 miato duza szansg, by wzia¢ udziat w
walkach z Luftwaffe. Dwoch pozostatych® zostato w lipcu przydzielonych do
253. dyonu, ktory 8 sierpnia stacjonowal na potnocy Wielkiej Brytanii (13
Grupa) w Turnhouse 1 tam - z dala od gtownego teatru dziatan - oczekiwal na
rozkaz przesunigcia na potudnie kraju. Najwigksza grupa, pigciu pilotow,
trafita do 501. dyonu, czterech znalazto si¢ w 145. dyonie, a trzech w 234. Juz
8 sierpnia, podczas walk nad konwojem CW 9, zwanym tez ,,Peewit", tupem
Polakoéw padto 11% wszystkich samolotow Luftwaffe zgloszonych tego dnia
jako zniszczone. Polacy nie poniesli strat, podczas gdy w RAF polegto 15
lotnikéw, a czterech nastgpnych byto rannychzos.

Nieco gorsze wyniki Polacy odnosili podczas kolejnych powietrznych
star¢ pod niebem Anglii, np. 12 sierpnia 1940 r. zestrzelili 8% wszystkich
zgloszonych przez RAF samolotéw Luftwaffe, 13 sierpnia - 4%, 15 sierpnia -
5%, 16 sierpnia - 1%, 18 sierpnia - 5%. Pod koniec omawianego kresu wyniki
te byly juz wyzsze: 20 sierpnia - 11%, a 22 sierpnia - 13%. W sumie migdzy 8
a 23 sierpnia piloci mysliwscy RAF zglosili zestrzelenie 680 przeciwnikow, a
w liczbie tej jest 30 zwycigstw indywidualnych 1 trzy zbiorowe polskich
lotnikow. Daje to okolo 4,5% wszystkich zwycigstw RAF w tym okresie.
Wynik ten mozna poréwna¢ do II fazy walk pod francuskim niebem.

Szczegoty w Tabeli IX.

2 Fighter tactics 1940 Oct. 1940 Nov., NA, AIR 16/282.
2% p/O Tadeusz Nowak i P/O Wiodzimierz Samolinski.
25 fircrew casualties in Battle of Britain July-Oct. 1940, NA, AIR 16/609.
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Najwigcej zwycigstw Polacy odniesli 15 i 18 sierpnia, kiedy nad Anglia
toczyly si¢ najbardziej zacigte walki. Najskuteczniejszymi Polakami byli
piloci z dywizjondéw 32 1 501, ktorzy zestrzelili 10 z 14 samolotow™ .

Na poczatku 11 fazy Battle of Britain w jednostkach RAF znajdowalo si¢
25 polskich pilotow mys$liwskich, ale wkrotce liczba ta uleglta zmianie. W
jednostkach doskonalenia bojowego (Operations Training Unit) szkolenie
ukonczyto kolejnych 20 Polakow, ktorych niezwlocznie przydzielono do
pierwszoliniowych jednostek. Az pigciu z nich trafito do 151. dywizjonu”’,
pozostali albo rowniez zostali przydzieleni do jednostek, w ktorych nie byto
jeszcze polskich pilotow (dywizjony 32 i 213 - wszystkie na potudniu Anglii),
albo uzupehili sktady dywizjonéw, w ktorych Polacy juz walczyli (54, 65,
145, 238, 501 i 601%°*). Na koniec II fazy Battle of Britain w jednostkach RAF
nie znajdowato si¢ jednak 45 pilotéw - 23 sierpnia 1940 r. bylo ich bowiem
332, Do tego dochodzi jeszcze 32 pilotow 302. dywizjonu, ktory w tej fazie
Battle of Britain osiagnal gotowo$¢ bojowa 1 odniost swoje pierwsze
zwyciestwa’'’.

W ciagu 16 dni walk zginglo siedmiu Polakow?'!, dwéch byto cigzko

h*'?, a kolejnych trzech®” przesunigto do formujacego si¢ 303.

rannyc
dywizjonu. Szczegdty ruchow personalnych polskich pilotow w jednostkach
RAF znajduja si¢ w tabeli X.

W 1I fazie Battle of Britain straty Polakow w ogodlnym bilansie strat
RAF byly duze (szczegoty w Tabeli XI). Szczegdlne dotkliwe okazaty sig
walki z 12 sierpnia, kiedy to zginglo trzech pilotow, co stanowito 30%

ogolnych bezpowrotnych strat osobowych RAF tego dnia.

296 4ir Ministry: Combat Reports of 32 Squadron, Second World War, NA, AIR 50/16.; Air
Ministry: Combat Reports of 501 Squadron, Second World War, NA, AIR 50/162.

27 Operations Record Book of 151 Squadron, 1936 Aug.-1940 Dec., NA, AIR 27/1018.

2% Przez wigkszo$¢ 11 fazy Battle of Britain w tej jednostce Polakow jednak nie bylto: F/O
Urbanowicz i Sgt Kwiecinski opuscili ja na poczatku tego okresu, natomiast F/O Jankiewicz i
F/O Topolnicki zostali tam przydzieleni pod koniec fazy. Operations Record Book of 601
Squadron, 1940 Jan.- Dec., NA, AIR 27/2059.

2% Ewidencja bojowa pilotéw, IPMS, LOT.A.V.44/11.

21920 sierpnia S/Ldr William Satchell wraz z P/O Stefanem Wapniarkiem zestrzelili Ju 88 z
8./KG 30, natomiast nastgpnego dnia F/Lt William Riley oraz P/O Stanistaw Chatupa zgtosili
po jednym prawdopodobnie zniszczonym Ju 88. Air Ministry: Combat Reports of 302 (Polish)
Squadron, Second World War, NA, AIR 50/116.

' F/O Antoni Ostowicz (145 Dyon), F/O Michat Steborowski (238), F/Lt Wilhelm Pankratz
(145), Sgt Jozef Kwiecinski (145), P/O Kazimierz Lukaszewicz (501), P/O Mieczystaw
Rozwadowski (151) i F/O Franciszek Gruszka (65).

212 Sgt Wojciech Klozinski (54 Dyon) i P/O Franciszek Koztowski (501).

213 /0 Witold Urbanowicz (145 Dyon), Sgt Jan Rogowski (74) i Sgt Leon Switon (54).
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P/O Kazimierz Lukaszewicz z 501. dywizjonu byl jednym z pierwszych polskich pilotow
poleglych w Wielkiej Brytanii. Zgingl w kanale La Manche 12 sierpnia 1940 r.
Fot. ze zbiorow Wojciecha Sankowskiego

Poréwnujac procentowe straty z procentowa liczba zwycigstw
odniesionych przez Polakow w Il fazie Battle of Britain, dochodzi si¢ do
konkluzji, ze straty w personelu byly zblizone do sukces6w. Procent strat
(zabici i ranni) Polskich Sit Powietrznych wynosi bowiem 5,5% strat pilotow
mysliwskich RAF, przy sukcesach wynoszacych 4,5%. Gdyby jednak
przyjrze¢ si¢ ich udzialowi w zwycigstwach poszczegolnych dywizjondéw,
sytuacja wygladataby zupelnie inaczej. Takie spojrzenie wydaje si¢ bardziej
obiektywne, poniewaz uwzglednia realna szanse¢ polskich pilotéw na kontakt z
nieprzyjacielem i walke¢ z nimi. Przykladowo Polacy w 145. dyonie zestrzelili
30,7% samolotow, ktore zglosili piloci tej jednostki’'®. Analogicznie stosunek
ten w 501. dyonie wynosit 27,3%>"°, w 32. dyonie 19,4%*'°, w 238. dyonie -
19%'" a w 65. dyonie - 13,3%'®. Ale w innych jednostkach te proporcje byty
zupetnie inne — 213. dyon zestrzelit 55 samolotow bez udzialu Polakow, 601.
dyon - 41 bez udzialu Polakéw, podobnie bylo w 152. dyonie, gdzie na 31

samolotow zadnego nie zapisal na swoje konto polski pilot. Dane te dotycza

2% Air Ministry: Combat Reports of 145 Squadron, Second World War, NA, AIR 50/62.
25 Air Ministry: Combat Reports of 501 Squadron, Second World War, NA, AIR 50/162.
2% fir Ministry: Combat Reports of 32 Squadron, Second World War, NA, AIR 50/16.
7 gir Ministry: Combat Reports of 238 Squadron, Second World War, NA, AIR 50/91.
8 ir Ministry: Combat Reports of 65 Squadron, Second World War, NA, AIR 50/25.
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jednak catego okresu Il fazy Battle of Britain i moga by¢ mylace. Gdyby
przyjrze¢ si¢ rzeczywistym przydzialom polskich pilotéw do tych jednostek,
okazaloby sig, ze w okresie, w ktorym Polacy walczyli w tych jednostkach,
213. dyon zestrzelit pie¢ samolotéw, 601 - 18, a 152 - cztery. W sumie Polacy
zestrzelili okoto 12% samolotéw zgloszonych przez jednostki, do ktorych
zostali przydzieleni. Szczegoty w Tabeli XII.

Straty poniesione przez Polakow na tle brytyjskich pilotow z jednostek,
w ktorych shuzyli sa jednak znacznie wigksze niz wspomniane juz globalne
5,5% - szczegbdty w tabeli XIII. Patrzac na problem inaczej - na kazdego
poleglego lub rannego pilota RAF przypadato prawie 4,2 zestrzelonego
samolotu Luftwaffe, podczas gdy w przypadku PSP liczba ta wynosita 3,5.

Podsumowujac. W 11 fazie Battle of Britain Polacy w jednostkach RAF
znajdowali si¢ przede wszystkim w dywizjonach usytuowanych w
potudniowej Anglii, gdzie toczyly si¢ glowne walki w powietrzu. Tym samym
- ze wzgledu na nasilenie star¢ na stosunkowo krotkim odcinku frontu - ich
mozliwosci napotkania nieprzyjaciela znacznie wzrosty w poréwnaniu z
dziataniami we Francji 1 poczatkowym okresie walk nad Wielka Brytania.

Straty poniesione przez RAF w poczatkowym okresie wojny sprawity,
ze Polacy okazali si¢ cennymi sojusznikami, ktorzy uzupetnili stany osobowe
jednostek. Wczesniej dowddztwo RAF niechetnie patrzylo na mozliwo$¢
przydzielenia obcokrajowcow do jednostek mysliwskich.

Stosunkowo mata liczba polskich pilotéw w jednostkach RAF sprawita,
ze podobnie jak w patrolach przydzielonych we Francji do jednostek
frontowych, nie mieli wptywu na przebieg walki, czy wybieranej taktyki ataku
(wlasnie ten aspekt sprawy plus slaba znajomos¢ jezyka angielskiego moga
thumaczy¢ stosunkowo wysokie straty, jakie poniesli Polacy). Tym samym ich

dotychczasowe doswiadczenie z walk we wrzesniu 1939 r.2"

(wszyscy piloci
walczacy w Il fazie Battle of Britain w jednostkach RAF nie brali udziatu w
kampanii letniej 1940 r. we Francji) nie byto wykorzystane.

W 1I fazie Battle of Britain Polacy byli mniej skutecznymi pilotami od
kolegow z RAF. Ogdlny procent zwycigstw do strat okazat si¢ dla Polskich

pilotow niekorzystny - odniesli bowiem 4,5% wszystkich zwycigstw RAF,

219 Miato je 17 sposrod 46 polskich pilotow.
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podczas gdy przypadto im 5,5% wszystkich strat RAF. Kiedy jednak porowna
si¢ wyltacznie bilans jednostek, w ktorych stuzyli Polacy, proporcje te
zmieniaja si¢ na korzys¢ lotnikow znad Wisly w przypadku zwycigstw -
wynosza okoto 12% calos$ci, podczas gdy straty w personelu latajacym (zabici,
ranni i w niewoli) sa zdecydowanie bardziej niekorzystne i wynosza 15%. Na
jednego polegtego lub rannego pilota przypadalo w RAF 4,1 zestrzelonego
samolotu Luftwaffe, podczas gdy w PSP - 3,5.

F/O Stefan Witorzené¢ z 501. dywizjonu byl jednym z najskuteczniejszych polskich
pilotow Il fazy Battle of Britain (3 zwyciestwa).
Fot. ze zbiorow Grzegorza Sojdy

W stosunkowo krotkim okresie czasu wytonila si¢ grupa pilotow, ktorzy
wykorzystali swoje dotychczasowe doswiadczenie bojowe 1 zaczgli odnosi¢
spore indywidualne sukcesy (cztery samoloty zestrzelit P/O Karol Pniak z 32.
dyonu a po trzy P/O Wiadystaw Wtasnowolski takze z 32. dyonu oraz F/O
Stefan Witorzen¢ z 501. dyonu i Sgt Marian Domagata z 238. dyonu).
Wszyscy mieli doswiadczenie zdobyte w walkach we wrzesniu 1939 r.*%
Jedyny polski dywizjon, w ktorego sktad wchodzili do$wiadczeni w

walkach w Polsce i we Francji lotnicy, znajdowat si¢ na zapleczu gléwnego

obszaru walk i nie miat zbyt duzych szans na spotkanie przeciwnika.

220 B/0 Witorzené nie byt wprawdzie we wrzesniu 1939 pilotem jednostki frontowej, ale bedac
instruktorem w Szkole Podchorazych Lotnictwa bronit Dgblina przed atakami Lutwaffe z
powietrza.
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2.3. Atak na lotniska.
Trzecia faza Battle of Britain: 24 sierpnia — 6 wrzesnia 1940

Na podstawie dotychczasowych doswiadczen zdobytych w czasie ataku
na Polske, Norwegi¢ 1 Francje Niemcy sadzili, ze przewage w powietrzu
uzyskaja bez wigkszych przeszkdéd i w miar¢ szybko. Tym razem jednak
obrona byta bardziej skondensowana, dobrze zorganizowana, opierajaca si¢ na
nowatorskich radarach oraz sprawdzonych obserwatorach naziemnych i do
panowania w powietrzu byto jeszcze daleko. Dlatego po pieciu dniach spokoju
zwigzanego z kiepskimi warunkami atmosferycznymi, 24 sierpnia Niemcy
zmienili taktyke¢ atakow na Wyspy Brytyjskie - na dalszy plan odsunigto
zadania zwiazane z atakami na angielska marynarke oraz cele nadbrzezne.
Priorytetem stato si¢ catkowite wyeliminowanie RAF - wyprawy bombowe
kierowaty si¢ przede wszystkim na zaktady przemyslowe zwiazane z
produkcja lotnicza oraz lotniska stacjonowania dywizjonow mysliwskim?'.
Brytyjczycy skupili si¢ w zwiazku z tym na obronie®**.

Pierwszego dnia Il fazy Battle of Britain niemiecka taktyka okazata si¢
niezwykle skuteczna - udalo si¢ bowiem wyeliminowaé lotnisko Manston
(A/V/M Keith Park, dowddca 11 Grupy Mysliwskiej, zarzadzit ewakuacjg
stacji lotniczej), poza tym uszkodzono lotniska w Ramsgate, Hornhurch oraz
North Weald. Byt to bez watpienia cios dla systemu obronnego Wielkiej
Brytanii*’. Warte podkreslenia jest, ze duzy sukces odnidst tego dnia Sgt
Antoni Gtowacki z 501. dyonu, ktéry w trzech kolejnych starciach odnidst
pig¢ zwycigstw powietrznych. Byly to jedyne pewne zwycigstwa Polakow, ale
1 tak stanowity prawie 10% catosci sukcesow RAF (brytyjscy piloci mysliwscy
zestrzelili bowiem 24 sierpnia 52 samoloty).

Ataki na lotniska byly kontynuowane ze sporymi sukcesami w
nastgpnych dniach. 25 sierpnia siedem Ju 88 zaatakowato lotnisko Warmwell
niszczac dwa hangary oraz przerywajac wszystkie linie taczno$ci. Nastgpnego

dnia samolotom RAF nie udalo si¢ przeszkodzi¢ w zbombardowaniu Debden,

2! German air attacks on England 1940 Aug.-Sept., NA, AIR 16/772.; Enemy operations
1940 June - Oct., NA, AIR 16/432.; German attacks on England 8th Aug. - 10th Sept. 1940
Aug.-Sept., NA, AIR 16/690.

222 Air tactics and air fighting 1940 June-Dec., NA, AIR 16/735.

3 German attacks on RAF Aerodromes: tactical information gained 1940 Aug.- Nov., NA, AIR
16/842.
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na ktorym zginglo trzech mechanikéw, sptonat Hurricane z 257. dyonu,
trafione tez zostaly magazyny, park samochodowy i stolowka. 28 sierpnia
Niemcom udato si¢ zbombardowa¢ Eastchurch niszczac na ziemi cztery Battle
oraz powaznie uszkadzajac ptyte lotniska, a w Rocheford niemieckie
bombowce zniszczyty niektore hangary i budynki, a wszystkie potaczenia

kablowe zostaly przerwane. W nastepnych dniach sytuacja powtarzata si¢”*.

3 # AN AME T S oy s
» > 5 e i o 2

Sgt Antoni Glowacki z 501. dywizjonu, ktory 24 sierpnia 1941 r. zestrzelil piec
samolotow Luftwaffe.
Fot. ze zbioro6w Grzegorza Slizewskiego

Walki pod brytyjskim niebem okazaly si¢ na tyle krwawe, ze 27 sierpnia
dowodztwo RAF zdecydowato si¢ wycofa¢ na pdétnoc dwa dywizjony, ktére
poniosty najwicksze straty - dyony nr 65 i 32*%. Zwlaszcza w drugiej z
jednostek sytuacja byla dramatyczna - w dniu przesunigcia na tyly w jego
sktadzie pozostato jedynie o$miu pilotow, w tym dwdch Polakéw. Wkrotce ten
sam manewr taktyczny wykonaty kolejne jednostki: latajacy na Defiantach
dywizjon 264 oraz dywizjon 615.

Na poczatku Il fazy Battle of Britain w jednostkach brytyjskich
znajdowato si¢ 33 pilotéw, z ktérych - podobnie jak w poprzednim okresie -
po dwoch pilotéw z 74 i 257 dyonu znajdowato si¢ poza glownym rejonem
walk. Sytuacja ta zmienila si¢ 27 sierpnia, kiedy te druga jednostke
przesunigto na potudnie Anglii do 11 Grupy Mysliwskiej. Doszlo zatem do
sytuacji, ze jednego dnia na tyly odeszlo czterech polskich pilotéw z 32 1 65

226

dyondéw™®, a w ich miejsce trafito dwoch innych z 257. dywizjonu™’. 31

2% Ibidem.

35 Operations Record Book of 32 Squadron, 1930 Jan. 1940 Dec., NA, AIR 27/360.; Operations
Record Book of 65 Squadron, 1934 Sept 1940 Dec.., NA, AIR 27/592.

26 p/O Jan Pfeiffer i P/O Bolestaw Wiasnowolski z 32 Dyonu oraz F/O Wiadystaw Szulkowski i
P/O Bolestaw Drobinski z 65 Dyonu.

**" P/O Tadeusz Nowak i P/O Wiodzimierz Samolinski.
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sierpnia na tyly wycofano 145. dywizjon RAF, a wraz z nim dwoch polskich

228 Zostali oni w tym samym dniu przesunieci do 605. dywizjonu,

pilotow
jednostki, ktora wprawdzie réwniez znajdowata si¢ w odwodzie, ale byla
wyznaczona do walk na pierwszej linii (znalazla si¢ tam 7 wrzes$nia, czyli w
pierwszym dniu nastgpnego okresu Bitwy). Dzien pozniej do 12 Grupy
Mysliwskiej przesunigto 151. dyon z trzema Polakami®®’. 3 wrze$nia na tyly
odestano 54. dywizjon z jednym Polakiem w skladzie™”. Pod koniec
opisywanego okresu - po uzupehlieniu strat - w brytyjskich jednostkach
znajdowalto si¢ 35 pilotow, z ktorych 10 przydzielonych byto do dywizjonow
znajdujacych si¢ na tylach. Stan pilotdow bezposrednio zaangazowanych w

walki na potudniu Anglii pozostal zatem na podobnym poziomie, jak na

poczatku fazy.

F/O Ludwik Paszkiewicz z 303. dywizjonu, ktory 30 sierpnia odniost pierwsze
zwyciestwo dla swojej jednostki.
Fot. ze zbior6w Wojciecha Sankowskiego

Trzecia faza Battle of Britain to moment wejScia do akcji 303.
dywizjonu, ktory juz w pierwszym locie bojowym (31 sierpnia) zestrzelit
sze$¢ niemieckich samolotow bedac szdsta co do skutecznos$ci jednostka dnia.
Byt to charakterystyczny dla tego okresu wyrdznik - o ile 303. dyon miat

okazje do spotkania z nieprzyjacielem, w wigkszos$ci przypadkow procentowa

2% p/O Witold Glowacki i Sgt Jan Budzifiski
29 /O Tadeusz Kawalecki, P/O Franciszek Surma, P/O Jerzy Solak
20 p/O Walenty Krepski
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liczba polskich zwycigstw w catosci sukcesow RAF byta stosunkowo duza. W
ciagu czterech walk, w ktorych wzigla udzial cala jednostka, procent ten
wynosit odpowiednio 29% (5.9.), 17% (9.9.), 15% (2.9.) oraz 11% (31
sierpnia). Co wigcej — 303. dywizjon byt wtedy jedna z najskuteczniejszych
jednostek: byl odpowiednio drugim, trzecim 1 dwukrotnie szostym
najskuteczniejszym dywizjonem dnia. Podobny rezultat Polacy w jednostkach
RAF odniesli jedynie 4 wrzesnia, kiedy ich procent zwycigstw takze siggnat
11% - bylo to zastuga trzech pilotow 234. dywizjonu™', ktorzy zglosili
zniszczenie czterech samolotdw nieprzyjaciela®? (szczegoly znajduja sie w

Tabeli XIV).

Zrédlo: opracowanie whasne na podstawie: Combats and casualties, Vol I 1940 May -
1942 Mar., (w:) NA, AIR 16/960.; J. Foreman, RAF Fighter Command victory claims of
World War Two, part 1 (1939 — 1940), Red Kite, Walton on Thames, 2003.; tenze, The
Fighter Command War Diaries, cz. 1, Air Research Publications, Surrey 1996.; F.K. Mason,
Battle over Britain, McWhirter Twins Ltd., London 1969.; The Battle of Britain Then and
Now, pod red. W.G. Ramseya, wyd. V, Battle of Britain Prints International Ltd., London
1989.; The Blitz Then and Now, pod red. W.G. Ramseya, t. I, Battle of Britain Prints
International Ltd., London 1987.; J.B. Cynk, Polskie Sity Powietrzne w wojnie 1939-1943, AJ-
Press, Gdansk 2001.; R. Gretzyngier, Poles in Defence of Britain. A day-by-day chronology of
Polish Day and Night Fighter Operations: July 1940 — June 1941, Grub Street, London 2001.;
K. Janowicz, Bitwa o Anglie, cz. 1, AJ-Press, Gdansk 1998.; A. Morgala, Polskie samoloty
wojskowe 1939-1945, Wyd. MON, Warszawa 1976.

Ogotem procent zwycigstw polskich pilotow w calosci sukcesow
obroncéw Wysp Brytyjskich wyniost 8,6. Co charakterystyczne - gdyby odjac
29 zwyciestw, ktore w opisywanym okresie odnidst 303. dywizjon,

21 P/O Zbigniew Olenski, Sgt Jozef Szlagowski i Sgt Zygmunt Klein
2 fir Ministry: Combat Reports of 234 Squadron, Second World War, NA, AIR 50/89.
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zwycigstwa Polakow siggatyby 3,7% wszystkich zwycigstw RAF, czyli 0,8%
mniej niz w poprzedniej fazie Bitwy. Wejscie do akcji polskiej jednostki w
obszarze najwigkszej aktywnos$ci Lufiwaffe doktadnie w potowie III fazy
Battle of Britain sprawito, ze sukcesy Polakow zwigkszyly si¢ prawie
dwukrotnie.

Najwigcej zwycigstw, bo 12, Polacy zglosili 5 wrzes$nia. Nieco mniej 31
sierpnia (9) 1 6 wrzesnia (8,5). W tych trzech przypadkach osiagnigty sukces
byl duzy, poniewaz powietrzne zwycigstwa przypadaty gléwnie na 303.
dywizjon.

Najskuteczniejszymi polskimi pilotami (po 7 zgtoszonych zwycigstw) I11
fazy Battle of Britain byli Sgt Antoni Glowacki 1 P/O Stanistaw Skalski (obaj
z 501. dywizjonu)*>. Ustgpowat im nieco Czech z 303. dywizjonu Sgt Josef
FrantiSek (5 zwycigstw) oraz Sgt Stanistaw Karubin z tej samej jednostki (4
zwyciestwa)™*. Wérod polskich pilotow brytyjskich dywizjonow, oprocz
wspomnianych lotnikow 501. dyonu, po dwa zwycigstwa odniesli P/O
Tadeusz Nowak i P/O Wtodzimierz Samolinski z 253. dywizjonu®’ oraz P/O
Janusz Zurakowski i Sgt Jozef Szlagowski z 234. dywizjonu™®,

Liczba polskich pilotow, ktorzy wykonywali zadania bojowe pod
brytyjskim niebem w czasie Il fazy Battle of Britain zwigkszyta sig
wprawdzie z 65 do 84 pod koniec tego okresu, ale bylo to mozliwe dzigki
wejsciu do akcji 303. dywizjonu z 33 pilotami (szczegdly w Tabeli XV).
Nowych lotnikdw w jednostkach RAF, $§wiezo po przeszkoleniu na brytyjskich
samolotach, pojawilo sie 10 (dwa razy mniej niz w poprzednim okresie)™’.
Poniewaz 12 pilotéw 302. dyonu udato si¢ w tym czasie na kurs od$wiezajacy
pozwalajacy na zaznajomienie si¢ z angielskim sprzetem, mozna uznaé, ze
liczba pilotow zostata utrzymana na podobnym poziomie. Byto to mozliwe
dzigki uzupetnieniom strat, bo trzeci okres Battle of Britain byt dla Polakow

rownie krwawy niz poprzedni. Wprawdzie wczesniej straty wyniosty 9

23 Air Ministry: Combat Reports of 501 Squadron, Second World War, NA, AIR 50/162.

2% Air Ministry: Combat Reports of 303 (Polish) Squadron, Second World War, NA, AIR 50/117.
25 Air Ministry: Combat Reports of 253 Squadron, Second World War, NA, AIR 50/97.

38 Air Ministry: Combat Reports of 234 Squadron, Second World War, NA, AIR 50/89.

37 Ewidencja bojowa pilotow, IPMS, LOT.A.V.44/11.
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pilotow, a teraz byto ich 16**

, ale zwigkszenie strat mozna bezposrednio
odnies¢ do wejscia do akcji 303. dywizjonu. Straty tej jednostki (szeSciu
rannych pilotéw) sprawity zachwianie dotychczasowych proporcji (Tabela

XVI).

)

aE

Polacy w 501. dywizjonie. Stojq: pierwszy z lewej F/O Stefan Witorzen¢, pierwszy z prawej —
Sgt Antoni Glowacki.

Fot. ze zbioréw Grzegorza Slizewskiego

Starty Polakow (zabici i ranni) stanowity 6,9% wszystkich strat RAF,
zwycigstwa zas$ 8,5% (bilans ten wyraznie poprawil si¢ na korzys¢ Polakow
dzigki dywizjonowi 303). Gdyby jednak ponownie przyjrze¢ si¢ ich udziatlowi
w zwycigstwach poszczegdlnych dywizjonow, sytuacja wygladalaby zupelnie
inaczej. Procent zwycigstw wzrasta bowiem w tym momencie do 11,6%
(Tabela XVII), czyli wynosi on nieco mniej niz w poprzedniej fazie. Co
charakterystyczne - Polacy w jednostkach RAF byli przydzieleni do 20
jednostek (w czterech nie odniesiono zwycigstw, w praktyce mozna wigc te
liczbg ograniczy¢ do 16), podczas gdy zwycigstwa odniesli piloci zaledwie
czterech z nich. Tylko w jednym przypadku procent zwycigstw Polakéw w
jednostce byt znikomy (2,2% w 601. dyonie), w pozostalych za§ naprawdg

28 7Zmienily si¢ tylko proporcje: zgineto 3 pilotéw, a 13 bylo rannych (odpowiednio 4,3% i
9,2% catosci strat RAF), podczas gdy w poprzedniej fazie 7 pilotow polegto, a 2 byto rannych
(odpowiednio 7,5% i 2,8% calosci strat RAF).
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wysoki (40% w 501. dywizjonie, 33,3% w 253 oraz 16,7% w 234). Gdyby
jednak te sama miarg przylozy¢ do dywizjonu 303, okazaloby sig, ze trzech
pilotow tej jednostki, ktorzy nie byli Polakami®*’, zglosito ponad jedna trzecia
wszystkich zwyciestw dyonu (10 z 29)**.

Kiedy przyjrze¢ si¢ stratom poniesionym przez Polakow wyltacznie na
tle jednostek RAF (Tablica XVIII), w ktérych stuzyli, okazatoby sig, ze byty
one rzeczywiscie duze, bo wynosity 12,5%. Co charakterystyczne, jedynie w
szesciu z 20 brytyjskich jednostek, zanotowano straty wsrdd Polakéw. W 609.
dywizjonie jedyna strata wsrod personelu, ktora ponidst dyon w tym okresie
byt ranny 25 sierpnia Polak®*!, natomiast sposrod 11 straconych pilotow 501.
dyonu az czterech pochodzito z Polski***.

Na kazdego polegtego lub rannego pilota RAF w III fazie Battle of
Britain przypadaty prawie 2,5 zestrzelone samoloty Luftwaffe, podczas gdy w

przypadku PSP liczba ta wynosita 3,1.

Pierwszy dowodca i organizator 303. dywizjonu — S/Ldr Zdzistaw Krasnodebski

Fot. ze zbioréw Zdzistawa Krasnodebskiego

Podsumowujac. Podobnie jak w poprzednim okresie wigkszos¢ polskich
pilotéw przydzielonych do jednostek RAF znalazla si¢ na glownym teatrze

walk z Luftwaffe. Szanse na spotkanie z nieprzyjacielem byty wigc praktycznie

29 §/Ldr Ronald Kellet, F/Lt Athol Forbes i Sgt Josef Frantisek.

0 Air Ministry: Combat Reports of 303 (Polish) Squadron, Second World War, NA, AIR
50/117.

21 /O Piotr Ostaszewski-Ostoja. Operations Record Book of 609 Squadron, 1936 Feb.-1942
Dec., NA, AIR 27/2102.

2 Operations Record Book of 501 Squadron, 1929 June - 1939 Dec., NA, AIR 27/1948.



G. Slizewski, Rola polskiego lotnictwa mysliwskiego w dzialaniach aliantow w latach 1940-1942

takie same jak dotychczas. Brytyjskie dowodztwo w dalszym ciagu
uzupehiato straty wilasnych jednostek pilotami znad Wisty. Bylo ich juz
jednak zdecydowanie mniej, a sposrod dziesiatki lotnikow tylko dwoch miato
do$wiadczenie z walk w jednostkach mysliwskich we wrzesniu 1939 r.*** Nie
mieli zatem wplywu na taktyke i zasady walki jednostek, do ktoérych zostali
przypisani. Inaczej sprawa ma si¢ z 303. dyonem, ktéry wprawdzie miat
brytyjskie dowodztwo, ale trzech pilotéw RAF to zbyt malo, by mieli oni
nieograniczony wplyw na dziatania calej jednostki. Poszczegodlne klucze
skladajace si¢ z samych Polakow miaty - statystycznie i praktycznie -
ogromny wptyw na wyniki odnoszone podczas walki. Co wigcej polscy piloci
z dywizjonu 303 mieli w wigkszosci przypadkow ogromne jak na ten okres
wojny doswiadczenie zdobyte zaréwno rok wczesniej w Polsce, jak 1 kilka
miesigcy pozniej pod niebem Francji***. Pamigta¢ jednoczesnie nalezy, ze
polski dywizjon wszedt do akcji dopiero w potowie IlI fazy Battle of Britain.
Polacy mieli wprawdzie po raz pierwszy lepszy od pilotow RAF stosunek
zwycigstw do strat, ale nalezy to racze] przypisaC stracie bardziej
doswiadczonych angielskich pilotow we wczedniejszym okresie wojny i
uzupelnianiem  jednostek  lotnikami o  znikomych umiejgtnosciach
pilotazowych nabytych podczas zbyt pospiesznej nauki w jednostkach
szkolnych.

2.4.Atak na Londyn.
Czwarta faza Battle of Britain: 7 - 30 wrze$nia 1940

7 wrzesnia nastapit zasadniczy zwrot akcji. Niemieckie dowodztwo
uznato, ze RAF zostal wystarczajaco oslabiony 1 aby brytyjskie lotnictwo
dobi¢, trzeba byto znalez¢ cel, ktory skupitby pozostate mysliwce brytyjskie.
Londyn wydawat si¢ do tego idealny. Tym bardziej, ze dziatania te miaty
réwniez zadanie ztamania morale narodu brytyjskiego. Sytuacja ta okazala sig
zbawienna dla RAF, ktéry nie posiadat lotnisk zapasowych z rezerwami

paliwa, amunicji 1 Srodkami tacznos$ci. Decyzja ta pozwolila Brytyjczykom na

2 /O Janusz Maciniski i Sgt Jozef Jeka

4 Sposrod pilotow uczestniczacych w walkach III fazy Battle of Britain takiego
doswiadczenia nie miat jedynie Czech Sgt Josef FrantiSek, a F/O Ludwik Paszkiewicz i P/O
Jan Zumbach mieli okazj¢ zmierzy¢ si¢ z przeciwnikiem tylko we Francji.
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uporzadkowanie wlasnego lotnictwa, zwigkszenie produkcji samolotow, a
sami piloci mieli poczucie nieco wigkszego bezpieczenstwa nie obawiajac si¢
w dotychczasowym stopniu atakow na wiasne lotniska®.

Pierwszy atak nastapit po potudniu 7 wrzesnia 1 trasa niemieckiej
wyprawy bombowej zostala zaplanowana w taki sposdb, aby obroncy jak
najdtuzej nie byli pewni, jaki jest rzeczywisty cel ataku. Dlatego wszystkie
dywizjony patrolowaly swoje rejony i dopiero, kiedy stalo si¢ jasne, ze
Niemcy kieruja si¢ na Londyn, Brytyjczycy zaatakowali wyprawg. Byto
jednak za po6zno — bomby spadly na stolicg wzniecajac liczne pozary.
Poniewaz czg$¢ Me 109 musiato z powodu braku paliwa szybciej powrdci¢ do

Francji, piloci RAF mieli nieco utatwione zadanie®*°

. W walce tej wzial udziat
takze dywizjon 303, ktory po powrocie na lotnisko meldowat zniszczenie 14
samolotow przeciwnika i dodatkowo czterech zestrzelonych prawdopodobnie
stajac si¢ po raz pierwszy najskuteczniejsza jednostka dnia®*’. Sytuacja ta
(najlepszy dywizjon dnia) miala jeszcze powtdrzy¢ si¢ czterokrotnie, a dwa
razy 303. dyon byl druga co do skutecznosci jednostka. W okresie najbardzie;j
nasilonych walk o Londyn w okolice stolicy §ciagnigte zostaty positki, wsrod
ktérych znalazt si¢ drugi z polskich dywizjonow - 302. W ciagu zaledwie
kilku dni pobytu na pierwszej linii ognia jednostka ta raz byla druga co do
skuteczno$ci jednostka (18 wrzesnia), a raz trzecia (15 wrze$nia). 302.
dywizjon sktadat si¢ z najbardziej doswiadczonych polskich pilotow
mysliwskich, ktorych liczba zwycigstw odniesionych we wrze$niu 1939 r. 1 we
Francji znacznie przewyzszala np. osiagnigcia pilotéw 303. dywizjonu z tego
okresu. Co charakterystyczne - w czasie walk nad Londynem jednostka liczyta
16 cztonkéw personelu latajacego i stracita jednego polegtego®® oraz jednego
rannego”® pilota, a byli to jedyni lotnicy 302. dyonu, ktorzy nie mieli

doswiadczenia zdobytego w Polsce lub we Francji.

5 German attacks on England 8th Aug.-10th Sept. 1940 Aug.-Sept., NA, AIR 16/690.; Enemy
operations 1940 June-Oct., NA, AIR 16/432.; German air attacks on England 1940 Aug.-Sept.,
NA, AIR 16/772.; No 11 Group: activities 1940 Sept.-Dec., NA, AIR 16/635.; Fighter Command
intelligence summary No 1-216 1939 Sept. 1941 Jan., NA, AIR 16/234.

8 Fighter Command intelligence summary No 1-216 1939 Sept. 1941 Jan., NA, AIR 16/234.;
No.11 Group: Air combat results chart 1940 May - Nov., NA, AIR 16/839.

27 Air Ministry: Combat Reports of 303 (Polish) Squadron, Second World War, NA, AIR 50/117.
28 /Lt Tadeusz Chtopik

9 p/O Stanistaw Lapka
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Najwigksze sukcesy Polacy odniesli 15 wrzesnia (31 zestrzelonych
samolotéw), 11 wrzesnia (21), 26 wrzesnia (17), 27 wrzesnia (16,5), 7
wrzesnia (14) oraz 18 wrzesnia (9). Liczby te maja bezposrednie przetozenie
na procentowy udziat polskich lotnikéw w zwycigstwa RAF. 26 wrzesnia
piloci znad Wisly zglosili az 49% wszystkich zestrzelonych przez RAF
samolotow Luftwaffe. Nieco gorsze, ale rowniez wysokie, rezultaty zanotowali
11 wrzes$nia (24%), 7, 18 1 23 wrzesnia (po 18%), 15 wrzesnia (17%) oraz 17,
25130 wrzeénia (po 14%)*".

Personel latajqcy 302. dywizjonu w czasie Battle of Britain
Fot. ze zbioro6w Grzegorza Slizewskiego

W trakcie IV fazy Battle of Britain Polacy zglosili wigkszo$¢ zwycigstw
odniesionych w czasie calej bitwy. Byt to zarazem rekordowy dla lotnictwa
polskiego okres sukcesow - 128,5 zestrzelonego samolotu stanowito bowiem
16,3% wszystkich zwycigstw RAF (szczegdly w Tabeli XIX). Zasadniczy
wplyw na taki obraz mial dywizjon 303, ktory stacjonowat na podlondynskim
lotnisku Northolt 1 mial czgsty kontakt z nieprzyjacielem. Dodatkowym atutem
byt fakt, ze Polacy, podobnie jak inne dywizjony wyposazone w Hurricane’y,
zgodnie z zaleceniami dowddztwa RAF kierowani byli przede wszystkim na

formacje $rednich bombowcoéw (Luftwaffe nie dysponowata bombowcami

2% Rownie wysokie procentowo sukcesy Polacy odniesli 19 i 28 wrzeénia (odpowiednio 25%
i 17%), ale byly to zestrzelenia pojedynczych samolotow w dniach stabej aktywnosci

Luftwaffe.
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strategicznymi - produkcja nastawiona byta na samoloty bezposrednio
wspierajace dziatania oddziatéw naziemnych), ktore bylo stosunkowo tatwiej
zestrzeli¢ niz lepiej uzbrojone i1 opancerzone mysliwce. Messerschmitty
(zadanie wiazania si¢ z nimi w walce otrzymaty dyony Spitfire’6w) miaty
natomiast ograniczony zasi¢g i nad sama Anglia nie mogly wdawac si¢ w zbyt
dluga walke z przeciwnikiem. To bylo podstawowa przyczyna, Ze nie
wywalczyty panowania w powietrzu nad hrabstwami Kent 1 Sussex.

Pamigta¢ jednoczesnie nalezy, ze ten sukces odniosta stosunkowo
niewielka grupa pilotéw. W chwili rozpoczecia 1V fazy Battle of Britain
oprocz 303. dywizjonu na potudniu Wielkiej Brytanii (Grupy Mysliwskie 10 i
11, ktore wziety na siebie gtowny cigzar ataku Luftwaffe) znajdowato si¢ 25
polskich pilotow w oddzialach RAF. W rezerwie znalazt si¢ dywizjon 302
oraz innych 10 pilotéw rozproszonych po RAF. Do konca wrzesnia do
jednostek RAF trafito 15 nowych pilotow plus jeden, ktory wrocit z krotkiego
leczenia szpitalnego™'. Wickszo§¢ z nich znalazta si¢ w jednostkach
drugoliniowych, ale trwato to krotko, poniewaz rozpoczat si¢ duzy ruch
kadrowy Polakow, ktorych w wigkszosci przesunigto na potudnie Anglii - z 20
pilotow az 12 pokonatlo t¢ drogg. Na koniec IV fazy w pierwszej linii
znajdowalo si¢ 23 pilotéw 303. dywizjonu (w tym dwoch Brytyjczykow) oraz
31 Polakéw w jednostkach RAF, a na zapleczu 30 lotnikéw z 302. dyonu (w
tym pigciu Brytyjczykow) oraz 12 w dyonach RAF**. Szczegély w Tabeli
XX.

Duza liczbe zwycigstw okupiono jednak wigkszymi niz dotychczas
stratami (Tabela XXI). Ponidst je zwlaszcza najbardziej zaangazowany w
walke 303 dywizjon, ktory uszczuplit swoj stan o pigciu zabitych 1 pigciu

h*3. W dywizjonach RAF poleglo natomiast szesciu Polakow™’.

rannyc
Najwigksze straty Polskie Sity Powietrzne poniosty 11 wrze$nia (4 polegtych
plus jeden ranny Anglik), 15 wrze$nia (dwoch polegtych i dwoch rannych)
oraz 27 wrzesnia (dwoch polegtych i jeden ranny). Byl to jednocze$nie czas
duzych sukceséw dywizjonu 303, ktory utracit w tych trzech dniach

wszystkich poleglych i prawie polowe rannych. Procentowo na tle RAF

1 £/0 Juliusz Topolnicki z 601. dywizjonu.

2 Ewidencja bojowa pilotéw, IPMS, LOT.A.V.44/11.
23 W tym jeden Brytyjczyk - F/Lt Athol Forbes.
3% dircrew casualties in Battle of Britain July-Oct. 1940, NA, AIR 16/609.
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najwigksze straty poniesli Polacy 21 wrzesnia (100% wszystkich strat RAF)

oraz 26 wrzesnia (20%) 1 11 wrzesnia (18,5%). Straty w jednostkach

brytyjskich natomiast wyraznie si¢ zmniejszyty.

Zrédlo: opracowanie wiasne na podstawie: Air Ministry: Combat Reports, Second World War,
NA, AIR 50.; Combats and casualties, Vol I 1940 May - 1942 Mar., NA, AIR 16/960.; J.
Foreman, RAF Fighter Command victory claims of World War Two, part 1 (1939 — 1940), Red
Kite, Walton on Thames, 2003.; tenze, The Fighter Command War Diaries, cz. 1, Air
Research Publications, Surrey 1996.; F.K. Mason, Battle over Britain, McWhirter Twins Ltd.,
London 1969.; The Battle of Britain Then and Now, pod red. W.G. Ramseya, wyd. V, Battle of
Britain Prints International Ltd., London 1989.; The Blitz Then and Now, pod red. W.G.
Ramseya, t. I, Battle of Britain Prints International Ltd., London 1987.; J.B. Cynk, Polskie Sity
Powietrzne w wojnie 1939-1943, AJ-Press, Gdansk 2001.; R. Gretzyngier, Poles in Defence
of Britain. A day-by-day chronology of Polish Day and Night Fighter Operations: July 1940 —
June 1941, Grub Street, London 2001.; K. Janowicz, Bitwa o Anglie, cz. 1, AJ-Press, Gdansk
1998.; A. Morgata, Polskie samoloty wojskowe 1939-1945, Wyd. MON, Warszawa 1976.; J.
Kutzner, Stawny Dywizjon 303, (w:) Skrzydlata Polska, 2000, z. 9.

Starty Polakéw (zabici 1 ranni) stanowity 7,8 % wszystkich strat RAF,
zwycigstwa za$ 16,3% (bilans ten poprawit si¢ prawie dwukrotnie na korzys$é
Polakéw dzigki sukcesom dywizjonu 303). Gdyby jednak ponownie przyjrzeé
si¢ udzialowi w zwycigstwach poszczegolnych dywizjondw, sytuacja
wygladataby zupetnie inaczej. Procent zwycigstw spada bowiem az do 7,5 %
(Tabela XXII) i jest najnizszy w czasie Battle of Britain - Polacy w
jednostkach RAF odniesli 18 zwycigstw (dla pordwnania - jedno zestrzelenie
wigcej meldowali piloci 302. dywizjonu, ktérzy w rejonie Londynu znajdowali
si¢ zaledwie kilka dni*>®). Najskuteczniejsi byli polscy piloci dywizjonow 238
(6,5 zwyciestwa, czyli 21,7% wszystkich zwycigstw jednostki) i 605 (3,5

5 Air Ministry: Combat Reports of 302 (Polish) Squadron, Second World War, NA, AIR
50/116.
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zwycigstwa - 13%). Patrzac wylacznie przez pryzmat statystyczny, lepsze

wyniki osiagngli Polacy w dywizjonach 601 (50% - jedno z dwoéch
zwyciestw)™°, 607 (15,4% - dwa z 13)*7 i 17 (14,3% - jedno z siedmiu)®®.
Szczegbdty w Tabeli XXII.

Zrédlo: opracowanie wiasne na podstawie: Air Ministry: Combat Reports, Second
World War, NA, AIR 50.; Combats and casualties, Vol I 1940 May - 1942 Mar., NA, AIR
16/960.; J. Foreman, RAF Fighter Command victory claims of World War Two, part 1 (1939 —
1940), Red Kite, Walton on Thames, 2003.; tenze, The Fighter Command War Diaries, cz. 1,
Air Research Publications, Surrey 1996.; F.K. Mason, Battle over Britain, McWhirter Twins
Ltd., London 1969.; The Battle of Britain Then and Now, pod red. W.G. Ramseya, wyd. V,
Battle of Britain Prints International Ltd., London 1989.; The Blitz Then and Now, pod red.
W.G. Ramseya, t. I, Battle of Britain Prints International Ltd., London 1987.; J.B. Cynk,
Polskie Sity Powietrzne w wojnie 1939-1943, AJ-Press, Gdansk 2001.; R. Gretzyngier, Poles
in Defence of Britain. A day-by-day chronology of Polish Day and Night Fighter Operations:
July 1940 — June 1941, Grub Street, London 2001.; K. Janowicz, Bitwa o Anglie, cz. 1, AJ-
Press, Gdansk 1998.; A. Morgata, Polskie samoloty wojskowe 1939-1945, Wyd. MON,
Warszawa 1976.; J. Kutzner, Stawny Dywizjon 303, (w:) Skrzydlata Polska, 2000, z. 9.

Patrzac na straty, ktore poniesli Polacy wylacznie w jednostkach RAF, w
ktérych stuzyli (7,1%) widaé, ze sa one o 0,7% mniejsze od globalnych strat
PSP w tym okresie. W brytyjskich dywizjonach gingli pojedynczy Polacy,
ktérzy dwukrotnie byli jedynymi pilotami jednostki, ktorzy zgingli w IV fazie
Battle of Britain. Co ciekawe - w obu tych przypadkach nie byly to straty
bojowe, a wynikajace z wypadkéw w powietrzu. Wsrod polskiego personelu
238. dywizjonu, ktéry byl w tym okresie najskuteczniejszy w porownaniu z
innymi grupami Polakow w dyonach RAF, na tle jednostki straty byly

28 fir Ministry: Combat Reports of 601 Squadron, Second World War, NA, AIR 50/165.
7 ir Ministry: Combat Reports of 607 Squadron, Second World War, NA, AIR 50/170.
2% ir Ministry: Combat Reports of 17 Squadron, Second World War, NA, AIR 50/9.
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statystycznie mniejsze od sukcesow (odpowiednio 11,1% i 21,7%).
Szczegoty w Tabeli XXIII.

Rzecz charakterystyczna - mimo nasilenia walk jeden z polskich pilotow
zostal odestany z jednostki bojowej do szkolnictwa. Byt to pierwszy
przypadek, w ktérym uznano, ze lotnik - mimo iz bratl udziat w lotach
bojowych w czasie Battle of Britain - musi zdoby¢ wigce] doswiadczenia w
dziataniach o charakterze my$liwskim®®’. Wkrotce proces ten - zwlaszcza w
polskich jednostkach - znacznie si¢ nasilit. Dowodcy stawiali przede
wszystkim na przedwojenny personel zawodowy, uznajac, ze rezerwisci nie
spetniaja wszystkich kryteriow pilota mysliwskiego.

Inaczej mozna spojrze¢ na straty najskuteczniejszego polskiego 303.
dywizjonu. Na poczatku IV fazy Battle of Britain w jednostce bylo w 24
operacyjnych pilotow (pozostatych pigciu nie bralo udzialu w lotach
bojowych), z czego straty wyniosty 10 lotnikéw. Jak zatem wida¢ jednostka
stracita 41,7% swojego personelu! Nic zatem dziwnego, ze pod koniec
wrze$nia do jednostki przesunigto trzech podoficerow z dywizjonu 302 i
trzech oficerow, ktorzy $wiezo ukonczyli kurs zapoznajacy ich z brytyjskim
sprzetem oraz lotnika, ktéry wrocit do sktadu po pobycie w szpitalu®'.

Decydujaca rolg w IV fazie Battle of Britain odegrat 303. dywizjon. Byt
w tym okresie najskuteczniejsza jednostka RAF, ktora zasadniczo podniosta
statystyki zwycigstw PSP w Wielkiej Brytanii. Jednak jej straty stanowity w
tym czasie ponad potowg strat polskiego lotnictwa. O ile w RAF na jednego
poleglego lub rannego pilota przypadaty 3,6 zestrzelone samoloty, w PSP
proporcje te wynosity 7,1 - czyli prawie dokladnie dwa razy wigce;.
Wspotczynnik ten wygladal podobnie w przypadku Polakéw w jednostkach
RAF (3), zdecydowanie zwigkszyt si¢ jednak w polskich dywizjonach (8 w
302. dyonie oraz 9,1 w dyonie 303).

29 Mircrew casualties in Battle of Britain July-Oct. 1940, NA, AIR 16/609.

0 28 wrzesnia P/O Jan Pfeiffer przeszedt z 257 Dyonu do 5 Bomber and Gunner School
(Szkota Bombardowania i Strzelania Powietrznego). Jan Pfeiffer byt w pdzniejszym okresie
wojny pilotem 307 Nocnego ,,Lwowskiego” Dywizjonu MySliwskiego i w grudniu 1943 r.
zginat w wypadku lotniczym. Operations Record Book of 257 Squadron, 1940 May- 1941
Dec., NA, AIR 27/1526.; J. Zielinski, Lotnicy polscy w Bitwie o Anglie, Polish airmen in the
Battle of Britain, Oficyna Wydawnicza MH, Warszawa 1999, s. 164.

1 Operations Record Book of 302 Squadron, 1940 July - 1943 Dec, NA, AIR 27/1661.;
Operations Record Book of 303 Squadron, 1940 Aug.- 1941 Dec., NA, AIR 27/1663.
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Piloci 303. dywizjonu w koricowym okresie Battle of Britain.
Fot. ze zbiorow IPMS

Konkludujac. Na poczatku IV fazy Battle of Britain kilkunastu
polskich pilotow znajdowato si¢ w drugoligowych jednostkach RAF, ale
wkrotce zostali przesunigci na potudnie Anglii 1 wzigli udziat w walkach z
Luftwaffe. Znajdowat si¢ tam réwniez 303. dywizjon, ktory w tym okresie
wyrodst na najskuteczniejsza jednostke RAF. To wlasnie dziatania tej jednostki
sprawily, ze w PSP zdecydowanie wzrost stosunek zwycigstw do strat i byt
prawie dwukrotnie wyzszy niz w RAF. Wrzesien byt jednoczesnie ostatnim
okresem, w ktérym operowaly duze zespoty lotnictwa nieprzyjaciela, a
lotnictwo mys$liwskie Niemiec miatlo ograniczone mozliwosci dziatania
chroniac bombowce. Samoloty bombowe natomiast, w momencie rozbicia
szyku, ze wzgledu na slabe opancerzenie i1 niewystarczajace uzbrojenie
obronne byty stosunkowo tatwym celem do zestrzelenia. Sukceséw 303, ale
rowniez 302. dywizjonu, nalezy upatrywaé¢ w fakcie, ze wigkszo$¢ pilotéw
obu jednostek miata za soba do$wiadczenie co najmniej jednej kampanii (w
Polsce lub we Francji) i bedac w jednostce o polskiej narodowosci, mogta je
wykorzysta¢ w praktyce. Nie mniej istotny jest fakt, ze w przeciwienstwie do
Polakéw w jednostkach RAF, personel latajacy obu dyonéw sktadat sig
prawie wylacznie z Zotnierzy zawodowych, a rezerwisci stanowili margines.

Wtedy wilasnie wylonila si¢ grupa pilotéw, ktorzy zdobyli miano asa
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(zestrzelonych pi¢¢ samolotdw nieprzyjaciela), a sukcesy Polakow zostaty
dostrzezone przez Brytyjezykow, ktorzy ztozyli do kréla wnioski o

odznaczenie cudzoziemcow wysokimi angielskimi odznaczeniami®®*.

2.5. Czas mysliwcow.
Piata faza Battle of Britain: 1 - 31 pazdziernika 1940

W pazdzierniku Niemcy zmienili taktykg - zaprzestali wysylania nad
Angli¢ wigkszych grup bombowcow i na niebie rozgorzaty pojedynki migdzy
samolotami mysliwskimi. Dowodztwo RAF poczatkowo nie przywiazywato
wagli do wypraw mysliwcow, wciaz skupiajac swe sity przed oczekiwanymi
atakami bombowcoéw. Dlatego w pierwszym okresie tej fazy Battle of Britain
do walk dochodzito stosunkowo rzadko. Tymczasem zrzucanie przenoszonych
przez mysliwce Lufiwaffe bomb matego kalibru, ktére rowniez wyrzadzatly
spore straty na ziemi brytyjskiej, zrewidowalo ten poglad®®. Z czasem
dowodztwo RAF zaczelo przywiazywac coraz wigksza wage do zwalczania
jednostek Jabo (skrot od Jagdbomber, czyli mySliwsko-bombowy) - w
niemieckich jednostkach mysliwskich wydzielono bowiem specjalne Staffel
(odpowiednik dywizjonu), ktérych zadaniem byto stale ng¢kanie Anglikow
bombardowaniem w dzien. Wyposazone byly w Messerschmitty 109 E-4/B,
do ktérych podwieszano jedna 250-kilogramowa bombe, ktora byta zrzucana
na Londyn na chybit — trafil. Ggstos¢ zaludnienia stolicy Wielkiej Brytanii
sprawita, ze czg$¢ niemieckich atakow konczyto sig¢ tragedia londynczykow.
Jabo lataly w ostonie kolegow z tej samej Jagdgeschwader (odpowiednik
putku lotniczego), cho¢ zdarzaly si¢ takze przypadki ostony Jabo innych
jednostek, zwlaszcza wyposazonych w dwusilnikowe cigzkie mysliwce Me
110. Nie oznacza to jednak, ze Lufiwaffe catkowicie zaprzestata wysytania
bombowcow nad Anglie. Pojawialy si¢ one sporadycznie i atakowaty
znienacka wykorzystujac ostong chmur. Tak bylo np. 3 pazdziernika, kiedy to

niezwykle skuteczny okazal sig¢ atak pojedynczego Ju 88 z I/KG 77, ktory

22 Wiecej szezegotow w: G. Slizewski, Pierwsze zaszezyty od sojusznikéw, (w:) Lotnictwo z

szachownica, 2005, z. 5, s. 22 - 25.
2 Enemy operations 1940 June-Oct., NA, AIR 16/432.; Fighter tactics 1940 Oct. 1940
Nov., NA, AIR 16/282.; German attacks on RAF Aerodromes: tactical information gained
1940 Aug.- Nov., NA, AIR 16/842.
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zrzucit cztery 250-kilogramowe bomby na zaklady lotnicze De Havilland w
Hartfield. Zgingto 21 pracownikow, kolejnych 70 byto rannych. Sptongto tez
80% materiatow do budowy prototypu wielozadaniowego samolotu Mosquito
1 jego oblot trzeba bylo przesunaé¢ o sze$¢ tygodni. Niemiecka zaloga nie
cieszyla si¢ jednak dlugo swoim sukcesem — opl fabryki zestrzelita Ju 88 i

wszyscy lotnicy trafili do niewoli

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie: Air Ministry: Combat Reports, Second World War,
NA, AIR 50.; Combats and casualties, Vol I 1940 May - 1942 Mar., NA, AIR 16/960.; J. Foreman, RAF
Fighter Command victory claims of World War Two, part 1 (1939 — 1940), Red Kite, Walton on Thames,
2003.; tenze, The Fighter Command War Diaries, cz. 1, Air Research Publications, Surrey 1996.; F.K.
Mason, Battle over Britain, McWhirter Twins Ltd., London 1969.; The Battle of Britain Then and Now,
pod red. W.G. Ramseya, wyd. V, Battle of Britain Prints International Ltd., London 1989.; The Blitz
Then and Now, pod red. W.G. Ramseya, t. I, Battle of Britain Prints International Ltd., London 1987.;
J.B. Cynk, Polskie Sity Powietrzne w wojnie 1939-1943, AJ-Press, Gdansk 2001.; R. Gretzyngier, Poles
in Defence of Britain. A day-by-day chronology of Polish Day and Night Fighter Operations: July 1940
— June 1941, Grub Street, London 2001.,; K. Janowicz, Bitwa o Anglie, cz. 1, AJ-Press, Gdansk 1998.; A.
Morgata, Polskie samoloty wojskowe 1939-1945, Wyd. MON, Warszawa 1976.; J. Kutzner, Stawny
Dywizjon 303, (w:) Skrzydlata Polska, 2000, z. 9.

W pazdzierniku tylko w czasie sze$ciu dni zestrzelono w RAF ponad 10

samolotow. W pozostatych albo nie doszto do spotkan z nieprzyjacielem, albo

zwyciestw odniesiono tylko kilka***. Wplyw na ten stan rzeczy miata zaréwno

zmiana taktyki nieprzyjaciela, jak i coraz gorsze warunki atmosferyczne. Dla
Polakéw szczegdlnie szczesliwe okazaty si¢ 5 1 7 pazdziernika, kiedy to
zestrzelili 15 samolotéw nieprzyjaciela samodzielnie i dwa zespotowo. 13 z

265
3

tych zwycigstw przypadto dywizjonowi 30 1 byly to zarazem ostatnie

2% Fighter Command intelligence summary No 1-216 1939 Sept. 1941 Jan., NA, AIR 16/234.
5 dir Ministry: Combat Reports of 303 (Polish) Squadron, Second World War, NA, AIR
50/117.
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sukcesy tej jednostki w 1940 r. - wkrotce zostata wycofana na tyly, a jej
miejsce w Northolt zajat dywizjon 302°°°. Ogélem Polacy w ostatniej fazie
Battle of Britain zestrzelili 23 samoloty nieprzyjaciela plus trzy zespotowo.
Stanowito to 11,5% wszystkich zwycigstw RAF. Najlepsze wyniki osiagnegli
18 (100% wszystkich zwycigstw), 5 (24% zwycigstw RAF), 15 (20%
zwycigstw RAF), 117 (po 20% zwycigstw RAF) oraz 29 pazdziernika (10%
zwyciestw RAF). Szczegoty w Tabeli XXIV.

Na poczatku V fazy Battle of Britain w jednostkach RAF stuzyto w
pierwszej linii (10 1 11 Grupa) 23 pilotow dywizjonu 303 (w tym dwoch
Brytyjczykoéw) oraz 31 Polakéw w jednostkach RAF, a na zapleczu 30
lotnikéw z 302. dyonu (w tym pigciu Brytyjczykow) oraz 12 w dyonach RAF.
Wkrotce do brytyjskich jednostek zaczgli trafia¢ piloci, ktorzy walczyli we
Francji, a po jej kapitulacji przedostali si¢ do Anglii. Ogétem w brytyjskich
jednostkach RAF w pazdzierniku 1940 r. loty bojowe wykonato 15 nowych
polskich lotnikoéw*®’. Zdecydowanie najwiecej z nich, bo siedmiu, trafito do
607. dywizjonu - migdzy 11 a 14 pazdziernika walczyto w tej jednostce az 11

%8 Duzy ruch kadrowy panowat tez w dywizjonach 32 (przybyto

Polakow
czterech nowych pilotow, a jeden odszedt do innej jednostki)*®, 43 (odeszto
dwoch pilotéw, a na ich miejsce przybylo dwoch nowych)*®, 229 (trzech

przybyto, jeden odszedt)*”

oraz 234 (do innych jednostek odeszto trzech
Polakéw)?’?.  Wickszos¢ lotnikéw trafito poczatkowo do jednostek
drugoliniowych, ale po krotkim pobycie byli przesuwani na potudnie Anglii.
W rezultacie ostatniego dnia pazdziernika na potudniu Anglii znajdowat si¢

liczacy 22 pilotow dywizjon 302 oraz 37 lotnikow w jednostkach brytyjskich,

266 §7czegoty dziatania tej jednostki w tym okresie znalez¢é mozna w: G. Slizewski,
Poznaniacy — 40 dni w Northolt, (w:) Lotnictwo z szachownica, cz. I, 2003, z. 2, s. 26-30.; cz.
11, 2003, z. 3, s. 11-17.

7 Pilotow, ktérzy trafili do jednostek brytyjskich bylo wiecej, jednak zgodnie z ogolnie
przyjetymi przez angloj¢zycznych historykdw zatozeniami, lotnikami bioracymi udzial w
Battle of Britain sa wylacznie ci zolhierze, ktoérzy wykonali cho¢ jeden lot bojowy. Z tego
powodu w wykazach nie sa uwzglednieni np. F/O Marian Wesotowski i Sgt Tadeusz Dobrut-
Dobrucki z 607 Dyonu, P/O Czestaw Gauze i P/O Czestaw Tarkowski z 85 Dyonu, Sgt Jozef
Biel z 3 Dyonu, czy tez P/O Brunon Kudrewicz i P/O Benedykt Zielinski ze 151 Dyonu,
ktérzy wprawdzie w pazdzierniku 1940 r. zostali przydzieleni do jednostek bojowych, ale nie
wykonali w nich lotow bojowych.

2% Operations Record Book of 607 Squadron, 1930 Mar.-1943 Dec., NA, AIR 27/2093.

29 Operations Record Book of 32 Squadron, 1930 Jan. 1940 Dec., NA, AIR 27/360.

21 Operations Record Book of 43 Squadron, 1940 Jan. Dec., NA, AIR 27/441.

2 Operations Record Book of 229 Squadron, 1939 Oct.- 1941 Dec., NA, AIR 27/1418.

212 Operations Record Book of 234 Squadron, 1939 Oct.- 1943 Dec., NA, AIR 27/1439.
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a na zapleczu byl dywizjon 303 z 20 pilotami oraz 18 w jednostkach
brytyjskich. Dwie trzecie polskich sil, ktore byly gotowe do walki, znajdowato
si¢ zatem na pierwszej linii ognia®”>. W 303. dywizjonie, ktéry odszedt na tyty,
wida¢ bylo duzy ruch kadrowy na szczeblu dowddczym. Z jednostki odeszli
obaj brytyjscy dowodcy eskadr, by stana¢ na czele angielskich dywizjonow, a
polski dowodca Witold Urbanowicz zostal oficerem tacznikowym przy 11
Grupie Mysliwskiej”’*. Generalnie liczba Polakéw, ktorzy byli gotowi do
walki w porownaniu z poprzednim okresem pozostala na tym samym

poziomie. Szczegoty w Tabeli XX V.

Najskuteczniejszy pilot 303. dywizjonu — Czech Sgt Josef Frantisek.
Fot. ze zbiorow Roberta Gretzyngiera

Straty, ktére poniosty w V fazie Battle of Britain Polskie Sity
Powietrzne, w wigkszosci przypadkow nie byly spowodowane bezposrednim
dziataniem nieprzyjaciela. Z 13*"° pilotéw, ktorzy w pazdzierniku 1940 r.
polegli lub odnie$li rany, tylko czterech na pewno padlo ofiara
nieprzyjacielskiego ognia w powietrzu. Az szeSciu stracito zycie podczas
przymusowego ladowania, w wigkszosci przypadkow z powodu naglego
zatamania si¢ pogody. W ten sposob 18 pazdziernika dywizjon 302 stracit
czterech polegtych pilotow, w tym trzech wyrdzniajacych si¢ lotnikow

" Ewidencja bojowa pilotéw, IPMS, LOT.A.V.44/11.

2" Operations Record Book of 303 Squadron, 1940 Aug.- 1941 Dec., NA, AIR 27/1663.

5 W Tabeli XXVI uwzglednione sa jedynie straty zwiazane z dzialaniem w powietrzu,
dlatego brakuje tam zabitego 6 pazdziernika Sgt Antoniego Siudaka z 303 Dyonu, ktory zginat
podczas bombardowania lotniska Northolt.
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majacych na koncie po kilka zwyciestw powietrznych?’®. Jednostka ta stracita
az o$miu sposrod 13 polskich lotnikow (61,5%), ale - co charakterystyczne dla
tego okresu - tylko dwoch z nich zgingto badz zostalo rannych w walkach
powietrznych®”’. Pozostali byli ofiarg fatalnych warunkéw atmosferycznych.
Ogotem polskie straty (zabici i ranni) wynosily 8,5% strat RAF. Szczegoty

strat poniesionych przez Polskie Sity Powietrzne w pazdzierniku 1940 r.

znajduja si¢ w Tabeli XXVI.

Gen. Sikorski dekoruje pilotow 303 dywizjonu (wrzesien 1940)
Fot. ze zbioroéw Mieczyslawa Gorzuli

Patrzac na zwycigstwa polskich pilotow w jednostkach RAF, nalezy
stwierdzi¢, ze odnosili je sporadycznie. Ale V faza Battle of Britain byla
okresem, w ktorym zwycigstw byto naprawde mato. Dos¢ stwierdzic¢, ze
zaledwie sze$¢ zwycigstw indywidualnych i trzy zespotowe sprawito, ze byto
to 6,8% wszystkich zwycigstw jednostek, w ktorych stuzyli Polacy. Co wigcej
- jedno zwycigstwo oznaczato, ze Polacy pigciokrotnie odniesli ponad 14%
zwycigstw danego dywizjonu. W zadnej jednostce, w sktad ktoérej wchodzit
polski personel latajacy, piloci PSP nie odniesli wigcej niz jedno zwycigstwo
(szczegoty w Tabeli XXVII.). Ukazuje to warunki, w jakich przyszto walczy¢
pod niebem Anglii jesienia 1940 r. Posrednio wyjasnia to rowniez dlaczego

sukcesow nie odnosit dywizjon 302, polska jednostka, ktéra z powodu zmiany

2% Operations Record Book of 302 Squadron, 1940 July - 1943 Dec, NA, AIR 27/1661.
7715 pazdziernika ranny zostat Sgt Marian Wedzik, a 25 pazdziernika zginat F/Lt Franciszek
Jastrzebski.
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taktyki przez Luftwaffe i ztych warunkéw atmosferycznych nie mogta pokazac
swoich walorow - tak, jak latem miat mozliwo$¢ dywizjon 303.

Straty, ktére w pazdzierniku 1940 r. poniesli Polacy stuzacy w
dywizjonach RAF byty znikome. W ciagu catego miesiaca walk zginat tylko

jeden pilot*”®

, a drugi byl na tyle niegroznie ranny, ze po kilku dniach
powrécit do jednostki®”’. Nic zatem dziwnego, ze procent strat Polakow w
jednostkach, w ktorych stuzyli byt znikomy (3,1%). Nie zmienia to jednak
faktu, ze w 79. dyonie straty Polakéw stanowity 100% wszystkich strat
jednostki®*’. Szczegoty w Tabeli XXVIIL.

Podsumowujac. Ostatnia faza Battle of Britain byla czasem duzego
wysitku RAF, ale nie byt on wprost proporcjonalny do osiagnigtych sukcesow.
Wptyw na ten stan rzeczy mialy dwa podstawowe okolicznosci. Po pierwsze
swoja taktyke dziatania zmienita Luftwaffe. Jak wspominal P/O Jerzy Solak,
jeden z uczestnikow tych walk: Dobry sezon polowan na bombowce juz sie
skonczyt, w dzien nad Angliq pojawialy sie tylko szybkie Messerschmitty 109.
Na naszych Hurricane’ach niewiele moglismy im zrobié¢, bo Niemcy latali na
duzych wysokosciach lub tez zaskakiwali z lotu koszqcego™'. Nie tylko P/O
Solak latat na Hurricane’ach - wigkszo$¢ Polakéw uzywata w tym okresie tego
typu samolotu. Wedtug zatozen dowddztwa RAF Hurricane’y przeznaczone
byly - z racji gorszych osiagow od Me 109 - do zwalczania bombowcow. Z
niemieckimi mysliwcami mialy walczy¢ przede wszystkim Spitfire’y, ktore
byty dla nich rownorzgdnym przeciwnikiem. To tlumaczy mata skutecznos¢
Polakow, z ktorych tylko 11 latato w pazdzierniku 1940 r. na Spitfire’ach™.

Po drugie wplyw na efekty dziatan RAF miata pogoda - zle warunki
atmosferyczne nie tylko zmniejszyly liczbe lotow, ale takze ograniczyly ich
efektywno$¢. Nieprzyjacielowi tatwiej bylo osiagna¢ cel bedac pod ostona
chmur, a w przypadku ataku obroncow - skry¢ si¢ w nich. Bez watpienia loty
w takich warunkach wymagaly wigkszej koncentracji oraz wigkszego

skupienia si¢ na wlasnym locie i poleganiu na wskazaniach zegaréw

poktadowych niz dotychczas. To nie sprzyjalo efektywnemu szukaniu

"8 p/O Stanistaw Piatkowski z 79. dywizjonu.

2 P/O Ludwik Martel z 603. dywizjonu.

20 dircrew casualties in Battle of Britain July-Oct. 1940, NA, AIR 16/609.
21 Cyt. za: W. Krol, Polskie dywizjony..., s. 48.

22 Ewidencja bojowa pilotow, IPMS, LOT.A.V.44/11.
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przeciwnika. Jezeli dodatkowo wezmie si¢ pod uwage psychike wyczerpanych

dotychczasowymi walkami pilotow, efekty dziatan pilotéw RAF nie powinny

. .,083
dziwic™".

P/O Aleksy Zukowski z 302. dywizjonu, jeden z czterech poleglych z powodu zlych warunkéw
atmosferycznych 18 pazdziernika 1940 r. pilotow jednostki
Fot. ze zbioréw Jerzego Pawlaka

Fatalne warunki atmosferyczne sprawily rowniez wysokie straty
dywizjonu 302. Z tego wlasnie powodu w pazdzierniku 1940 r. jednostka ta
stracita o$miu pilot(')w284. Tymczasem w najgorgtszym okresie walk, w
ktérych uczestniczyl dywizjon 303, czyli w IV fazie Battle of Britain, straty
najskuteczniejszej jednostki RAF wynosity 10 pilotéw. Straty dywizjonow sa

zatem w miar¢ porownywalne, natomiast skala sukcesow diametralnie rozna.

Lista polskich pilotéw, ktorzy wzigli udziat w Battle of Britain wciaz
budzi u niektérych historykéw watpliwosci. Pierwsza probg zestawienia
lotnikéw z naszego kraju, ktorzy bronili brytyjskiego nieba latem i jesienia
1940 roku podjeli w Polsce Bohdan Arct®™® { Wactaw Krol**, jednak w miarg

kompletna liste opublikowat dopiero Jan Jokiel*®”. Kilku pilotéw nie zostato

™ Fighter Command intelligence summary No 1-216 1939 Sept. 1941 Jan., NA, AIR
16/234.

2% dircrew casualties in Battle of Britain July-Oct. 1940, NA, AIR 16/609.; Operations
Record Book of 302 Squadron, 1940 July - 1943 Dec, NA, AIR 27/1661.

5 B Arct, Polskie skrzydla na Zachodzie, Interpress, Warszawa 1970.

%6 Skrzydlata Polska, 1970, z. 14.

877, Jokiel, Udziat Polakoéw w Bitwie o Angli¢, wyd. PAX, Warszawa 1972, s. 52 — 61.
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tam uwzglednionych®™, inni zostali przedwczesnie us$mierceni®® lub
okolicznosci ich $mierci byly nieznane®’. Autor nie ustrzegt si¢ tez bledow w
imieniu i nazwisku niektorych pilotow”™'. Na liscie znalazt si¢ tez piloci,
ktorzy w Battle of Britain nie wzigli udzialu®?. Lista J. Jokiela liczyta 139
nazwisk.

Kolejna probe uscislenia listy podjat w 1975 roku Andrzej R. Janczak®”>.
Tym razem liczyta ona 158 nazwisk, w tym dwodch pochodzacych z
Czechostowacji®*. Powtorzyly si¢ tam nazwiska pilotow, ktorzy w Battle of
Britain nie wzieli udziatu®, pojawity si¢ nowe™°, choé¢ nie zawsze podane
trafnie®’. Wciaz jednak brakowalo niektérych nazwisk™® i zdarzaly sie
pomytki**®. Co charakterystyczne — autor nie odwazy! si¢ na podwazenie

udziatu w bitwie pilotéw, ktorzy blednie znalezli si¢ na liscie J. Jokiela.

S Frey, A. Gabszewicz, P. Gallus, J. Gil, S. Kita, Z. Klein, B. Kosinski, W. Krepski, W.
Lazoryk, M. Marcinkowski, K. Muchowski, W. Mudry, J. Poptawski, J. Radomski, H.
Skowron, J. Solak

7. Rogowski, W. Szafraniec, W. Kosarz, W. Szulkowski, B. Wtasnowolski, S. Brzezina, Z.
Janicki, T. Nowak. Na liscie pilotow, ktorzy mieli w czasie wojny zgina¢, a w rzeczywistosci
ja przezyli znalezli si¢ E. Jereczek, J. Orzechowski, J. Szlagowski

20E, Czajkowski, S. Czternastek, B. Groszewski, F. Koztowski, B. Olewinski, E. Paterek, W.
Sasak, F. Surma

P! Jan zamiast Jozef Kwiecinski. Lukasiewicz zamiast Lukaszewicz, Pankrac zamiast
Pankratz, Michal zamiast Wlodzimierz Samolinski, Wtadystaw zamiast Bolestaw
Wiasnowolski, Aleksander zamiast Antoni Wojcicki, Jan zamiast Jerzy Zatuski, Aleksander
zamiast Aleksy Zukowski, Antoni zamiast Stanistaw Czternastek, Kazimierz zamiast Jan
Daszewski, Piotr zamiast Bernard Groszewski, Bogdan zamiast Bohdan Grzeszczak, Jan
zamiast Jerzy Orzechowski, Wactaw zamiast Wilhelm Sasak, Jan zamiast Jozef Szlagowski,
Goethel zamiast Goettel, Wiladystaw Klodzinski zamiast Wojciech Klozinski, Zygmunt
zamiast Zbigniew Kustrzynski, Marian zamiast Michat Maciejowski , Pfeifer zamiast Pfeiffer,
Edmund zamiast Eugeniusz Szaposznikow, Marian zamiast Mirostaw Wojciechowski, Jan
zamiast Bronistaw Wydrowski

2 Sgt Lucjan Karasek z Dyonu 23, Sgt Jan Kremski z Dyonu 54 (zostat pomylony z P/O
Krepskim), P/O Marceli Neyder i Sgt Marian Rytka z dywizjonu 302 oraz F/O W.
Kotaczkowski z dywizjonu 303 (przybyli do jednostki po bitwie), F/O Eugeniusz Antolak,
F/O Wiadystaw Goettel i P/O Czestaw Glowczynski z dyonu 302 (nie wykonali w czasie
Battle of Britain zadnego lotu bojowego), Sgt Stanistaw Brzeski z dyonu 54, P/O Kazimierz
Sporny z dyonu 23.

23 AR. Janczak, Bitwa o Anglig, (w:) Skrzydlata Polska, 1975, z. 39-42.

% Josef Frantisek i Jan Kafa — ten ostatni jeszcze do niedawna uwazany byt za Polaka —
Jozefa Kanig

25 g, Antolak, S. Brzeski, C. Gltowczynski, W. Goettel, L. Karasek, W. Kotaczkowski, J.
Kremski, M. Neyder, M. Rytka, K. Sporny

267, Frey, A. Gabszewicz, J. Gil, S. Kita — blednie podany jako ,,Kital”, Z. Klein, B. Kosinski,
W. Krepski — blgdnie podany jako ,Krepski”, W. Lazoryk, J. Poptawski, J. Radomski, H.
Skowron

#7 Jan Bury-Burzymski, J. Iwaszkiewicz, Zygmunt Kinel, Karol Krawczyfski, Antoni
Lukomski, Tadeusz Opulski, Ernest Polaczek

2% p_Gallus, M. Marcinkowski, K. Muchowski, W. Mudry, Z. Olenski

29 Np. w Dyonie 302 Kleniewski zamiast Kleczkowskiego, Wiadystaw Klozinski zamiast
Wojciech Klozinski, Mieczystaw zamiast Mirostaw Wojciechowski
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Dodatkowo pojawily si¢ nazwiska lotnikow, ktorzy wprawdzie w jednostce
bojowej podczas bitwy si¢ znalezli, ale w walkach nie wzigli udziatu®®.
Zamieszanie zwigksza fakt, ze w skladzie pilotow dywizjonu 302 znalazt si¢
mechanik E. Polaczek oraz dwie inne osoby nieznanego pochodzenia — J.
Iwaszkiewicz i A. Lukomski.

Tymczasem na polskim rynku ukazata si¢ recenzja wydanej w 1969 roku
w Nowym Jorku ksiazki Francisa Masona Battle over Britain™'. Jej autor —
Rajmund Szubanski - wybrat z niej informacje dotyczace Polakow bioracych
udzial w bitwie, a na zakonczenie przedstawil listg 150 polskich pilotow.
Pojawity si¢ zupelnie nowe nazwiska®”. Wiekszo$¢ z nich znalazta sie
wprawdzie w skladzie polskich dywizjonow 302 i 303, ale w walkach nie
wzieta udzialu’®, uwzgledniony zostaje pilot czeski’™, pojawia sie blad
literowy’”, a niektorzy lotnicy maja inna specjalnoéé¢ niz pilot mysliwski**.
Pojawily sig tez inne nazwiska - pilotow, ktorzy w Battle of Britain udzialu nie
wzieli®"’.

W 1976 roku swoja liste oficjalnie publikuje Waclaw KréI’®. Tu takze
sa bledy, cho¢ mniejsze niz u poprzednikow. Krol — podobnie jak Janczak —
poczatkowo przyjat, ze wystarczy by¢ wlaczonym w sktad jednostki w czasie
Battle of Britain, by sta¢ si¢ jej uczestnikiem (oficjalnie za uczestnika walk
pod niebem Anglii latem 1 jesienia 1940 roku uznaje sig pilota, ktory wykonat

cho¢ jeden lot bojowy). Ale dotyczy to tylko dyonu 302°%, podczas gdy w
dywizjonie 303 piloci nieoperacyjni’'’ znalezli si¢ poza lista. Lista W. Krola

%0 J. Bury-Burzymski, K. Krawczyfski, T. Opulski z dywizjonu 303 oraz Z. Kinel i Z.
Kleniewski z dywizjonu 302

' R. Szubanski, Polacy w Bitwie nad Angliq, (w:) Wojskowy Przeglad Historyczny, 1974, z.
1,s. 347 —359.

32 Ppor. Andersa, pchor. Biela, ppor. Bozka, ppor. Jandera, por. Jaworskiego, Sgt Korbera,
kpt. Pietraszkiewicza, por. Pokrzyckiego, Sgt Pulaka

39 Anders, Bozek, Jander, Pietraszkiewicz, Biel

3% St Korber

3% St Pulak - powinno byé Palak i taki pilot tez znajduje sig na liscie

3% Por. Pokrzycki to zapewne lekarz Dyonu 302 por. Stanistaw Pokrzywnicki, za$ por.
Jaworski to oficer techniczny tej jednostki kpt. Adam Jaworski

397 Ppor. Gtowezynskiego, ppor. Kleniewskiego, plut. Krawczynskiego i ppor. Spornego, a
takze Stowaka Jana Kana. Zabrakto natomiast F/O Kustrzynskiego, Sgt Malinowskiego, Sgt
Marcinkowskiego, Sgt Muchowskiego i P/O Stegmana

3% W. Krol, Polskie dywizjony lotnicze w Wielkiej Brytanii 1940-1945, wyd. MON, Warszawa
1976.

3% Pojawiajg si¢ nazwiska E. Antolaka, C. Gléwezynskiego, W. Goettla, Z. Kleniewskiego, i
K. Spornego

319 ). Bury-Burzymski, K. Krawczynski i T. Opulski
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311
8

liczy 148" " nazwisk.

12 takze niestety nie jest dokladna.

Ostatnio opublikowana lista
Wprawdzie wymienia wszystkich lotnikéw, ale bledy dotycza zardéwno
pisowni nazwisk’'® oraz stopni wojskowych?'*.

Najlepsza do tej pory praca przedstawiajaca polskich lotnikoéw bioracych
udzial w Battle of Britain jest bez watpienia ksiazka autorstwa Jozefa
Zielir’lskiego3 15 Jednak i on nie ustrzegt si¢ kilku potkniqc’3 16 Zdarzaja sig tez

pomytki w imionach®'” a takze nazwiskach pilotow’'®.

2.6.  Wygasanie walk.
Po Battle of Britain: 1 listopada — 19 grudnia 1940 r.

Zdaniem historykow przedstawiajacych Battle of Britain z perspektywy
brytyjskiej, dzien 31 pazdziernika 1940 r. nalezy uznaé za oficjalng date
koficzaca ten pierwszy konflikt zbrojny z udzialem wylacznie lotnictwa.’"

Jego skutkiem byta rezygnacja Niemcow z inwazji na Wielka Brytani¢ w 1940

' Lista ta zostaje powtorzona w W. Krol, Zarys dzialah polskiego lotnictwa w Wielkiej
Brytanii 1940-1945, Wydawnictwa Komunikacji i Lacznos$ci, Warszawa 1981. W drugim
wydaniu Polskich dywizjonow... z 1982 roku W. Krol zwigksza lotnikow zostaje zwigkszona
o pig¢ nazwisk (w tym jedno — L. Karaska — btednie). Dopiero trzecie wydanie z 1990 roku
wyklucza z listy uczestnikow pilotow Dyonu 302, ktoérzy nie wzigli udziatu w lotach
bojowych, uwzglednia natomiast W. Miksg, ktory wykonal jeden lot bojowy podczas bitwy.
Wciaz brakuje M. Marcinkowskiego i K. Muchowskiego.

3127 Malinowski, Polacy w Bitwie o Wielkq Brytanie, (w:) Pilot wojenny, 2000, z. 9, s. 24-27.
Weczesniejsza wersje tej listy autor zamiedcit w: tenze, Polacy w Battle of Britain, (W:)
Lotnictwo, 1991, z. 1, s. 59.

313 Brzozowski zamiast Brzezowski, Jozef Kania zamiast Jan Kana, Kloziaski zamiast
Klozinski, Krepski zamiast Krepski, Kosinski mial na imi¢ Bronistaw a nie Kazimierz,
Wydrowski Bronistaw nie Jan a Wojciechowski Mirostaw nie Mieczystaw

314\, Barafiski byt por. nie kpt., W. Lapkowski por. a nie ppor.

315 3. Zielinski, Lotnicy polscy w Bitwie o Wielka Brytanie, Polish Airmen in the Battle of
Britain, Oficyna Wydawnicza ,,MH”, Warszawa 1998.

316 Wérod biograméw pilotéw znajduje sie sylwetka Jana Kana, ktory byt Stowakiem brakuje
natomiast pchor. Henryka Skowrona, ktory wykonat w Battle of Britain jeden lot bojowy

37 Ryszard zamiast Aleksander Narucki i Roman zamiast Edward Pilch.

318 Edward J areczek, zamiast Jereczek

39 E, Banaszczyk, W Bitwie o Anglie, wyd. 1II, Ksiazka i Wiedza, Warszawa 1987.; J.
Foreman, Battle of Britain, The Forgotten Months. November and December 1940, Air
Research Publications, Surrey 1988.; A.R. Janczak, Bitwa o Anglie, (w:) Skrzydlata Polska,
1975, z. 39-42.; 1. Krainski, R.E. Stolarski, Udzial Polakow w bitwie o Wielkq Brytanie, (W:)
Zeszyty Tarnogorskie nr 25: Polskie Sily Zbrojne na Zachodzie. W 50. rocznice bitwy pod
Monte Cassino, Falais, Arnhem, pod red. M. Wronskiego, Instytut Tarnogorski, Tarnowskie
Gory 1995.; W. Krol, Polskie dywizjony lotnicze w Wielkiej Brytanii 1940 — 1945, wyd. 111,
Wydawnictwo MON, Warszawa 1990.; C. Krzeminski, Wojna powietrzna w Europie 1939 —
1945, Wydawnictwo MON, Warszawa 1983.; F.K. Mason, Battle over Britain, McWhirter
Twins Ltd., London 1969.; The Battle of Britain Then and Now, pod red. W.G. Ramseya,
wyd. V, Battle of Britain Prints International Ltd., London 1989.; W. Zaczkiewicz, Polskie
lotnictwo mysliwskie w Bitwie o Wielkq Brytanie, (w:) Bellona, £.6dZ 1946, z. 1-2
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r. Wprawdzie piloci bioracy udzial w tych zmaganiach musieli na poczatku
listopada zdawac sobie sprawg, ze Wehrmacht nie jest w stanie w 1940 roku
przeprawi¢ si¢ przez Kanat La Manche, ale z pewno$cia nie zauwazyli, ze
Battle of Britain wtasnie si¢ zakonczyta. Koniec pazdziernika 1940 roku nie
oznaczal bowiem automatycznego wygasnigcia walk nad Wielka Brytanig.
Intensywnos$¢ dziatan powoli spadata, ale nie byto to jednoznaczne z liczba
zwycigstw 1 strat. O ile bowiem w pazdzierniku RAF zglosil zestrzelenia 197-
107-180, miesiac pozniej wynik ten wynosit 214-72-77°*. Podobnie bylo w
przypadku brytyjskich strat: w pazdzierniku spisano ze stanu okolo 200
samolotow (75 pilotoéw oraz 9 zaldg zabitych lub rannych), podczas gdy w
listopadzie samolotéw stracono o mniej wigcej potoweg mniej (73 pilotow oraz

trzy zalogi zabite lub ranne)*”’

. W walkach w dalszym ciagu braty udziat
glownie samoloty mys$liwskie, niemieckie lotnictwo bombowe zostato bowiem
w znaczne] wigkszosci przesunigte do dziatah nocnych i podczas dnia nad
Wielka Brytania pojawiato si¢ sporadycznie. Atakowaly gtownie jednostki
Jabo. Dziatania te mialy wprawdzie charakter raczej propagandowy,
pokazujacy ze Niemcy nie zrezygnowali z atakowania przeciwnika, ale swoje
zadanie spelnily - trzymaty brytyjskie dywizjony w ciagtej niepewnosci. Piloci
RAF byli czesto sfrustrowani, gdyz przechwycenie formacji szybkich i
zwrotnych Me 109 bylo znacznie trudniejsze niz obcigzonych tadunkiem
bombowcow, ktore pojawialy si¢ latem nad Wielka Brytania. Cigzar walk w
dalszym ciagu spoczywal na barkach pilotow Spitfire’éw. Hurricane’y miaty
natomiast szans¢ wykazania si¢ podczas lotow ostaniajacych zegluge na
Kanale La Manche. Niemcy wrécili bowiem do koncepcji z poczatkdw Battle
of Britain — atakéw na statki w okolicy angielskiego wybrzeza. Czgsto
wykorzystywano do tego celu nurkujace Ju 87, ktore byty tatwym celem dla
brytyjskich mysliwcow’>. W zwiazku z tym, ze aktywno$é¢ niemieckiego
lotnictwa skoncentrowata si¢ na operacjach nocnych, wszystkie jednostki

intensywnie szkolono w lotach po zapadnigciu zmroku. RAF dysponowat

320 J. Foreman, RAF Fighter Command victory claims of World War Two, part 1 (1939 —
1940), Red Kite, Walton on Thames, 2003.

32! J. Foreman, Fighter..., T.11,5.91 i 112.

322 Szczegbly dziatania polskiego lotnictwa w dwoch ostatnich miesiacach 1940 r. znalezé
mozna w G. Slizewski, Polskie dzienne lotnictwo mysliwskie w listopadzie i grudniu 1940
roku, (w:) Polskie Sily Powietrzne w XX wieku, pod red. B. Polaka i G. Slizewskiego,
Koszalin 2003.
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bowiem w tym okresie ograniczong liczba nocnych dywizjonéw mysliwskich i
kazda pomoc w zwalczaniu nocnych rajdéw Lufiwaffe byta niezwykle

przydatna®®.

Wplyw na ograniczenie dzialan Luftwaffe mialy zarowno pogarszajace si¢
warunki atmosferyczne, jak i kontynuacja taktyki z poprzedniego okresu, a
takze fakt, Ze na poczatku ostatniego miesiaca 1940 r. po stronie niemieckiej na

placu boju pozostaty praktycznie tylko trzy jednostki mysliwskie: JG 2, JG 3 i

JG 26. Pozostate wycofano do innych cze$ci Europy.

Piloci 257. dywizjonu ze zdobyczami wojennymi z wloskiego bombowca zestrzelonego 11

listopada: helmem i butelkq chianti. Pierwszy z prawej P/O Karol Pniak.
Fot. ze zbioro6w Grzegorza Slizewskiego

Jak juz wspomniano, podczas listopadowych 1 grudniowych walk
sporadycznie dochodzito do star¢ mysliwcow RAF z bombowcami
przeciwnika. Do$¢ spektakularnym wydarzeniem byta wyprawa Regia
Aeronautica - 11 listopada Wtosi wystali nad Angli¢ dziewig¢ bombowcow
Fiat BR 20 w ostonie 40 mysliwcéw Fiat CR 42. Brytyjczycy przy zaledwie
dwoch lekko uszkodzonych Hurricane’ach zglosili zestrzelenie dziewigciu BR
20 i uszkodzenie nastgpnego, oraz zestrzelenie czterech CR 42, a takze

meldowali o trzech zestrzelenia prawdopodobnych oraz jednym uszkodzeniu.

3 Air tactics and air fighting 1940 June-Dec, NA, AIR 16/735.; Fighter tactics 1940 Oct.
1940 Nov., NA, AIR 16/282.; Air tactics and air fighting 1940 June-Dec., NA, AIR 16/735.;
Fighter Command intelligence summary No 1-216 1939 Sept. 1941 Jan., NA, AIR 16/234.; No
11 Group: activities 1940 Sept.-Dec., NA, AIR 16/635.; Defence of Thames Estuary 1940
Feb.-Nov., NA, AIR 16/653.
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W rzeczywisto$ci Wihosi stracili trzy BR 20 z 42° Stormo i tyle samo CR 42 z
18° Squadriglia. Wéro6d zwyciezcdw z 257. dywizjonu byt P/O Karol Pniak.
Polak zglosit zestrzelenie jednego bombowca samodzielnie 1 drugiego
wspolnie z P/O Kay’em. Wlosi przesadzili ze swoimi sukcesami jeszcze
bardziej — zglosili bowiem zestrzelenie 10 Hurricane’6w (w tym jeden
przyznano zatogom bombowcow)*>.

Do ostatniego w 1940 roku starcia, w ktorym wzigly udziat wigksze
ugrupowania samolotow pilotowanych przez obie strony konfliktu, doszto 28
listopada po potudniu. Wtedy to Me 109 niemieckiej JG 2 poleciaty na
wymiatanie w rej. Solent. Przeciwko nim wystartowaty dywizjony 609 i 152.
W walce, ktora si¢ wywiazala, zginal m.in. dowodca JG 2 Major H. Wick.
Powszechnie uwaza sig, ze pogromca Wicka byl brytyjski as F/Lt J. Dundas z
609. dyonu. Tymczasem na podstawie najnowszych ustalen, analizujacych
relacje obu stron oraz takie szczegély jak wysokos$¢ lotu poszczegdlnych
jednostek, czy doktadny czas walki poszczegdlnych pilotow, mozna postawic
wiarygodna tezg, ze Wicka zestrzelili wspolnie P/O Eric Simcox Marrs oraz
Polak, Sgt Zygmunt Klein, obaj ze 152. dyonu®”.

W listopadzie do akcji wszedt kolejny polski dywizjon — byl to 306
Torunski Dywizjon Mysliwski. Jednostka zostala sformowana jeszcze w
trakcie trwania Battle of Britain (28 sierpnia — tego dnia wydano rozkaz RAF

zarzadzajacy sformowanie jednostki)’*®

. Jej pierwszym dowddca byt S/Ldr
Jerzy Orzechowski. 2 listopada do 306. dyonu nadszedt dtugo oczekiwany
rozkaz: po péltora miesiaca treningdéw’>’ jednostka miata rozpoczaé loty
bojowe. Polacy przenies¢ si¢ mieli na znajdujace si¢ migdzy Manchesterem a

2
138

Birmingham lotnisko Tern Hill™*". Wkrotce nastgpita zmiana na stanowisku

dowodcy jednostki — objal ja jej organizator S/Ldr Tadeusz Rolski, byly

3247, Foreman, Battle of Britain, The Forgotten Months. November and December 1940, Air
Research Publications, Surrey 1988, s. 69-77.

325 F K. Grabowski, Ostatni lot majora Wicka, (w:) Model Hobby, 2002, z. 2, s. 14-19.

326 polish Units: organisation 1940 Aug. - 1944 Mar., NA, AIR 14/1130.

327 Pierwsze samoloty treningowe (Fairey Battle i Miles Magister) dotarty do Dyw. 306 10
wrzesnia 1940 r. W tym samym dniu F/Lt J. Zaremba - jako pierwszy Polak w jednostce -
wykonat lot bedac pasazerem. Pierwszy samodzielny lot Polaka miat miejsce 18 wrze$nia, a
dokonat tego F/O J. Stoniski. 306. Squadron Operations Record Book, Public Record Office,
Kew, AIR 27/.

328 Obecnie Ternhill
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dowodca I1I/4 Dywizjonu Mysliwskiego walczacego we wrzesniu 1939 r. w

ramach Armii Pomorze. Pierwszy lot bojowy odbyt si¢ 8 listopada.

Organizator i dowodca 306. dywizjonu — S/Ldr Tadeusz Rolski

Fot. ze zbioréw Wojciecha Sankowskiego

W grudniu, ze wzglgdu na zle warunki atmosferyczne, czgstotliwosé

lotow zdecydowanie zmalata. Rzadsze byly tez okazje do spotkania z

przeciwnikiem, np. w 306. dyonie z rozkazem startu przeciw nierozpoznanym

samolotom wzbijano si¢ w powietrze tylko czterokrotnie®”.

Ale w tym

miesiacu gotowos$¢ bojowa osiagnat kolejna polska jednostka mysliwska - 308

Krakowski Dywizjon Mysliwski. doczekat si¢ natomiast swoich pierwszych

lotow bojowych. Jednostka zostala sformowana w bazie Squires Gate 9

wrzesnia 1940 r., czyli w okresie najbardziej goracych walk nad Londynem™

0

Nim osiagnelta gotowos$¢ bojowa odniosta swoj pierwszy sukces - 24 listopada

Sgt Mieczystaw Parafinski zestrzelit Ju 88 z 3.(F)/123 (4U+HL) - jego

dowoddca byt Fw. Helmut Schwingshackl™'. 1 grudnia dywizjon otrzymat

pierwszy rozkaz operacyjny. Do startu przeciw samolotom nieprzyjaciela

jednak nie doszlo. 12 grudnia jednostka otrzymata drugi rozkaz bojowy i tego

dnia wykonany zostal pierwszy lot bojowy. W poczatkowym okresie swojej

329 Operations Record Book of 306 Squadron, 1940 Aug.-1943 Dec., NA, AIR 27/1673.
30 Operations Record Book of 308 Squadron, 1940 Sept.-1945 Dec., NA, AIR 27/1678.

33U Air Ministry: Combat Reports of 308 (Polish) Squadron, Second World War, NA, AIR

50/120.
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dziatalnosci 308. dywizjon nie miatl szczgécia do dowodcow. Najpierw po
zderzeniu z ling zapory balonowej zginal angielski dowddca S/Ldr John
Davies. Potem z powodu zatargu z brytyjskimi odpowiednikami z dywizjonu
odeszli S/Ldr Stefan Laszkiewicz 1 S/Ldr Walerian Jasionowski. Ostatecznie 8
grudnia 1940 r. jednostke przejat S/Ldr Jerzy Orzechowski i dowodzit nim
przez nastgpne prawie pot roku.

Co charakterystyczne - po osiagnigciu gotowosci bojowe] przez dwa
nowe polskie dywizjony, w powietrzu dowodzili nimi piloci RAF. Wida¢ to
bytlo zwlaszcza w 306. dyonie, w ktorym we wszystkich lotach bojowych
ostatnich dwoch miesigcy 1940 roku (a byto ich 57) zawsze brat udziat
brytyjski lotnik*%. Byt to wyrazny rozkaz dowodztwa RAF, ktére nie miato
jeszcze pelnego zaufania do cudzoziemskich lotnikéw. Byt to efekt tragicznej
pomytki Czechéw z 312. dywizjonu, ktoérzy 13 pazdziernika omylkowo
zestrzelili brytyjskiego Blenheima®. Identyczne zasady panowaty w 308.
dyonie — tu takze we wszystkich czterech grudniowych lotach bojowych

zawsze bral udziat pilot RAF>*

. Zupelhie inacze] wygladata sytuacja we
wczesniej sformowanych jednostkach — zardowno w dywizjonie 302, jak i1 303,
dowodzenie formacja przez Polaka byto na porzadku dziennym®>’,

W listopadzie 1 grudniu 1940 r. w operacyjnych jednostkach mysliwskich
RAF walczyto 224 Polakow. 75 sposréd nich sluzylo w dywizjonach
podporzadkowanych 11. Grupie Fighter Command, ktora najcz¢s$ciej miala
kontakt z nieprzyjacielem, a 27 w 10 Grupie, ktéra rowniez znajdowata si¢ na
pierwszej linii ognia®®. W tym okresie Polacy zestrzelili 10-1-0 samolotow
nieprzyjaciela indywidualnie oraz 4-1-2 zespotowo. Nie byla to wprawdzie
duza liczba w poréwnaniu z wynikami calego RAF (259-85-105, Polacy mieli
wigc udzial w okoto 5% wszystkich zwycigstw), ale pamigta¢ nalezy, ze
lotnicy znad Wisty byli z reguly rozproszeni po brytyjskich jednostkach, a —
jak wykazaty doswiadczenia Battle of Britain — najwigksze sukcesy odnosili

walczac w jednostkach, w ktérych Polacy byli grupa dominujaca. Ich obecno$¢

32 Operations Record Book of 306 Squadron, 1940 Aug.-1943 Dec., NA, AIR 27/1673.

33 Fighter Command intelligence summary No 1-216 1939 Sept. 1941 Jan., NA, AIR 16/234.;
Combats and casualties, Vol I, 1940 May - 1942 Mar., NA, AIR 16/960.

3% Operations Record Book of 308 Squadron, 1940 Sept.-1945 Dec., NA, AIR 27/1678.

335 Operations Record Book of 302 Squadron, 1940 July - 1943 Dec, NA, AIR 27/1661.;
Operations Record Book of 303 Squadron, 1940 Aug.- 1941 Dec., NA, AIR 27/1663.

36 Ewidencja bojowa pilotéw, IPMS, LOT.A.V.44/11.
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pozwalata na uzupetnienie mocno przerzedzonego stanu pilotow w jednostkach
RAF. Polacy dziatania swoje okupili strata szesciu pilotéw poleglych w
walkach powietrznych oraz czterech, ktorzy zgingli w wypadkach lotniczych.
Kolejnych szeéciu pilotéw bylo rannych. W tym samym czasie RAF stracit
(tacznie z Polakami) 77 pilotow polegtych i 22 zaginionych®’. Jak zatem
wida¢ 10% strat personelu brytyjskiego lotnictwa stanowili Polacy. Stosunek
zwyciestw do strat wynosit wérod polskiego personelu 1:2. Swiadczyé to moze
zarOwno o zaangazowaniu lotnikow znad Wisty w walke z Luftwaffe, jak
rowniez o nie najlepszym wyszkoleniu naszych pilotow. Wielu z nich,
zwlaszcza wérod personelu przydzielonego do jednostek RAF, bylo bowiem
rezerwistami, niedo§wiadczonymi, $wiezo upieczonymi absolwentami szkot
lotniczych lub pilotami, ktérzy w Polsce nie zakwalifikowali si¢ do lotnictwa

mysliwskiego.

Poczqtki 308. dywizjonu. W centrum S/Ldr Stefan Laszkiewicz, organizator i pierwszy
dowadca jednostki

Fot. ze zbioréw Jézefa Dermy

Koniec 1940 roku, z racji nie najlepszej pogody, nie sprzyjal intensywnej
dziatalnosci lotnictwa. Stad tez osiagnigcia lotnictwa brytyjskiego nie

wygladaty zbyt oszalamiajaco, a stuzacy w RAF Polacy nie stanowili wyjatku

337 dircrew casualties in Battle of Britain July-Oct. 1940, NA, AIR 16/609.
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w tej sytuacji. Z pewno$cia mozna jednak zauwazy¢ nowa jako$¢ w
dziatalnos$ci lotnictwa nad zachodnia Europa. Do akcji coraz skuteczniej
zaczely wkracza¢ Beaufightery — dwusilnikowe nocne mysliwce, ktorych
pojawienie si¢ na brytyjskim niebie spowodowato stopniowe wycofywanie z |
linii uzywanych do tej Defiantow, Blenheimow czy Harrowoéw. Czas

Beaufighterow miat jednak nadej$¢ wiosna.

Dobre propagandowo przedstawienie® dokonan dywizjonu 303
sprawito, ze niektorzy historycy uwazaja go za jednostke wyjatkowa, ztozona z
nadzwyczajnych pilot(')w339. W  rzeczywistosci Polacy znalezli si¢ w
odpowiednim miejscu w odpowiednim czasie. 303. dyon stacjonowal w
Northolt niedaleko Londynu, a swoja dzialalno$¢ rozpoczal tuz przed
zmasowanymi atakami Luftwaffe na stolicg Wielkiej Brytanii. Najwigksze
sukcesy jednostka odniosta wlasnie wtedy, gdy Lufiwaffe intensywnie
atakowata Londyn - kosciuszkowcy zapisali wéwczas na swoje konto 91 ze 126
(72,2%) zestrzelonych samolotow przeciwnika. Takiej mozliwosci nie miata
chociazby inna polska jednostka — 302. dyon, ktory szczyt niemieckiej
powietrznej ofensywy spedzil w wigkszosci z dala od gtownych wydarzen.
Wystarczylo jednak, by na kilka dni pojawit si¢ w centrum teatru dziatan, by
jej piloci odniesli rownie spektakularne sukcesy jak kosciuszkowcey. Swiadcezyé
to moze zar6wno o doskonalym wyszkoleniu wszystkich polskich pilotéw
mysliwskich, jak réowniez o zmgczeniu lotnikow z wykrwawionych w
sierpniowych walkach dywizjonow brytyjskich (pamigta¢ przy tym nalezy, ze
brytyjskie jednostki wcale nie byty tlem dla kosciuszkowcow 1 takze
zanotowaly na swoim koncie spore sukcesy, np. dywizjon 242 zestrzelil 50
samolotow Luftwaffe®®’, 249 — 44**! a 92 — 40,5°*%). Bez watpienia wptyw na

rozmiar sukceséw Polakéw miata stosowana przez nich taktyka.

3% Np. wydanie juz w czasie wojny ksiazki Dywizjon 303 autorstwa A. Fiedlera, ktora
kolportowano rowniez w okupowanej Polsce.

39 Podobnie jak w I wojnie swiatowej, niezwykle cenne byly jednostki mysliwskie zlozone z
doswiadczonych pilotow i dowodzone przez asow. Budzily ome groze u przeciwnikow i
potrafily rozstrzygaé na swoja korzys¢ najtrudniejsze grupowe walki. Taka jednostka byl m.in.
polski 303 dywizjon ,, Warszawski” im. T. Kosciuszki w okresie bitwy o Wielkq Brytanie.” S.
Czmur, op. cit., s. 239.

30 Jir Ministry: Combat Reports of 242 Squadron, Second World War, NA, AIR 50/92.

3 Qir Ministry: Combat Reports of 249 Squadron, Second World War, NA, AIR 50/96.
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Przed wojna Brytyjczycy uwazali, ze walka migdzy samolotami
mys$liwskimi jest mato prawdopodobna. W 1938 roku RAF wydal podrecznik
taktyki lotniczej, z ktorego wynikato, ze walka manewrowa nie jest dobra
propozycja. Przeszkadza¢ w niej miaty przeciazenia powodujace krotkotrwata
utratg przytomnosci oraz trudno$ci z dokladnym celowaniem i odtozeniem
poprawki. Natomiast koncepcja walki z bombowcami byla przestarzala i
siggata koncepcji walki w latach 1 wojny $wiatowej. Wspomniany podrgcznik
RAF zakladal, Ze optymalnym szykiem dywizjonu sa cztery trzysamolotowe
klucze w ksztalcie litery ,,V”. Platowce lecie¢ miaty w bardzo $cistej formacji
(w kluczu odleglo$¢ migdzy nimi miata by¢ rdowna mniej wigcej rozpigtosci
samolotu, klucze za§ w podobnej odlegtosci od siebie, usytuowane wzwyz).
Nic zatem dziwnego, ze podczas lotow treningowych duza wage przyktadano
do precyzyjnego latania we wzorowych szykach. Trzeba zarazem przyznac, ze
tak sztywny szyk nie byt w stanie odpowiednio szybko reagowac podczas
walki. Tym bardziej, ze zalecane w podr¢czniku RAF zasady walki z
bombowcami mocno odbiegaty od realiow powietrznego starcia. W mysl jego
zasad jako pierwszy atakowal klucz dowodcy jednostki 1 kazdy z trzech
pilotow miat zaja¢ pozycje strzelecka za wybranym bombowcem, gdzie miat
pozosta¢ az do zestrzelenia przeciwnika lub wyczerpania amunicji lub do
chwili zestrzelenia wlasnego samolotu. Kolejne klucze mialy wstrzymac sig z
atakiem do czasu, az poprzednicy zakoncza swoja pracq343. Zalozenia te
dobrowolnie ograniczaty sil¢ uderzeniowa dywizjonu, nie uwzglednialy
kontrakcji mysliwskiej ostony oraz odbieraty inicjatywe szeregowym pilotom.
Zupehie inaczej do taktyki walki w powietrzu podchodzili Polacy. Szyk
bojowy skladat si¢ z pary alarmowej (lub tzw. szperaczy), ktora wyprzedzata
glowne sily o dwa — pig¢ kilometréw. Jej zadaniem bylo powiadomi¢ o
liczebnosci oraz kierunku i wysokosci lotu przeciwnika. Gtowna formacja,
sktadajaca sig¢ luznych trzy- lub czterosamolotowych kluczy, atakowata od
czola starajac si¢ rozbi¢ szyk wroga. Co istotne — ogien otwierano z odleglosci
nie przekraczajacej 150 metrdéw, uznajac ze tylko wtedy jest on skuteczny.

Calgq formacjg ubezpieczalo dwoch lecacych ponad nia szperaczy tylnych. W

2 Air Ministry: Combat Reports of 92 Squadron, Second World War, NA, AIR 50/40.

3 J.B Cynk, Taktyka dywizjonéw polskich podczas zwalczania duzych zgrupowan lotnictwa
niemieckiego w Bitwie o Wielkq Brytanie, (w:) Przeglad Wojsk Lotniczych i Obrony
Powietrznej, 1992, z. 9, s. 18, 20.
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miar¢ mozliwosci Polacy starali si¢ wykorzystaé swoje taktyczne
doswiadczenia w czasie Battle of Britain. 1 to tez mialo wptyw na odnoszone

przez 303. dyon sukcesy.

Upada zatem teoria o nadzwyczajnych umiejetnosciach lotnikéw z 303.
dywizjonu. Piloci zar6wno z 302, jak i 303 dyonu przeszli w Polsce ten sam
cykl szkolenia. Takze doswiadczenie bojowe byto w obu jednostkach podobne
— wigkszo$¢ z lotnikdw walczyla zard6wno pod polskim niebem we wrzes$niu
1939 roku, jak 1 w kampanii francuskiej z maja 1 czerwca 1940 roku. Co
ciekawe — to wlasnie w 302. dywizjonie znajdowato si¢ zdecydowanie wigcej
pilotéw majacych na koncie co najmniej dwa zwyciestwa powietrzne®**, niz w
303. dyonie’*. Na podkreslenie zashuguje fakt, ze wickszosé lotnikow z
polskich jednostek bylo Zolnierzami zawodowymi, ktorzy przeszli
wyszkolenie mysliwskie. Zupelnie inaczej bylo wséréd personelu, ktory
skierowano do jednostek brytyjskich.

Aby zrozumie¢ ten fakt, nalezy cofna¢ si¢ do przetomu lat 1939-1940.
Polski personel lotniczy, ktéry zostal wowczas skierowany do Wielkiej
Brytanii stanowit konglomerat specjalnosci, ktoremu przyswiecal jeden cel —
wyrwanie si¢ z francuskiego marazmu z nadzieja na lepsze jutro przy boku
drugiego z sojusznikdéw. Nic zatem dziwnego, ze w momencie uzupeiniania
strat w jednostkach RAF, trafiali tam piloci, ktorzy wczesniej z lotnictwem
mysliwskim niewiele mieli wspolnego. O ile w dywizjonach 302 i 303 bylo ich

zaledwie kilku>*®

, w jednostkach brytyjskich stanowili oni ponad jedna trzecia
sktadu®’. Co charakterystyczne — od 31 pazdziernika do kofica 1940 roku
szesciu z nich stracilo zycie a dwoch zostato cigzko rannych i1 nigdy nie
wrocito do latania operacyjnego. Prawie jedna trzecia sposrod nich zostata
zatem w krotkim czasie wyeliminowana, a pozostali — w wigkszosci - zostali

dos¢ szybko odsunigci od bojowego latania w jednostkach mysliwskich i1

3 Miimler, Nowakiewicz, Gltowcezynski, Czerniak, Krol, Gnys$, Chatupa, Wapniarek,

Malinski, Czerwinski, Jastrzebski.

% Januszewicz, Daszewski, Sawicz

346 B. Bernas, S. Kleczkowski i J. Zatuski z 302 oraz J. Kafa i H. Skowron z 303

347 Byli to M. Gorzula, F. Gruszka, E. Jereczek, S. Kita, W. Klozinski, M. Maciejowski, M.
Marcinkowski, L. Martel, K. Muchowski, W. Mudry, A. Narucki, Z. Nosowicz, T. Nowierski,
Z. Olenski, J. Pfeiffer, S. Piatkowski, G. Radwanski, J. Solak, W. Szafraniec, J. Szlagowski,
L. Switon, A. Wéjcicki i B. Wydrowski.
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przeniesiono ich do szkolnictwa. Zaledwie kilku®*®

przez dluzszy czas przewija
si¢ w pozniejszym okresie wojny w sktadach pierwszoliniowych dywizjonéw.
Swiadczy to dobitnie, jak wielkie byly potrzeby RAF w czasie Battle of
Britain. Dopelnieniem tego obrazu moze by¢ sylwetka Henryka Skowrona,
ktorego w pazdzierniku 1940 roku przydzielono do 303. dyonu. Pilot ten zostat
dopuszczony przez Anglikow do bojowego latania, podczas gdy w Polsce
zostal w 1938 roku skreslony z listy stuchaczy Szkoly Podchorazych Lotnictwa
w Deblinie 1 przeniesiony do rezerwy. H. Skowron zostal wprawdzie przez
Polakow w 303. dywizjonie zakwalifikowany do sktadu pilotow operacyjnych,

ale wykonat zaledwie kilka lotow bojowych 1 wkrotce odszedt do szkolnictwa.

W potowie 1941 roku zginal w wypadku lotniczym?*.

38 M. Gorzula, M. Maciejowski, L. Martel, T. Nowierski, G. Radwanski, J. Solak
3% Materiaty na temat pilota zgromadzone w IPSM, LOT. A.V.97/57/5 i LOT.A.V. 44/11/18b/20.
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Rozdzial 111

Walka o panowanie w powietrzu nad Europq
20 grudnia 1940 — 19 sierpnia 1942

3.1. Pierwsze proby ofensywy
(20 grudnia 1940 — 10 marca 1941)

Kiedy Battle of Britain wchodzita w swoéj schylkowy etap, mysli
dowodztwa Royal Air Force przestaty zaprzata¢ wylacznie sprawy zwiazane z
obrona Wysp Brytyjskich przed nawala Lufiwaffe. Zmiana taktyki dziatania
niemieckiego lotnictwa, ktére zaczelo operowaé przede wszystkim w nocy,
uzmystowita Anglikom, ze zadania wtasnego lotnictwa dziennego moga
powoli zaczyna¢ zmienia¢ swoje oblicze. RAF powoli oswajal si¢ z mysla, ze
nadszedl czas na rozpoczgcie dziennej ofensywy lotniczej nad okupowana
Europa.

Na poczatku pazdziernika 1940 r. Fighter Command opublikowat
instrukcje, ktéra regulowata zasady wspotpracy lotnictwa mysliwskiego z
Bomber i Coastal Command™’. Jej autorzy podkreslali znaczenie ostony
mysliwskiej w dziennych dziataniach lotnictwa 1 zaznaczali, ze wkrotce
podjete zostana dziatania ofensywne. Sztabowcy zaktadali, ze samoloty
bombowe lub obrony wybrzeza nadleca nad lotniska, na ktorych stacjonuja
wlasne jednostki mysliwskie i1 krazac nad pasem startowym beda czekaé, az
dotaczy do nich eskorta. Jezeli samoloty mys$liwskie nie bylyby gotowe do
wykonania zadania, z ziemi wysylany bylby sygnat "BRZ" lampa Aldisa. W
takiej sytuacja dowoddca wyprawy bombowej miat prawo zdecydowaé o
ladowaniu podlegtych mu samolotow w bazie mysliwskiej, by wkrotce
wyruszy¢ do akcji z eskorta. To w jego gestii byla takze ostateczna decyzja,
czy wyprawg nalezalo odwota¢ lub tez wykona¢ zadanie bez ostony

samolotow mysliwskich.

30 Operational Instruction No 40. Provision of Fighter Escort for Bomber and Coastal
Commands' Operations. Pismo dowoddztwa Fighter Command z dnia 9 pazdziernika 1940 r.
(sygn. pisma FC/S.20787/Ops), (w:) Channel operations 1940 July - 1944 May, NA, AIR
16/341. Instrukcja wchodzita w zycie z dniem 14 pazdziernika 1940 r.
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Pierwsze wzmianki o wymiataniu (z ang. sweep) poza obszarem
wlasnego terytorium pojawity si¢ takze pod koniec Battle of Britain. A/N/M
Keith Park, dowodca 11 Grupy Mysliwskiej, wystat w pazdzierniku 1940 r.>°!
tajne pismo w tej sprawie do podlegtych mu jednostek’?. Kiedy warunki
atmosferyczne 1 aktywno$¢ nieprzyjaciela byty odpowiednie, dowodztwo
Grupy moglo wyda¢ rozkaz wymiatania nad Kanalem La Manche. Z
dotychczasowych doswiadczen wynikalo bowiem, ze aktywno$¢ Luftwaffe
skupiata si¢ migdzy Calais - przyladkiem Griz Nez - Guiness - Dover.
Dziatania te mogly w kazdej chwili zamieni¢ si¢ w masowy nalot samolotow
bombowych w silnej ostonie mysliwskiej. Warunkiem powrotu z zadania
niemieckich bombowcow na macierzyste lotniska za dnia, byto ich wzbicie si¢
w powietrze najpozniej poéttorej godziny przed zachodem stonca. Aby
zapobiec takim atakom K. Park zalecat podlegtym jednostkom, by w tym
czasie byly gotowe do startu na wymiatanie nad morzem. Zadanie to
przypisano dywizjonom stacjonujacym w North Weald 1 Northolt, ktére miaty
rozpoczyna¢ sweep w okolicach Dover. Operacja miata by¢ przeprowadzona
na wysokosci 25 tys. stop, z dala od wybrzezy Francji z kierunku potudniowo
- wschodniego do potnocno - wschodniego. Ostaniaty ja inne dywizjony
patrolujace na wysokosci 25 - 30 tys. stop na linii Cantenbury, a w odwodzie
znajdowaly si¢ kolejne jednostki na wysokosci 15 tys. stop na linii Maidstone.

Na razie brytyjskie samoloty, z racji obaw poniesienia bezpowrotnych
strat nad obszarem zajgtym przez nieprzyjaciela, miaty zakaz penetrowania
terytorium okupowanej Europy. Wkrotce jednak sytuacja ta miata si¢ zmienic.

Pod koniec 1940 roku po raz pierwszy od czasu letnich walk nad Francja
w 1940 r. RAF zaplanowal operacj¢ zaczepna nad okupowanym przez

Niemcow terytorium. 20 grudnia 1940 1.

o godz. 16.00 nad Francjg
poleciata para z 66. dywizjonu, ktdrej celem bylo niemieckie lotnisko w Le

Touquet. Korzystajac z ostony chmur Spitfire'y jednostki ostrzelaty budynki i

Y No 11 Group offensive sweeps, Pismo dowoddztwa 11 Grupy Mysliwskiej z dnia 21
pazdziernika 1940 r. do podlegltych jednostek (sygn. pisma 11G/S.500/13/Ops.1), (w:) Fighter
offensive operations: policy 1940 Oct. - 1941 Nov., NA, AIR 16/373.

32 Stacjonowaly w Tangmere, Biggin Hill, Hornchurch, North Weald, Kenley, Debden i
Northolt.

353 Jest to sprzeczne z informacja zawarta w ksiazce: J. Foreman, Battle of Britain, The
Forgotten Months. November and December 1940, Air Research Publications, Surrey 1988, s.
211. Jej autor podaje, ze pierwszy lot ofensywny nad Francj¢ mial miejsce 27 grudnia 1940 r. i
wykonata go para Spitfire'é6w z 92. dywizjonu.
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szczgsliwie wrocily do Anglii. W drodze powrotnej P/O Bodie otworzyt ogien
do ulokowanych na francuskim wybrzezu doméw™*. Stato si¢ to przyczyna
interwencji dowodztwa Fighter Command, ktore zabronilo tego typu
zachowan obawiajac si¢, ze budynki sa zamieszkate przez francuska ludnos¢

cywilng®.

Zima 1940/41 w 306. dywizjonie.

Fot. ze zbioréw Grzegorza Slizewskiego

Nastepnego dnia po wyprawie nad Francje 66. dywizjonu, Dowodca 11
Grupy A/V/M Leigh-Mallory wystosowat tajny dokument do podlegtych jej
jednostek, w ktorym okreslono doktadnie zadania typu Mosquito (ang. komar),
taki bowiem kryptonim otrzymaty loty nad okupowane terytorium
nieprzyjaciela, ktorych celem byt atak z broni pokladowej samolotow
mysliwskich na obiekty znajdujace si¢ na ziemi’°. Wyjasniano w nim, ze
Luftwaffe czuje si¢ zbyt pewnie nad francuskim 1 belgijskim wybrzezem,
poniewaz w tym rejonie nie pojawiaja si¢ mysliwce RAF. Dlatego konieczne

sa wyprawy nad kontynent, by - z jednej strony - wymusi¢ na niemieckich

3% Composite Combat Report z dowddztwa 11 Grupy Mysliwskiej do Fighter Command z
dnia 20 grudnia 1940 r., (w:) Offensive Fighter operations 1940 Dec.-1941 Nov., NA, AIR
16/366.

3% Pismo z dowddztwa Fighter Command do oficeréw ops z dnia 27 grudnia 1940 r., (w:)
Offensive Fighter operations 1940 Dec.-1941 Nov., NA, AIR 16/366.

36 Offensive action - Mosquito operations. Tajne pismo dowodztwa 11 Grupy Mysliwskiej do
podlegtych jej jednostek z 21 grudnia 1940 r. (sygn. pisma 11G/S.500/39/Ops), (w:) Offensive
Fighter operations 1940 Dec.-1941 Nov., NA, AIR 16/366.
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pilotach ciagla gotowo$¢ bojowa, z drugiej za§ - nadszarpnaé morale
nieprzyjaciela. Zadania Mosquito - o ile pozwalata na to pogoda - mialy by¢
wykonywane przez samoloty kazdej z podleglych 11 Grupie stacji raz w

tygodniu®’.

Jezeli warunki atmosferyczne uniemozliwityby wykonanie
zadania, stacja miata tydzien wolnego od Mosquito - nastgpnego dnia do akcji
wyruszalyby wyznaczone wcze$niej jednostki. Loty byly wykonywane na
niskim putapie (do 2 tys. stop) - samoloty dolatywaly do celu lecac w
chmurach lub ponad nimi, a atak byl przeprowadzany z zaskoczenia -
wylatujac z chmur. A/V/M Leigh-Mallory zalecal, by do atakowania celow
naziemnych dowodcy dywizjonéw wyznaczali najbardziej do$wiadczonych
pilotow 1 nie narazali ich na niepotrzebne ryzyko.

Wkrotce, bo 27 stycznia 1941 r., kod operacji zostal zmieniony".
Wynikato to z faktu, Zze na wyposazeniu jednostek bojowych RAF miat
wkrotce znalez¢ sig samolot wielozadaniowy o nazwie Mosquito. Operacje
zaczepne, podczas ktoérych samoloty mysliwskie atakowatly cele naziemne,
okre$laé zaczeto mianem Rhubarb (ang. rabarbar)™.

Jednak podstawowym zadaniem, ktére stalo przed lotnictwem
mysliwskim Wielkiej Brytanii byla ostona wypraw bombowych. Aby utatwié
to zadanie pilotom RAF, dywizjony ktére stacjonowaly na tym samym
sektorze oraz wspolnie wykonywaty zadania, taczono w wigksze jednostki
zwane Wing (ang. Skrzydto).

Po raz pierwszy w czasie Il wojny Swiatowej RAF zastosowat Skrzydto

na wigksza skale w praktyce podczas Battle of Britain. Sktadato si¢ na nie

kilka dywizjonéw mysliwskich pod jednym dowodztwem, ktore jednoczesnie

37 Przykladowo w drugiej potowie stycznia 1941 r. operacje Mosquito mialy wykonaé
jednostki z Tangmere (13.1., 20.1., 27.1.), Hornchurch (14.1., 21.1., 28.1,), Northolt (15.1.,
22.1., 29.1.), Debden (16.1., 23.1., 30.1,), Biggin Hill (17.1., 24.1., 31.1.), Kenley (18.1.,
25.1.) i North Weald (19.1., 26.1.). Roster for Mosquito operations. Tajne pismo dowddztwa
11 Grupy Mysliwskiej do podlegtych jej jednostek z 13 stycznia 1941 r. (sygn. pisma
11G/S.500/39/Air, 1), (w:) Offensive Fighter operations 1940 Dec.-1941 Nov., NA, AIR
16/366.

38 Offensive action - Mosquito Operations. Rozkaz Fighter Command do podlegtych
jednostek z dn. 26 stycznia 1941 r. (sygn. pisma FC/S.22332/Ops), (w:) Offensive Fighter
operations 1940 Dec.-1941 Nov., NA, AIR 16/366.

39 Wedlug wyciagow protokoléw z posiedzen Fighter Command, Dowo6dztwo FC
zdecydowato si¢ na t¢ nazwe¢ majac do wyboru jeszcze siedem innych propozycji: Baronet
(ang. tytut szlachecki), Gudgeon (ang. ryba kietb), Mandolin (ang. mandolina), Parchment
(ang. pergamin), Cyclemen (ang. kwiat cyklamen), Macaroon (ang. ciastko makaronik),
Oculist (ang. okulista). Minute Sheet, §13, (w:) Offensive Fighter operations 1940 Dec.-1941
Nov., NA, AIR 16/366.
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operowaly w walce. Do$wiadczenie wyniesione z tych walk sprawity, Ze coraz
czegsciej zaczely pojawiac sig glosy w dyskusji, czy Skrzydlo jest optymalnym
rozwiazaniem na przeciwdzialanie Luftwaffe ®.

Pod koniec grudnia 1940 r. Fighter Command ostatecznie zdecydowato
o powolaniu operujacych w dzieh Skrzydel mysliwskich®'. Poczatkowo ich
podstawowym dzialaniem bylo przeciwdziatanie niemieckim nalotom
bombowym. Miaty to by¢ jednostki samowystarczalne podczas starcia z
nieprzyjacielem: ich sktad mial pozwoli¢ zaréwno na skuteczna walkg z
bombowcami, jak i z ostong mys$liwska. Dlatego Skrzydla sktada¢ si¢ miaty z
dywizjonow mysliwskich uzbrojonych w Hurricane'y (ich zadaniem byto
zwalczanie bombowcoéw), jak 1 Spitfire'éw (walka z ostona). Jezeli
nieprzyjaciel atakowal z wigksza sita - miata operowac przeciw niemu wigksza
liczba $cisle wspotpracujacych ze soba Skrzydet. Dowddztwo 10 Grupy
otrzymato polecenie zorganizowania w Middle Wallop jednego Skrzydila
sktadajacego si¢ z dywizjondw Hurricane'éw 1 Spitfire'éw, 11 Grupa dwoch
Skrzydel sktadajacych si¢ wylacznie ze Spitfire'é6w oraz dwoch mieszanych
(FC proponowato ich lokalizacj¢ w Debden, North Weald, Northolt i
Tangmere), a 12 Grupa dwoch mieszanych Skrzydef stacjonujacych w Duxford
i Wittering®®. Glowne zadanie obrony potudniowo - wschodniej Anglii
spoczywalto na Skrzydiach 11 Grupy, ktére w razie potrzeby mialy by¢ wsparte
przez jednostki 10 i 12 Grupy. Te ostatnie za$ miaty dodatkowe zadanie
ostony Portsmouth, Portland i Bristolu. FC uznato, ze dowddcy stacji RAF
beda jednocze$nie dowddcami Skrzydel. Spotkato si¢ to ze sprzeciwem
dowddcow Grup Mysliwskich, ktérzy podkreslali, ze z racji natloku

obowiazkow 1 wieku dowodcy stacji nie sa najlepiej przygotowani do

% Wing Formations, tajne pismo Dowoddztwa 11 Grupy Mysliwskiej do dowodcow stacji
RAF w Debden, North Weald, Hornchurch, Northolt, Tangmere, Biggin Hill, Kenley z 1
pazdziernika 1940 r. (sygn. pisma 11G/486), (w:) Channel operations 1940 July - 1944 May,
NA, AIR 16/341.; Wing Formations, tajne pismo Dowodztwa 11 Grupy Mysliwskiej do
dowddcow stacji RAF w Debden, North Weald, Hornchurch, Northolt, Tangmere, Biggin Hill,
Kenley z 6 pazdziernika 1940 r. (sygn. pisma 11G/486), (w:) Channel operations 1940 July -
1944 May, NA, AIR 16/341.; Organisation of Wings, tajne pismo dowodcy 12 Grupy
Mysliwskiej do Fighter Command z dn. 7 grudnia 1940 r. (sygn. pisma 12G/S.1129/1/Ops),
(w:) Organisation of Fighter Wing 1940 Dec.-1943 Mar., NA, AIR 16/367.

%' Organisation of Day Fighter Wings, tajne pismo Fighter Command do dowodztw Grup
Mysliwskich nr 10, 11 i 12 z 21 grudnia 1940 r. (sygn. pisma FC/S.22180/Ops), (w:)
Organisation of Fighter Wing 1940 Dec.-1943 Mar., NA, AIR 16/367.

362 Skrzydto w Duxford miato sktadaé sie z dywizjonow stacjonujacych na lotniskach Duxford
oraz Coltishall, natomiast Skrzydlo w Wittering - na lotniskach Wittering, Digby oraz Kirton.
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dowodzenia skrzydtem w powietrzu®®. Dodatkowo A/V/C Leigh-Mallory,
dowodca 11 Grupy Mysliwskiej, sugerowat, zeby w zwiazku z wyposazeniem
jednostek w Hurricane'y Mk. II nie wciela¢ w zycie pomystu na Skrzydia
wyposazone zarowno w Hurricane'y, jak 1 Spitfire'y, a stworzy¢ formacje
uzbrojone w ten sam typ samolotu®®. O ile pierwsza z propozycji znalazla

zrozumienie w Fighter Command, sugestie A/V/C Leigh-Mallory'ego nie

zostaly uwzglednione.

Hurricane z 303. dywizjonu.
Fot. ze zbiorow Roberta Gretzyngiera

Podstawowym zadaniem, do ktérego wykorzystane miaty by¢ Skrzydta,
byta ostona wlasnych bombowcow. Poczatkowo kazda z wypraw bombowych
atakujacych cele w okolicy  francuskiego wybrzeza okreslana byla
kryptonimem Circus. Pozniej jednak, z racji coraz wigkszej liczby wypraw
tego typu, kazda z nich otrzymata swoj numer porzadkowy.

Wkroétce po pierwszych operacjach typu Circus, 8 lutego 1941 r. $wiatto
dzienne ujrzata opatrzona klauzula ,.tajne" instrukcja dla jednostek podlegtych

11 Grupie, okre$lajaca zadania poszczegdlnych elementow tego rodzaju

3 The Organisation of Day Fighter Wings, tajne pismo dowodcy 10 Grupy do dowddztwa
Fighter Command z 9 stycznia 1941 r. (sygn. pisma 10G/S.8209/1/Ops), (w:) Organisation of
Fighter Wing 1940 Dec.-1943 Mar., NA, AIR 16/367.; Organisation of Day Fighter Wings,
tajne pismo dowodcy 11 Grupy do dowddztwa Fighter Command z 15 stycznia 1941 r. (sygn.
pisma 11G/S.440), (w:) Organisation of Fighter Wing 1940 Dec.-1943 Mar., NA, AIR
16/367.; Day Fighter Wings - Wing Leaders, tajne pismo dowddcy 12 Grupy do dowddztwa
Fighter Command z 11 lutego 1941 r. (sygn. pisma 12G/S.1129/1/Ops), (w:) Organisation of
Fighter Wing 1940 Dec.-1943 Mar., NA, AIR 16/367.

3 W Spitfire'y wyposazone miaty by¢ Skrzydla w Tangmere i Hornchurch, w Hurricane'y
Skrzydia w Kenley oraz potaczone w jedno Skrzydia w Debden i North Weald, natomiast
Skrzydlo w Northolt przesunigte miato by¢ do rezerwy. Organisation of Day Fighter Wings,
tajne pismo dowodcy 11 Grupy do dowddztwa Fighter Command z 15 stycznia 1941 r. (sygn.
pisma 11G/S.440), (w:) Organisation of Fighter Wing 1940 Dec.-1943 Mar., NA, AIR 16/367.
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wypraw nad terytorium okupowane przez nieprzyjaciela’®. Jej autorzy
podkreslali cel Circusow - byta to proba zaangazowania w powietrzng walke
Messerschmittow 109 (dowddztwo Lufiwaffe rzadko decydowalo sig
przeciwdziata¢ zaczepnym patrolom RAF nad Francja w wykonaniu
wylacznie samolotéw mysliwskich) oraz nadszarpnigcia morale przeciwnika,
ktéry byt w ciaglej niepewnosci, czy wystartuje do lotu bojowego.

W momencie dotarcia do celu gtowny cigzar odpowiedzialnosci miat
spas¢ na dowddce formacji bombowcow. To on decydowat o metodzie ataku,
ale instrukcja sugerowala atak z zaskoczenia od strony stonca - pouczajac, ze
zbyt dtugie przebywanie nad celem oznacza celniejsza obrong przeciwlotnicza
1 zagrozenie ataku ze strony niemieckich samolotow mysliwskich. Pilotow
samolotow mys$liwskich instrukcja uczulala natomiast na dyscypling -
utrzymywanie kontaktu wzrokowego z bombowcami i opuszczanie formacji
jedynie na wyrazny rozkaz dowodcy dywizjonu. W przypadku koniecznos$ci
uzupetnienia paliwa przez samoloty mysliwskie, na tg¢ okolicznosé¢
przygotowane byty nadbrzezne lotniska w Hawkinge 1 Manston.

Poniewaz zawsze istniato ryzyko znalezienia si¢ lotnikow w Kanale La
Manche, w dniu operacji powiadamiano dowodztwo Air/Sea Rescue, ze moze
spodziewa¢ si¢ wzmozonej pracy. Pol godziny przed rozpoczeciem Circusa
lodzie ratownicze otrzymywaty rozkaz, by znalazty si¢ w tradycyjnym miejscu
zbiorki, a zalogi ratowniczych Lysanderéw postawione byty w stan gotowosci
operacyjnej. Kiedy todzie ratownicze znalazly si¢ na swoich miejscach, w
powietrze wzbijaly si¢ Lysandery, by pod ostona dwédch samolotow
mysliwskich poszukiwa¢ ewentualnych rozbitkow.

Poczatkowe akcje zaczepne lotnictwa mys$liwskiego RAF nie
zadowalaty dowodztwa Fighter Command. 12 lutego na rgce A/V/C Leigh-
Mallory'ego wplyngto pismo, w ktorym sztabowcy z FC wyrazali swoja
dezaprobate w zwiazku z dotychczasowymi dziataniami nad Francja’®.

Bezposrednia przyczyna napisania tego memorandum byta strata dwoch

%5 Operation Instruction No 6. Circus Operations z 8 lutego 1941 r. (sygn. pisma
11G/S.500/13/Ops), (w:) Fighter offensive operations: policy 1940 Oct. - 1941 Nov., NA, AIR
16/373.

366 Tajne pismo do A/V/C Leigh-Mallory'ego z 12 lutego 1941 r. (sygn. pisma FC/S.21552),
(w:) Fighter offensive operations: policy 1940 Oct. - 1941 Nov., NA, AIR 16/373.
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pilotow 66. dywizjonu>®’ podczas sweepu przeprowadzonego poprzedniego
dnia. Sztabowcy FC zwracali uwagg, ze piloci brytyjscy lataja na zbyt niskim
putapie, ktory utatwia skuteczny atak nieprzyjaciela. Powotywali si¢ przy tym
na do$wiadczenia I wojny §wiatowej, w ktorej brytyjskie lotnictwo mysliwskie
operowato na duzych pulapach. Dlatego zalecali, aby bombowce wraz z
ostona znajdowaty si¢ na pulapie 18-20.000 stop, a jednostki je ostaniajace

operowa¢ mialy na 30.000 stop. Zalecenie to byto poparte twierdzeniem, ze

samoloty mysliwskie Luftwaffe patroluja na 20.000 stop.

Samolot typu Blenheim. Samoloty te byly wykorzystywane w poczqtkowych
operacjach typu Circus.
Fot. ze zbioréw Grzegorza Slizewskiego

Wkrotce instrukcja dotyczaca operacji Circus zostala uzupetniona i
poprawiona®®®, takze w oparciu o wspomniany wyzej list sztabowcow FC do
A/V/C Leigh-Mallory'ego. Okreslono w niej np. zadania oraz wysokos¢ lotu
poszczegdlnych grup samolotow uczestniczacych w operacji  Circus.
Bombowce miaty spotkaé si¢ z mysliwcami na wysokosci 15.000 stop (z
reguty odbywalo si¢ to nad North Weald, Biggin Hill i Northolt), a potem
przez caty czas trwania operacji lecie¢ na wysokosci 17.000 stop, podczas gdy
close escort - 18.000 stop. Zadaniem dywizjonow tej ostatniej formacji byta
bezposrednia ostona bombowcow (lot nieco z tylu) az do czasu ich powrotu do
bazy; piloci nie mogli samowolnie oddala¢ si¢ od eskortowanych samolotow.

Nieco wyzej, z kazdej strony wyprawy znajdowaly si¢ lower escort (wysoko$¢

367 7gineli wowczas P/O S. Baker i P/O P.R. Mildren.

8 Operation Instruction No 7. Circus Operations z 16 lutego 1941 r. (sygn. pisma
11G/S.500/13/Ops), (w:) Circus operations: Bomber and Fighter Commands 1940 July 1941
Dec., NA AIR 14/706.
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lotu - 20.000 stop) oraz higher escort (wysoko$é lotu - 22.000 stop)’®. Ich
zadaniem byta ostona bombowcéw 1 close escort, ale tylko do czasu
przekroczenia brzegu francuskiego w drodze powrotnej. Wtedy samoloty tej
formacji mogly oddzieli¢ si¢ od wyprawy 1 swobodnie atakowa¢ samoloty

370 a zadaniem jej

nieprzyjaciela. Jeszcze wyzej znajdowala si¢ high cover
pilotow byla ostona dywizjondw oslony oraz bombowcéw. W drodze
powrotnej, po przekroczeniu brzegu francuskiego, nalezace do niej dywizjony
takze mogty opusci¢ formacje 1 polowaé¢ na mysliwce Luftwaffe, ostaniajac
jednocze$nie lecace nizej w tym samym rejonie samoloty. Dodatkowym
elementem bylo skladajace si¢ z 2 - 3 dywizjondw Skrzydlo, wykonujace
zadanie okreslane mopping up. Samoloty znajdowaly si¢ od strony stonca na
wysokosci 25-30 tys. stop 1 przybywaty nad francuski brzeg w czasie, kiedy
wracaty bombowece i close escort przejmujac od escort squadrons 1 high cover
zadanie ostony operacji w drodze do Anglii. Kiedy wyprawa przekraczata
brytyjski brzeg, Skrzydlo wykonujace mopping up moglo wroci¢ nad
francuskie wybrzeze 1 wspomoc znajdujace si¢ tam samoloty mysliwskie RAF.

O drodze powrotu znad celu decydowat oficer dowodzacy bombowcami.
Ze wzgledu na bezpieczenstwo lotnikow wodujacych w Kanale La Manche,
Fighter Command zalecalo, by angielski brzeg byl przekraczany w trzech
miejscach, w okolicach ktorych znajdowaly si¢ lodzie ratunkowe Air/Sea
Rescue - North Foreland (zalecane dla wypraw wracajacych z okolic
Dunkierki), Dover (zalecane dla wypraw wracajacych z okolic Calais) oraz
Dungeness (zalecane dla wypraw wracajacych z okolic Boulogne).

W kwietniu do zadan zwiazanych z atakowaniem przez bombowce
celow na francuskim wybrzezu, dowodztwo RAF okreslito dodatkowy rodzaj

operacji - Blot. Operacja Blot’"'

(ang. - kleks, staby punkt) byt atakiem z
zaskoczenia na cele nadbrzezne wykonany przez samoloty bombowe w
ostonie mysliwskiej, bez ostony chmur. Po uprzednim rozpoznaniu pogody i

obrony nieprzyjaciela atak mial by¢ wykonany z matej wysokosci np. 50 stop,

% Tworzyly tzw. escort squadrons.

370 Lowest high cover - 25.000 stop, middle high cover - 27.000 stop, top high cover - 30.000
stop lub wigcej, ale pod warunkiem, ze piloci mieliby staty kontakt wzrokowy z pozostatymi
samolotami.

™' Blot Operations. Operation Instruction No 2. Pismo dowoddztwa 11 Grupy Mysliwskiej z
dnia 12 kwietnia 1941 r. (sygn. pisma 11G/S.500/46/Ops), (w:) Circus operations: Bomber
and Fighter Commands, 1940 July 1941 Dec., NA, AIR 14/706.
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ewentualnie ze $redniego putapu. Cele znajdowaty si¢ w odleglosci do 100 mil
od wilasnego wybrzeza. Widoczno$¢ musiata by¢ bardzo dobra, aby samoloty
bombowe 1 ich ostona znajdowaly si¢ w polu widzenia. Pokrycie chmurami
nie powinno by¢ wigksze od 3/10 i to zar6wno na wysokosci lotu, jak i nad
celem.

Elementami rozkazu dotyczacego operacji Blot byly: 1. Wyznaczenie
miejsca spotkania samolotéw mysliwskich 1 bombowych, jego czas i putap. 2.
Liczba i formacja samolotow bombowych oraz ich predkos¢ w locie do celu.
3. Zadania ostony mys$liwskiej. 4. Cel i wszelkie uwagi jego dotyczace. 5.
Specjalne uwagi dotyczace zadania. 6. Zadania morskiej stluzby ratowniczej
(Air/Sea Rescue). 7. Inne specjalne sygnaty.

W  przypadku ataku z niskiego putapu samoloty mysliwskie
bezposredniej ostony miaty zadanie krazy¢ nad celem na wysokos$ci 5.000 stop
zgodnie z kierunkiem zwrotu bombowcoéw po ataku i w razie potrzeby
wlaczy¢ si¢ do ataku na stanowiska obrony przeciwlotniczej. Hight cover
miala zadanie krazy¢ nad celem na wysokosci 12-14.000 stoép. Po ataku
bombowce miaty wraca¢ do bazy indywidualnie na putapie poziomu morza -
zadaniem ostony byto ich odnalezienie i ochrona przed atakami samolotow
nieprzyjaciela.

Konsekwencja operacji Blot byly zadania Circus - Blot’'*

. Kiedy celem
operacji Blot byly obiekty w rejonie Le Touquet - Bethune - Ostenda - Calais,
gdzie nalezalo spodziewaé si¢ silnego przeciwdzialania niemieckich
samolotow mysliwskich, zadanie poprzedzata dywersja w postaci operacji
Circus.

Operacja Circus miala by¢ przeprowadzona z pewnym wyprzedzeniem,
by $ciagna¢ na siebie uwage samolotow mysliwskich i umozliwi¢ zadanie
Blot. Przyktadowo: operacja Circus w rejonie Dunkierki miata by¢
przeprowadzona 10 minut wczesniej od operacji Blot w okolicy Boulogne.

Zalozenia taktyczne byly uzupetniane wnioskami z poszczegodlnych akcji

operacyjnych. W podsumowaniu operacji Circus z 5 marca 1941 r.*” znalezé

2 Circus - Blot Operations. Operation Instruction No 15. Pismo dowo6dztwa 11 Grupy
Mysliwskiej z dnia 12 kwietnia 1941 r. (sygn. pisma 11G/S.500/13/Ops), (w:) Circus
operations: Bomber and Fighter Commands, 1940 July 1941 Dec., NA, AIR 14/706.

B3 11 Group Report of Circus VII z 5 marca 1941 r. (sygn. pisma 11G/S.500/13/Ops), (w:)
Circus Operations: Bomber Command Group reports 1941 Feb. - Sept., NA, AIR 14/712.
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mozna informacje o konieczno$ci wzrokowego kontaktu migdzy
poszczegolnymi jednostkami bioracymi udzial w zadaniu. Podkre$lano, ze
sukces wyprawy byt mozliwy tylko dzigki temu, a jedyna jednostka, ktéra nie
dostosowata si¢ do tych zalozen (610. dywizjon) stracita czterech pilotow.
Samoloty mys$liwskie RAF mialy takze mie¢ wyrazna przewagg wysokosci
nad przeciwnikiem. Jednocze$nie pojawita si¢ w tym dokumencie instrukcja,
nakazujaca, aby w przypadku nie spotkania bombowcoéw z high cover,
nalezalo niezwlocznie powiadomi¢ o tym fakcie Operation Room.
Jednocze$nie bombowce miaty kontynuowaé zadanie, a jednostki ostony
powinny udaé si¢ w rejon celu 1 tam przeciwdziata¢ interwencji niemieckich
samolotow mysliwskich.

W innym podsumowaniu operacji Circus®'* podkre$lano, ze bombowce
wykonaja swoje zadanie bezblednie tylko w przypadku, kiedy nie sa
niepokojone przez samoloty mysliwskie nieprzyjaciela. Jednocze$nie
zwracano uwage na niemiecka taktyke - Messerschmitty 109 atakowaty
zawsze z przewagi wysokosci 1 staraty si¢ go przeprowadza¢ z zaskoczenia.
Dlatego nakazano, by piloci mysliwscy RAF, ktorych zadaniem byta ostona
wlasnej jednostki (tzw. weaver) mieli jak najwigksze doswiadczenie, by jak

najwczesniej ostrzec przed grozacym niebezpieczenstwem.

Pod koniec 1940 r. zapadty ostateczne decyzje o sformowaniu kolejnych
polskich dywizjondw mysliwskich. Jednostki zostalty powotane na postawie
Wojennego Etatu Dywizjonu Mysliwskiego (Hurricane) nt WAR/FC/227, ale
wkrotce zmieniono go na WAR/FC/231°7. 8 stycznia w Acklington powstat
315 Dywizjon ,,Deblinski”, ktorego personel skladal si¢ w gtownej mierze z
pilotow stanowigcego nadwyzke dotychczas istniejacych polskich dyonéw
mysliwskich. Miesiac pozniej (12 lutego) w Pembrey sformowano 316
Dywizjon ,,Warszawski”, a 19 lutego w Acklington — 317 Dywizjon
»Wilenski”. Lotnicy tam sluzacy zostali w wielu przypadkach wycofani z
brytyjskich dywizjonéw. Tym samym Polskie Sity Powietrzne umocnity si¢ na

drugiej pozycji wsrod liczebno$ci alianckich jednostek mysliwskich.

3™ 11 Group Report of Circus VIII z 13 marca 1941 r. (sygn. pisma 11G/S.500/13/3/Ops), (w:)
Circus Operations: Bomber Command Group reports 1941 Feb. - Sept., NA, AIR 14/712.

375 FOREIGN AND ALLIED AIR FORCES (Code B, 92): Polish Air Force: formation, NA,
AIR 2/4626.
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Oczywiscie palmg pierwszenstwa dzierzylty dyony Wielkiej Brytanii. Polska
miata ich w lutym 1941 r. osiem, Kanada trzy, a Czechostowacja — dwa. W
przypadku PSP byl to w zasadzie kres mozliwosci personalnych — wigcej

nowych jednostek typowo mysliwskich nie powstato’’®

. Straty poniesione
podczas powietrznych walk i w wypadkach lotniczych spowodowaty, ze z
czasem zaczg¢to szukaé uzupelien poza granicami Wielkiej Brytanii, wsrod
Polonii. Do lotnictwa trafito jednak z tego zaciagu zaledwie okoto 200 oséb, z
czego wigkszo$¢ — ze wzgledu na niski poziom wyksztalcenia — nadawata sie
jedynie do personelu pomocniczego. W 1941 r. z Palestyny przybylo 400
lotnikow, trafila tez pierwsza partia lotnikow internowanych w ZSRR, a zaciag
w wojskach ladowych zwigkszyl liczbg personelu w sitach powietrznych o
kolejnych 120 osob. Nie zmienia to faktu, Zze na koniec 1941 r. stan PSP
wynosit 8.100 Zolnierzy, czyli mniej niz 1 pazdziernika 1940 r. O rozbudowie
lotnictwa nie bylo co marzy¢, zaczgto si¢ wreez zastanawia¢ nad rozwigzaniem
jednego lub dwoch dyonow. Grozbg te zazegnato przybycie w 1942 r. z ZSRR
okoto 1.500 lotnikow 1 przedpoborowych z przedwojennego Lotniczego
Przysposobienia Wojskowego. W rezultacie pod koniec grudnia 1942 r. stan
polskiego lotnictwa wynosit 9.738 Zolierzy i tym samym kryzys zostal
zaze gnany3 77.

Utworzenie trzech nowych polskich dywizjonow sprawito, ze catkowicie
zostal zmieniony uktad przydziatow polskich pilotéw do jednostek RAF. O ile
wczesniej powstate jednostki opieraty swoj sklad personalny przede wszystkim
na pilotach bedacych w punktach zbornych polskiego lotnictwa, nowe
jednostki siggnely po lotnikéw znajdujacych si¢ w skladzie bedacych w
pierwszej linii dywizjonow RAF. Tym samym cho¢ 1 stycznia 1941 r. do
brytyjskich jednostek mysliwskich przydzielonych byto 62 polskich
lotnikoéw’"®, po trzech miesiacach liczba ta spadta ponad trzykrotnie (mimo iz
w tym czasie dywizjony RAF uzupetiono kolejnymi siedmioma polskimi

pilotami). Pod koniec marca 1941 r. w 9 1 12 Grupie FC nie byto ani jednego

376 W 1943 r. sformowano wprawdzie 318. dywizjon uzywajacy poczatkowo Hurricane’ow, a
potem Spitfire’6w, ale byla to jednostka wykonujaca zadania rozpoznawcze.

1S, Czmur, Z. Matuszak, Organizacja, zarys dzialai i sztuka wojenna Polskich Sit
Powietrznych na Zachodzie 1939 — 1945, Akademia Obrony Narodowej, Warszawa 1995, s.
41-42.

G, Slizewski, Polskie dzienne...,s. 55— 112.
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polskiego pilota mys$liwskiego znajdujacego w brytyjskich jednostkach
RAF”

% et

0 s s

S

Pierwszy dowodca 315. dywizjonu S/Ldr Stanistaw Pietraszkiewicz na tle Hurricane’a
Jednostki.

Fot. ze zbiorow Grzegorza Sojdy

Poczatek 1941 roku nie nalezal do czasu wytgzonej pracy jednostek
RAF. Zima 1940/41 sprawila, ze dziatania lotnicze w Europie znacznie
ostably. Stalo si¢ tak, poniewaz warunki atmosferyczne nie sprzyjaly
operacjom w powietrzu. Silne mrozy, $niezne zamiecie, czgste mgly i krotkie
dni - to wlasnie gtowne przyczyny tego stanu rzeczy. Pozniej przyszedt czas
na roztopy, przez ktore niektore jednostki stacjonujace na polowych lotniskach
miaty ograniczona mozliwos$¢ dziatalnosci. Do spotkan z Luftwaffe dochodzito
w tym czasie stosunkowo rzadko: w styczniu piloci mysliwscy RAF zglosili w
ciagu dnia zestrzelenie 9,5-4-14380, w lutym 26-7-22, a w marcu 32-13-28
samolotow przeciwnika®'. Dowodztwo Fighter Command miato tez inny

problem - sytuacja wojskowa na Srodkowym Wschodzie wymagata

37 Ewidencja pilotow mysliwskich, (w:) IPSM, LOT. A. V 1/4/XXIV.; J.B. Cynk, Polskie Sity
Powietrzne w wojnie 1939-1943, AJ-Press, Gdansk 2001.; R. Gretzyngier, Poles in Defence of Britain. A
day-by-day chronology of Polish Day and Night Fighter Operations: July 1940 — June 1941, Grub Street,
London 2001.

0 Zapis ten nalezy odczytaé: zestrzelenia pewne — zestrzelenia prawdopodobne —
uszkodzenia samolotow przeciwnika.

31 Reports on casualties: Enemy aircraft 1941 Jan. 1941 May, (w:) NA, AIR 16/167.; J.
Foreman, The Fighter Command War Diaries, cz. 2, Air Research Publications, Surrey 1998,
s. 136 - 165.
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wzmocnienia stacjonujacego tam lotnictwa. Dlatego na przetomie 1940 i 1941
r. przesunigto tam siedem dywizjondéw, czgsto z personelem, ktory zdobyt
do$wiadczenie podczas Battle of Britain.

Podobnie jak w miesiacach poprzednich, gtowny cigzar walk z Luftwaffe
spoczal na jednostkach stacjonujacych w 11 Grupie Fighter Command.
Najwigcej pracy mieli zatem piloci startujacy z lotnisk Biggin Hill, Croydon,
Filton, Hawkinge, Hornchurch, Kenley, Manston, Martlesham Heath, Middle
Wallop, Northolt, North Weald, Rochford, Tangmere 1 Westhampnett. Wsrod
nich byli polscy lotnicy z dywizjonéw 302 i1 303 oraz 25 pilotow walczacych
w jednostkach brytyjskich (pod koniec opisywanego okresu ich liczba spadta
do o$miu). Zadania, ktore postawiono przed jednostkami 11 Grupy polegaty
przede wszystkim na obronie wlasnego terytorium, lotach patrolowych nad
Kanatem La Manche i udziat w lotach zaczepnych nad terytorium podinocnej

Francji i Belgii’*.

Nad brytyjskim wybrzezem czgsto pojawiaty sig
rozpoznawcze Ju 88, ktore wykorzystywaty pogode 1 w razie
niebezpieczenstwa chowaly si¢ w chmurach. Kiedy pogoda byla lepsza,
Niemcy sprawdzali szkody, jakie wyrzadzity nocne bombowce. W tym celu
wysytali nad Angli¢ wysoko lecace grupy mysliwcow, ktore §ciagaly na siebie
uwage obroncéw. Tymczasem w dole lecial robiacy zdjecia pojedynczy
samolot®™.

Zdecydowanie mniej pracy mialy dywizjony 306 i 308, ktore znalazly
si¢ w 9 Grupie Fighter Command 1 chronily przemystowych regionéw w
okolicach Liverpoolu i Manchesteru. Poniewaz na tym obszarze operowaty
niemieckie nocne bombowce, mimo iz jednostki byty nominalnie jednostkami
dziennymi, wykonywaly w tym okresie wiele nocnych lotow bojowych. Takie
byty wymogi chwili. W potowie marca dotaczyt do nich 315. dywizjon, ktory
wlasnie osiagnal gotowos$¢ operacyjna. Mato pracy mieli tez lotnicy z 13
Grupy Fighter Command, ktéorych zadaniem byla ochrona Szkocji przed
atakami z Norwegii. Niemieckich akcji z tego rejonu nie bylo jednak w

opisywanym okresie zbyt duzo. Bylo to natomiast miejsce sformowania

dwoch nowych polskich dywizjondow mysliwskich (315 1 317). Trzeci

32 No. 11 Group Operation Orders 1-100, 1939 Nov. - 1941 Sept., (w:) NA, AIR 16/212.

% German bomber tactics 1939 Oct. - 1943 May (w:) NA, AIR 16/300.; Fighter Operational
records, Sept. 1939-Feb. 1942 (w:) NA, AIR 16/663.; Enemy fighter tactics 1939 Sept. 1944
July, (w:) NA, AIR 14/457.
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rozpoczal swoja dziatalnos¢ w 10 Grupie Fighter Command (316).

S/Ldr Stanistaw Brzezina, organizator i pierwszy dowddca 317. dywizjonu.
Fot. ze zbior6w Wojciecha Sankowskiego

10 stycznia RAF zdecydowalt si¢ na pierwsza w 1941 r. dzienna
powietrznag ofensywe¢ z prawdziwego zdarzenia. W operacji oznaczonej
kryptonimem Circus I wzigto udziat sze$s¢ Blenheimow ze 114. dyonu, ktérych
celem byly magazyny z amunicja w okolicy Guines. Bombowce ostaniato 11

mysliwskich dywizjonéw, m.in. polski 302. dyon®*

. Podczas walk, ktore si¢
wtedy wywiazaty, RAF stracit dwa mysliwce, a kilka innych byto
uszkodzonych®®. Przeciwna strona natomiast stracita jednego Me 109 z JG 2,
ktory rozbit si¢ podczas przymusowego ladowania w okolicy Bernay. Po
stronie brytyjskiej pewne zwycigstwa zgtosili jedynie W/Cdr F.V. Beamish
oraz Sgt Mirostaw Maciejowski z 249. dyonu®*. Kolejne operacje Circus

odbyty si¢ 5 lutego, 10 lutego (trzy operacje tego rodzaju), 26 lutego oraz 5 i

%4 Eskadra A w skladzie F/Lt Julian Kowalski, P/O Aleksander Narucki, P/O Zbigniew
Wroblewski, P/O Stanistaw Lapka, P/O Jerzy Czerniak i Sgt Antoni Lysek patrolowata przez
55 minut (14.10 — 15.05), natomiast Eskadra B w sktadzie P/O Edward Pilch, P/O Bronistaw
Bernas, P/O Wactaw Krol, Sgt Antoni Markiewicz, Sgt Marian Rytka i Sgt Marian Wedzik
przebywata w powietrzu 1°45 godziny (14.10 — 15.55). 302. Squadron Operations Record
Book, (w:) NA, AIR 27/1661.

% Circus operations: Bomber and Fighter Commands 1940 July - 1941 Dec. (w:) NA, AIR
14/706.; No. 11 Group Operation Orders 1-100 1939 Nov. 1941 Sept., (w:) NA, AIR 16/212.;
Combats and casualties, Vol I 1940 May - 1942 Mar., (w:) NA, AIR 16/960.

36 Szczegoly dotyczace trzech pierwszych operacji typu Circus znalezé mozna w G.
Slizewski, Pierwsze operacje lotnicze Circus, (w:) Pilot Wojenny, 2000, z. 6, s. 62-65.
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13 marca. We wszystkich tych operacjach bral udzial co najmniej jeden
mys$liwski dywizjon PSP**".

Poréwnanie osiagnie¢ polskiego lotnictwa na tle jednostek RAF nie
wyglada w tym okresie imponujaco. W ciagu dwoch pierwszych miesigcy
1941 r. polskie jednostki sporadycznie mialy okazj¢ na kontakt z
nieprzyjacielem 1 wida¢ to przy zestawieniu najskuteczniejszych jednostek w
poszczegodlnych miesigcach - polskie dywizjony nie znalazly si¢ wsrod nich ani
razu. Inna sprawa, ze zwycigstw byto naprawde niewiele 1 czasami wystarczyto

odnies¢ zaledwie jedno, by znalez¢ si¢ w tym zestawieniu.

3.2. Wznowienie niemieckiej nocnej ofensywy
(10 marca — 13 czerwca 1941)

Wiosna byta okresem, kiedy po zimowej przerwie niemieckie sily
powietrzne w wigkszym wymiarze wrocily na powietrzny teatr zmagan nad
Wyspami  Brytyjskim. Wbrew powszechnie przyjetym stwierdzeniom
zakonczenie w 1940 r. tzw. Battle of Britain nie sprawilo, i1z Niemcy
zrezygnowali z inwazji na Angli¢. Wstrzymanie atakow bylo efektem
niesprzyjajacych lotnictwu warunkow atmosferycznych, kiedy za$ pogoda si¢
poprawita, Luftwaffe wrocita nad kanat La Manche — Niemcy zamierzali
dokonczy¢ rozpoczeta latem roku poprzedniego ofensywe. Jednak zmienita sig
sytuacja militarna w Europie 1 w rezultacie niemieckie sity powietrzne zostaty
rozproszone — jednostki znalazty si¢ w Grecji, na Krecie, Afryce Pdtnocnej, a
wkrotce trafity takze na wschodnie rubieze III Rzeszy, by uderzy¢ na ZSRR. W
marcu 1941 r. Luftwaffe skoncentrowata jednak we Francji 1 w krajach
Beneluksu duze sity bombowcéw i kontynuowata nocny Blitz™.

Przygotowania do powazniejszych nocnych atakow w 1941 r. mozna
bylo zaobserwowac juz w lutym (np. w nocy 10/11 lutego Niemcy wystali nad
Anglie 102 samoloty, w nocy 14/15 lutego - 123)’¥, jednak whasciwa

ofensywa zaczela si¢ w marcu. Poczatkowo sukcesow w zwalczaniu

37 Circus Operations: Bomber Command Group reports, 1941 Feb.-Sept. (w:) NA, AIR
14/712.; No. 11 Group Operation Orders 1-100, 1939 Nov. - 1941 Sept., (w:) NA, AIR
16/212.; Zbiory S/Ldr R.T. Wilkinksa, (w:) Imperial War Museum, ID Number: 83/15/4.

3 Summary of sorties 1940 Aug.-1942 Sept., (w:) NA, AIR 16/1037.

397 Foreman, The Fighter Command War Diaries, cz. 2, Air Research Publications, Surrey
1998, s. 125-127.
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niemieckich wypraw nie bylo, sytuacja zaczg¢la si¢ jednak wyraznie zmieniac,
kiedy nocne dywizjony mysliwskie zaczgto przezbrajaé w wyposazone w
radary Beaufightery.

Niemcy pierwsza powazniejsza operacje przeprowadzili w nocy z 10 na
11 marca, kiedy wystali nad Portsmouth 244 bombowce. Artyleria
przeciwlotnicza zestrzelita jednego z nich. Dwaj piloci z 219. dyonu zglosili
wprawdzie zestrzelenie dwoch kolejnych, w rzeczywistos$ci jednak Niemcy
strat nie poniesli, a Anglicy zestrzelili wlasnego Halifaxa z 35. dywizjonu.
Nastepnej nocy 125 bombowcoOw zaatakowato Birmingham, a kilkanascie

nastgpnych zaatakowato cele w potudniowo — wschodniej czgsci Wielkiej

Brytanii oraz Liverpool*”".

F/O Jan Falkowski, ktory odniost pierwsze w historii polskiego lotnictwa nocne zwyciestwo.
Fot. ze zbioro6w Jana Falkowskiego

Przeciwstawiajac si¢ niemieckim nalotom RAF stosowal dwie metody
dziatania. Z jednej strony byla to bierna obrona wlasnego terytorium przy
uzyciu nocnego lotnictwa mys$liwskiego oraz artylerii przeciwlotniczej. Do
dyspozycji bylo 14 dywizjonéw oraz jedna eskadra specjalna. Jednocze$nie
cze$¢ zatdg wspomnianych jednostek wykonywala tzw. intruderke, czyli
wykonywata zadania typu Intruder. Polegaly one na locie nad terytorium

nieprzyjaciela w okolice wykrytych przez wywiad lotnisk, na ktorych

3 Ibidem, s. 140-143.
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stacjonowaty bombowce Luftwaffe. Powracajace do bazy i1 szykujace si¢ do
ladowania samoloty byly przechwytywane w tych rejonach i zestrzeliwane w
najblizszym sasiedztwie lotniska. Czgsto byly takze atakowane same

lotniska>"!

. Odniesione w ten sposéb powietrzne zwycigstwa miaty potrojna
warto$¢. Po pierwsze, co najistotniejsze - eliminowaly maszyny przeciwnika,
po drugie - zmuszaty obstuge niemieckich lotnisk do pelnego gotowosci
napigcia 1 wypatrywania samolotow RAF (lataly one bowiem na niskiej
wysokosci, by nie zosta¢ wykryte przez niemiecki radar), po trzecie za$ -
podrywatly morale Zotierzy stacjonujacych na lotnisku, ktérzy mieli watpliwa
przyjemno$¢ ogladania momentéw zestrzelenia wlasnych bombowcow.
Zestrzelone na ptytg lotniska lub w jego poblizu samoloty mogly tez - z racji
ptonacych 1 oswietlajacych okolice wrakow platowcow - na jaki§ czas
wstrzymaé jego uzytkowanie. W zadaniach typu Intruder nie braty udzialu
polskie dywizjony. Jedynie w pdzniejszym okresie kilka przydzielonych do 23.
dyonu RAF polskich zatdog miato okazje wzia¢ udziat w tych operacjach
odnoszac znikome sukcesy” .

Gros sil zostalo jednak przeznaczonych do bezposredniej obrony
wlasnego terytorium. Czg$¢ jednostek mysliwskich RAF w trybie pilnym
przeszkalano w lotach nocnych - wérod nich znalazty si¢ dywizjony 306 1 308.
Brytyjezycy wychodzili bowiem poczatkowo z zalozenia, Ze niemieckim
atakom najlepiej przeciwstawi¢ wigksza liczbg samolotow, ktore przy wsparciu
radarow beda w stanie poradzi¢ sobie z bombowcami Lufiwaffe. Jednak juz
pierwsze doswiadczenia wykazaty, ze teoria nie zgadza si¢ z praktyka.
Dostrzezenie przeciwnika przez samotnego pilota w ciemni nocy zdarzato si¢
nader rzadko. Zestrzelenie go bylo zatem duzym przypadkiem, a jeszcze
wicksza sztuka. Swiadczy o tym poczatkowa liczba nocnych zwycigstw
mysliwcow RAF, np. w nocy z 4 na 5 marca duze bombardowanie przezyli
mieszkancy Cardiff, a RAF zglosil zestrzelenie jedynie jednego przeciwnika,
po jednym zwycigstwie odniesiono takze w nocy 10/11 marca, kiedy 244

bombowce zaatakowaty Portsmouth oraz nastgpnej nocy, kiedy 125 samolotow

I Intruder operations 1940 Aug. 1944 Nov., (w:) NA, AIR 15/479.; Intruder operations:
aircraft and targets 1941 May- Nov, (w:) NA, AIR 16/368.

392 Jedyne zwycigstwo powietrzne odniosta zatoga F/O pil. Stanistawa Reymer-Krzywickiego
(F/O obs. Andrzej Strasburger i F/O strz. Kazimierz Bokowiec), ktéra w nocy z 7 na 8 grudnia
1941 r. nad holenderskim lotniskiem Gilze Rijen zestrzelita 1-0-1 Ju 88. Intelligence From ,,F”
(Intruder Operation) z 8 grudnia 1941 r., (w:) [IPMS, LOT. A. V. 44/11.
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zbombardowato Birmingham®”*. Co charakterystyczne - wickszo§¢ zwyciestw
odnosity jednostki uzbrojone w Beaufightery ze stacjami radarowymi na
pokiadzie (dywizjony 29, 219, 600 i 604). Réznice wida¢ zwlaszcza w
kwietniu, kiedy to 604. dywizjon dopisal do swojego konta 21 samolotow, a
kolejna jednostka (takze nocny 151. dyon) - 9,5*. Cztery najbardzie]
skuteczne nocne dywizjony mysliwskie mialy na koncie potowe z 88
zgloszonych przez RAF w kwietniu zwycigstw. Co charakterystyczne:
najskuteczniejsza dzienna jednostka mysliwska (54. dyon) dopisata do swojego
konta zaledwie 4,5 samolotu. Podobna sytuacja miata miejsce takze w maju.
Wida¢ zatem wyraznie, gdzie przesunat si¢ cigzar walk podczas wiosny 1941 r.
1 co byto dla Niemcow i1 Brytyjczykow najwazniejsze.

Wznowienie Blitzu przez Luftwaffe to czas pierwszych nocnych
zwycigstw w historii polskiego lotnictwa. Do akcji wszedt bowiem uzbrojony
w dwuosobowe samoloty typu Defiant 307 Lwowski Nocny Dywizjon
Mysliwski. Byta to jednostka, ktora przed wejsciem do akcji najdiuzej szkolita
si¢ na angielskim sprzecie. Wynikato to z faktu, ze lotnicy zawodowi z
personelu latajacego w wigkszosci zaprotestowali przeciwko przydzieleniu ich

3% i do jednostki przydzielono

do dywizjonu wyposazonego w Defianty
starszych wiekiem lotnikéw zawodowych oraz rezerwistow. To sprawito, ze
Anglicy bez przekonania przygladali si¢ postgpom Polakow, a Dowddztwo 9.
Grupy Mysliwskiej na przetomie lutego i marca skonstatowato, ze 307. dyon
powinien zosta¢ przesunigty do lotnictwa mysliwskiego dziennego™”.
Ostatecznie jednak do tego nie doszto, poniewaz jednostka zaczeta odnosié
swoje pierwsze sukcesy w walce z wrogiem - 12 marca uszkodzony zostat

pierwszy niemiecki bombowiec, a 11 kwietnia zaloga Sgt pil. Franciszek

Jankowiak i Sgt strz. Jozef Lipinski zestrzelita He 111°°7. Nocne zwycigstwa

3% J. Foreman, Fighter..., t. 11,s. 155 i 157.

3% Combat Reports, Second World War, No.151 Squadron, 1940 May - 1945 Apr., (w:) NA,
AIR 50/63.; Combat Reports, Second World War, No.604 Squadron, 1939 Sept.- 1945 Apr.,
NA, AIR 50/168.

3% Problem polegat na tym, ze Defianty nie miaty uzbrojenia, ktore obstugiwat pilot. Cata bron
byta obstugiwana przez strzelca w wiezyczce znajdujacej si¢ za kabing pilota. Rasowi mysliwcy
podniesli bunt, w ktorym protestowali, ze nie chca by¢ kierowcami takséwek. W rezultacie
przesunigto ich do jednostek mysliwskich dziennych.. Byt to jedyny w historii PSP w Anglii
przypadek tak masowego protestu polskich pilotow. A.R. Janczak, Przez ciemnie..., s. 21-22.

% Szczegoly tego zagadnienia mozna znalezé w Ibidem, s. 49.

37 Wbrew twierdzeniom niektorych autorow (ibidem, s. 59) nie bylo to pierwsze w historii
polskiego lotnictwa nocne zwycigstwo nad samolotem przeciwnika. Odnidst je w 32.
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odnidst tez 306. dywizjon, ktérego piloci w nocy z 10 na 11 maja (ostatni
wielki nalot Lufitwaffe na Londyn398) zestrzelili 1 uszkodzili po jednym
niemieckim bombowcu. Byl to jedyny nocny sukces polskich dziennych
jednostek mysliwskich w Wielkiej Brytanii. Nie zmienia to jednak faktu, ze
wiosna 1941 r. nalezata do lotnictwa nocnego, a nocni mysliwcy RAF odnosili
wtedy najwicksze sukcesy . Poniewaz polskie lotnictwo miato tylko jedna
jednostke mysliwska nominalnie operujaca w nocy, sukcesy lotnictwa
mysliwskiego PSP byly znikome. Tym bardziej, ze byla ona wyposazona w

archaiczne nawet na 6wczesny czas samoloty Defiant.

F/O Wiadystaw Nowak z 306. dywizjonu, ktéry w nocy z 10 na 11 maja odniost pierwsze
zwyciestwo dla jednostki
Fot. ze zbiorow Grzegorza Sojdy

Lotnictwo dzienne bylo tylko tlem dla dziatah nocnych. Liczba
zwycigstw najskuteczniejszych jednostek walczacych za dnia nie mogta
poréwnywac si¢ z dokonaniami dywizjonéw nocnych. Polskie lotnictwo
przeprowadzito jednak kilka spektakularnych akcji, czego najlepszym
przyktadem jest Rhubarb 303. dywizjonu z dnia 15 maja 1941 r. Wtedy to F/Lt

Jerzy Jankiewicz razem z Sgt Waclawem Giermerem zestrzelili na potudnie od

dywizjonie F/O Jan Falkowski, ktory 16 stycznia 1941 r. zglosit zniszczenie He 111.
Wprawdzie oficjalnie dowodztwo RAF zaliczylo je do zwycigstw dziennych (NA, AIR 16/960),
ale doszto do niego o godz. 19.40, czyli o tej porze roku byta to noc. Tak ten lot wspomina i sam
pilot - J. Falkowski, Z wiatrem w twarz, Wydawnictwo MON, Warszawa 1969, s. 65-66.

% Szczegoly tego nalotu mozna znalezé w: G. Slizewski, Jedna noc Il wojny swiatowej, (w:)
Pilot Wojenny, 2000, z. 4, s. 121-131.

3% Operations: Fighter night 1941 Apr.- Dec., (w:) NA, AIR 16/376.
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St. Omer transportowego Ju 52. Na poktadzie niemieckiej maszyny nalezacej
do [. Transportstaffel z 1. Fliegerkorps podrézowal jego dowodca
Generaloberst Ulrich Grauer. Junkers pogrzebat w swych szczatkach zaréwno
jego jak 1 cala zatoge — nikt nie zdotal si¢ uratowac. Natomiast powracajacy z
zadania P/O Bolestaw Drobinski cigzko uszkodzit ptywajacy po Kanale La

Manche statek Senateur Louis Barfleur o wypornosci 300 ton.

W/Cdr Witold Urbanowicz, organizator i pierwszy dowodca 1 Polskiego Skrzydla
Mysliwskiego w Northolt, ktore wzielo na siebie giowny ciezar ofensywy polskich jednostek
nad okupowana Europq.

Fot. ze zbiorow Zdzistawa Krasnode¢bskiego

W maju 1941 zauwazy¢ mozna poczatek rozbudowy sity mysliwskiej
RAF. O ile w marcu i kwietniu sformowano tylko po jednym dywizjonie
(najpierw nowozelandzki 485, a miesiac p6zniej australijski 452), tym razem
powstato pig¢ nowych jednostek (brytyjskie dywizjony 123, 124, czeski 313,
kanadyjski nocny 406 oraz 121 zlozony z amerykanskich ochotnikow). Fighter
Command przejat takze z Army Co-operation Command™ kanadyjski 403.
dyon wyposazony w Tomahawki Mk. I, jak rowniez sformowany zostat 1451.
Flight z Havocami przygotowanymi do dziatan nocnych401. Do pierwszej linii
trafity takze pierwsze Spitfire’y Mk. V (otrzymaly je dyony 74, 603 i 609 —
miesigc wczesniej w ,,piatki” wyposazono takze przeznaczony do rozpoznania

przybrzeznej zeglugi dywizjon 91). Byla to odpowiedz na nowe Me 109F,

40 grmy Co-operation Command — brytyjskie Lotnictwo Wspolpracy z Armia

1 Miesiac pozniej sformowano jeszcze wiecej Squadronéw: szes¢ wyposazonych w
Spitfire’y Mk. 1 i dwa w Defianty (w tym trzy kanadyjskie i jeden australijski). Expansion
1940 Nov.-1941 May, (w:) NA, AIR 16/386.
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ktére przewyzszaty osiagami Spitfire’y wczesniejszych wersji. Aby nowy typ
niemieckiego samolotu nie dostat si¢ w brytyjskie rece, piloci otrzymali rozkaz
lotow najdalej do potowy kanatu La Manche i na duzych wysokosciach*®.
Zbieglo si¢ to z wycofywaniem niemieckich sit na wschéd w celu
przygotowania ofensywy na ZSRR.

Luftwaffe zwigkszyla w maju swoje sily bombowe w Zachodniej
Europie. Na poczatku miesigca do Francji przybyt wyposazony w Ju 88 I./KG
3, a pod koniec maja wrocit z Batkandéw III./KG 3. W lotnictwie mysliwskim
tendencja byta odwrotna — 25 maja do Niemiec zaczgto wycofywac JG 51. Byt
to poczatek przesuwania z Europy Zachodniej niemieckich sit powietrznych,
ktore przeznaczono do ataku na ZSRR. 5 czerwca na wschod wycofano Stab, |
1 III./JG 53, dwa dni pdzniej JG 3, a 9 czerwca Stab 1 11./JG 52. Natomiast 1./]JG
77 przesunigto do Norwegii. Na polu walki pozostala JG 26 stacjonujaca na
lotniskach Pas de Calais, JG 2 w okolicach Brestu oraz I1./JG 53 na lotniskach
Holandii. Jeszcze bardziej ogofocono znajdujaca si¢ w Europie Zachodniej
Luftwaffe z lotnictwa bombowego. Do polowy czerwca jej sity pozbawione
zostaty Stab, 111 IIL/KG 1, KG 27, KG 53, KG 54, KG 55, KG 76, KG 77 oraz
3, (F)/O.b.d.L, 2, 3 1 4 Staffeln z Fernaufkldrungsgruppe 122, Wekusta 26 i
[./SKG.210 (wystane na front wschodni), a takze 1./KG 26, I 1 III/KG 30 oraz
czesci Wekusta 51 (przesunigte do Norwegii)*®.

W zwiazku z ta sytuacja niemieckie zmasowane ataki na Wielka Brytanig
zostaly w maju 1941 roku przerwane. Od tego momentu inicjatywg przejat
RAF. Ale zadanie, ktore pojawito si¢ przed lotnictwem brytyjskim okazato si¢
niezwykle trudne. Kazda z walczacych stron panowala nad wilasnym
terytorium 1 nie potrafita zapanowac nad terenem przeciwnika. Wywalczenie
strategicznego panowania w powietrzu kosztowato Aliantow sporo czasu,
trwato bowiem 26 miesigcy (od czerwca 1941 r.* do sierpnia 1943 roku). Nie
oznacza to jednak, ze zwycigstwo Aliantow spowodowane byto faktem, iz

Niemcy mieli na froncie zachodnim mniej samolotéw. 22 czerwca 1941 roku

492 Rozkaz byt §cisle przestrzegany przez lotnikow Luftwaffe: pierwszy Me 109F dostat si¢ w
rece Aliantow dopiero 10 lipca 1941 r. Lecacy nim Hauptmann Rolf Pingel, dowodca 11./JG
26, zostat zestrzelony przez Sgt Jana Smigielskiego z dyonu 306 i dostat si¢ do niewoli.

4037, Foreman, The turning..., part I, s. 140, 271-272.

%S, Czmur twierdzi, ze ofensywa RAF rozpoczeta sie¢ w maju (S. Czmur, op. cit., s. 197.).
Miesiac ten byt jednak czasem odparcia niemieckich atakow na Wielka Brytani¢ i
przygotowaniami do powietrznej ofensywy, ktora na dobre ruszyla w czerwcu.
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sity Luftwaffe liczyty tu 719 ptatowcéw, podczas, gdy 31 maja 1943 roku —
864, Niemiecka porazka jest §cisle zwiazana z intensyfikacja dziatan

alianckiego lotnictwa, a zwlaszcza wejsciem do akcji gtéwnych sit 8. USAAF.

3.3. Non — stop offensive
(14.6.41 — 8.11.41)

14 czerwca mozna uzna¢ za date rozpoczgcia brytyjskiej dziennej
ofensywy nad kontynent. Przez cale lato, prawie kazdego dnia — o ile tylko
sprzyjata pogoda — nad Francja i1 krajami Beneluksu pojawiaty si¢ formacje
samolotow RAF, ktore atakowaly przeciwnika. Historycy brytyjscy nazwali ten
okres Non — stop offensive, czyli nieprzerwana ofensywa. Strona przeciwna
zwykla nazywaé dziatania alianckie Nonsense offensive, czyli ofensywa
pozbawiona sensu’”. Wynika to z malej skutecznosci dziennych atakow
bombowcoéw oraz duzych strat RAF w poréwnaniu ze stratami Luftwaffe. To
pierwsze mozna zrozumie¢ bez wigkszego wglegbianie si¢ w zagadnienie,
poniewaz RAF zazwyczaj wysylal nad kontynent po 6-12 bombowcéw, przede
wszystkim typu Blenheim. Ich udzwig wynosit do 600 kg'”, a zasieg
uniemozliwiat atak na cele strategiczne w Niemczech. Takze celnos¢
bombardowan byla daleka od doskonatosci. Druga sprawa wynika jednak
glgbszej analizy. Z oficjalnych statystyk wynika bowiem, ze liczba
zgloszonych zwycigstw przez pilotow RAF jest znacznie wyzsza niz
niemieckie straty. Rzeczywisto$¢ byla zgota inna. Raporty pilotow
mysliwskich byly zbyt optymistyczne w porownaniu z faktami. Ten tzw. over-
claiming byt powszechny we wszystkich armiach powietrznych bioracych
udziat w II wojnie Swiatowej, w przypadku jednak lat 1941 — 1942, kiedy na
samolotach nie montowano kamer potwierdzajacych zestrzelenia’”, byt po
stronie RAF znaczny. Zwycigstwa trudno bylo oficjalnie potwierdzi¢, bo

niemieckie samoloty spadaty na okupowana ziemig lub do morza. Opierano si¢

“ Ibidem, 198.

4 Np. D. Caldwell, op. cit., s. 134.

T AL Morgata, op. cit., s. 501.

4% Jednak zamontowanie kamer sprzezonych z bronia poktadowa takze nie rozwiazywato
problemu do konca - rejestrowaly one jedynie moment oddawania strzalow, nie za$§ fakt
zestrzelenia przeciwnika (z racji uzywanego uzbrojenia rzadko bowiem zdarzaty si¢ eksplozje
maszyn w powietrzu begdace efektem celnego ostrzelania przeciwnika).
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zatem na raportach pilotow, ktérzy w ferworze walki czgsto strzelali w kilku
do jednego samolotu, a potem kazdy z nich meldowat samodzielne zestrzelenie
przeciwnika. Mniej doswiadczeni piloci uznawali za zestrzelone samoloty
lecace — na pierwszy rzut oka — bezwtadnie w kierunku ziemi. Tymczasem
Niemcy stosowali w tym czasie taktyke¢ uderz i uciekaj, czyli atakowali z
przewagi wysokosci, ostrzeliwali formacjg¢ RAF 1 lecieli w kierunku ziemi.
Czes$¢ pilotow meldowata o zestrzeleniach, poniewaz atakowane przez nich
samoloty zaczely dymi¢, co sugerowato uszkodzenie silnika. W rzeczywistos¢
dym z silnika byt efektem ubocznym przyspieszenia samolotow. Uzywane w
niemieckich mys$liwcach silniki Daimler Benz 601 miaty bowiem zwyczaj przy
gwattownym dojsciu do pelnej mocy wypuszcza¢ kigby dymu z rur
wydechowych. Do tego dochodzito czgsto nie najwyzsze doswiadczenie
pilotow, ktorzy wyruszali nad kontynent — wielu uczestnikow Battle of Britain

przesunig¢to do Afryki Péinocnej lub na Maltg, wielu zostato instruktorami.

Dwaj piloci 308. dywizjonu, ktorzy polegli nad Francjq latem 1941 r.; od lewej Sgt Tadeusz
Hegenbarth i Sgt Jan Kremski

Fot. ze zbiorow IPSM

Pozostaje pytanie, czy dowddztwo RAF zdawalo sobie sprawe z
rzeczywistych strat ponoszonych przez Luftwaffe. John Foreman, brytyjski
historyk badajacy dzieje wojny powietrznej nad Europa, twierdzi

jednoznacznie, ze tak. Dzialo sig tak za sprawa rozszyfrowania Enigmy, dzigki
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ktérej Brytyjczycy kazdego dnia znali aktualny stan niemieckich jednostek
lotniczych*”. W gre wchodzito jednak pokazanie ZSRR, ze Wielka Brytania
wspomaga nowego sojusznika. Ujawnienie prawdy wptyngloby negatywnie na
1 tak nadszarpnigta psychike pilotow RAF, ktorzy zdawali sobie sprawe, ze
nawet drobna usterka samolotu mogta skoficzy¢ si¢ wpisaniem na listg pilotow
zaginionych. Strate np. czterech pilotow tatwiej byto przyja¢ do wiadomosci,
kiedy jednocze$nie moéwiono o 20 zniszczonych Me 109. O wiele trudniejsze
byloby zrozumienie, ze czterech pilotéw okupiono uszkodzeniem jednego
niemieckiego samolotu.Dziatania powietrzne nad Europa Zachodnia
zdecydowanie rdznity si¢ od staré, ktore toczyly si¢ nad innymi teatrami
dziatan (Afryka Polnocna, Balkany, ZSRR). Decydowat o tym brak dziatan na
ladzie. Tym samym najwazniejsze okazato si¢ nie wsparcie wlasnych wojsk na
ziemi, ale samodzielne operacje lotnicze zwane ,,wojna powietrzna”. Jedna
strona konfliktu walczyta w niej o swobodg dla lotnictwa atakujacego przemyst
1 miejskie aglomeracje, druga za§ dbala o zabezpieczenie zaplecza. Inne
potrzeby najczesciej pozostawatly w cieniu. Zdobyte dos§wiadczenie pokazato,
Ze rozstrzygnigcia panowania w powietrzu nalezato szuka¢ w powietrzu, a nie
na ziemi. Wedhlug Stefana Czmura podczas II wojny $wiatowe] w powietrzu
zniszczono 84% wszystkich samolotow, pozostate za$ na ziemi na wodzie*'’.
Bylo to tym wazniejsze, ze zestrzelenie samolotu w powietrzu konczylo si¢
czgsto strata lub czasowa niezdolno$cia do walki jego zatogi. Tymczasem
naloty na lotniska konczyly si¢ z reguty tylko stratami w sprzecie*''. Luftwaffe
zostala rozbita nie tylko dlatego, ze przygniotta ja iloSciowa przewaga
przeciwnika. Brakowato jej doswiadczonego personelu latajacego — pierwsze
cigcia w programie szkoleniowym wprowadzono juz jesienia 1940 r., po Battle
of Britain. Kolejne — zima 1941 roku, po klgsce pod Moskwa. Problem ten nie
dotyczyl produkcji samolotow, bo ta — wbrew pozorom — swe apogeum

osiagneta w marcu 1945 roku. Przyktadowo: od 1 czerwca 1941 r. do 30

4097, Foreman, The turning..., part 2, s. 8.

08 Czmur, op. cit., s. 209.

! przyktadem moze tu byé sytuacja wéréd polskiego personelu latajacego podczas Battle of
Britain. Tylko jeden pilot — Sgt Antoni Siudak z 303. dyonu - zginal w wyniku
bombardowania lotniska.
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czerwca 1942 roku niemiecki przemyst lotniczy wyprodukowat 258 samolotow
wigcej niz stracit*'?.

18 wrzesnia po raz pierwszy do akcji weszly nowe niemieckie mysliwce
Focke Wulf 190 (Fw 190). Miaty one zdecydowana przewagg nad samolotami
uzywanymi przez RAF. Nie oznacza to jednak, ze piloci brytyjscy nie mieli nic
do powiedzenia podczas spotkania z nowym mysliwcem. Juz w pierwszej
walce RAF z Fw 190 P/O C. Babbage z 41. dyonu (jednostka wykonywata
zadanie roadstead - ostaniata Blenheimy atakujace konwdj; w okolicach
Ostendy) zestrzelit Hptm. W. Adolpha, dowédce IL/JIG 267, Wkrotce
pojawity si¢ tez Messerschmitty 109 wersji G, ktore rdwniez gérowaly swymi

osiagami nad Spitfire’ami Mk. V.

Spitfire’y 303. dywizjonu w locie nad Angliq.

Fot. ze zbiorow IPMS

Tymczasem w zakladach Supermarine produkujacych Spitfire’y
przedluzaty si¢ prace nad nowymi wersjami tego samolotu. Propozycje Mk.
VI, VII 1 VII nie zyskaly uznania ze wzglgdu na osiagi, ktére nie

doréwnywaly samolotom niemieckim. Wobec przedtuzajacych si¢ prob,

2.8 Czmur, op. cit., s. 210.

3 Fighter Command intelligence summary No 302-373 1941 Feb. 1942 May, (w:) NA, AIR
16/235.; Combats and casualties, Vol I 1940 May - 1942 Mar., (w:) NA, AIR 16/960.; D.
Caldwell, op.cit, s. 188.
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eksperymentalnie zamontowano na Spitfire Mk. VC mocniejszy silnik
wysokosciowy Merlin 61, a pod skrzydtami dwie duze chtodnice cieczy*'*. Byt
to tzw. strzal w dziesiqtke. Maszyna ta stata si¢ prototypem nowej wersji MKk.
IX, ktora przewyzszala swoich przeciwnikdw 1 pozwolita na uzyskanie
przewagi mysliwcow RAF nad Luftwaffe. Prace trwaty jednak na tyle dtugo, ze
seryjne dziewiqtki znalazty si¢ w pierwszej linii (na poczatek w 64. dywizjonie)
dopiero w lipcu 1942 r. Letnie dzienne operacje RAF byly w gtownej mierze
operacjami typu Circus. Tylko miedzy 14 a 30 czerwca przeprowadzono
pigtnascie wypadéw bombowcoéw w silnej oslonie mysliwskiej, a w
omawianym okresie (14 czerwca - 8 listopada) byto ich ponad 100*"°. Gdyby
warunki atmosferyczne byty odpowiednie, operacji Circus bytoby z pewnoscia
znacznie wigcej. Jak juz wspomniano, gldéwnym zadaniem Circusow byto
wciagnigcie niemieckiego lotnictwa mysliwskiego w walke nad kontynentem.
Celem drugorzednym bylo zniszczenie obiektow na ziemi. Oczywiscie byly
one starannie wyselekcjonowane pod katem przydatnosci dla niemieckiego
przemystu, ale uzywane przeciw nim sily nie gwarantowaly zniszczenia.
Wida¢ to po analizie zdjg¢ wykonanych w czasie nalotow lub wkrotce po ich
zakonczeniu*'. Sytuacja ta nieco zmienita si¢ 3 lipca, kiedy Ministerstwo
Lotnictwa uznalo, iz liczy si¢ nie tylko niszczenie celéw w powietrzu, ale
rowniez na ziemi 1 juz dwa dni pdzniej po raz pierwszy zamiast Blenheimow
uzyto do nalotow cigzkich bombowcéw Stirling. Jednak to Blenheimy 2 Grupy
Bombowej byly przede wszystkim wykorzystywane do dziennych atakow na
cele we Francji.

Zwigkszenie intensywnos$ci operacji Circus byto planowane od konca
maja, ale na przeszkodzie stangty warunki atmosferyczne. Po czterech
pierwszych operacjach, 19 czerwca doszlo do spotkania dowodztw Fighter,
Bomber 1 Coastal Command. Uznano, ze gwaltowne przeciwdziatanie
Luftwaffe podczas Circus 14 (17 czerwca), kiedy zaatakowano Bethune,

mozna powiaza¢ z rownie gwaltowna kontrakcja niemieckich mysliwcow

A, Morgata, op. cit., s. 203.

15 No. 11 Group Operation Orders 1-100 1939 Nov. 1941 Sept., (w:) NA, AIR 16/212.; Major
air tactics operations of Fighter Forces by day 1940 Oct. - 1942 Jan, (w:) NA, AIR 16/375.;
Circus operations: Bomber and Fighter Commands 1940 July 1941 Dec., (w:) NA, AIR
14/706.; Fighter Operational records, Sept. 1939-Feb. 1942 (w:) NA, AIR 16/663.

8 Circus and Roadstead Operations: photographs 1941 Mar.- June, (w:) NA, AIR 16/514.
Wbrew temu, co sugeruje nazwa teczki, znajduja si¢ w niej zdjecia z operacji
przeprowadzonych miedzy czerwcem a pazdziernikiem 1941 r.
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podczas Circusa 10 (atak na elektrowni¢ w Gosnay) w dniu 21 maja. Uznano,
ze skoro ten rejon jest tak gwaltownie broniony, najwrazliwszym punktem
niemieckiego przemystu we Francji jest obszar Bethune - Lens - Lille.
Liczono, ze ataki na cele tam si¢ znajdujace zmusi Lufitwaffe do koncentracji
jednostek mysliwskich wtasnie w tym miejscu. To natomiast miato umozliwic¢
dzienne ataki bombowcow bez ostony mysliwskiej na cele w zachodnich i
poinocno - zachodnich Niemczech. Po ataku III Rzeszy na ZSRR liczono
takze, ze takie dzialania zmusza Luftwaffe do $ciagnigcia niektérych jednostek
mysliwskich ze wschodu, dajac argument w dyplomatycznych rozmowach ze
Zwiazkiem Radzieckim na temat aktywnos$ci bojowej zachodnich sojusznikow.
Dowodca lotnictwa mysliwskiego RAF Sholto Douglas stwierdzil wéwczas,
przyszedt wreszcie czas na dlugo oczekiwane walki z niemieckimi mysliwcami
na taktycznie dogodnych dla RAF warunkach®’. Na poczatku wrzesnia
Ministerstwo Lotnictwa 1 dowddztwo Fighter Command ponownie
przeanalizowato sytuacje¢ RAF w Europie 1 stwierdzono, ze nie udato si¢
sciagna¢ niemieckiego lotnictwa z frontu wschodniego. Dlatego zapadta
decyzja, by ograniczy¢ ofensywe, a jednoczesnie zaprzesta¢ koncentrowania
si¢ na celach w Pas-de-Calais. Ataki mialy by¢ przeprowadzone na catlej
dtugosci wybrzeza francuskiego, a takze krajow Beneluksu. Ograniczenie
Circusow sprawilo, ze zwigkszyta si¢ liczba Rhubarbow. 12 pazdziernika
Ministerstwo Lotnictwa zdecydowato, ze z powodu ztych warunkéw
atmosferycznych i stabilizowaniu si¢ sytuacji na froncie wschodnim nalezy
ograniczy¢ Circusy, a skupi€ si¢ na Roadsteadach 1 atakach na cele zastgpcze.
W tym samym czasie na arenie konfliktu pojawity si¢ Hurricane’y
przystosowane do atakéw bombowych. Wykorzystano je przede wszystkim do
akcji Channel-Stop, ktorej celem bylo maksymalne ograniczenie dziennej
zeglugi obszaru North Foreland - Ostenda - Dieppe - Beachy Head*'®. W kilka
dni po 8 listopada rzad podjat decyzj¢ o ograniczeniu ofensywy i wzmacnianiu

419

sit przed jej wznowieniem na wiosng 1942 r."” W tym samym czasie

M7 It seemed that the long-expected ,, fighter battle on terms tactically favourable to ourselves”
had come at last. - Air operations by Fighter Command from 25™ November 1940 to 31*
December 1941. Report by Marshal of The Royal Air Force Sir Sholto Douglas, G.C.B., M.C.,
D.F.C., (w:) NA, AIR 16/846, s. 22.

1% Ibidem, s. 24-25.

419 Ibidem, s. 26.

154



G. Slizewski, Rola polskiego lotnictwa mysliwskiego w dziataniach aliantéw w latach 1940-1942

ponownie zmniejszyta si¢ liczba dywizjonow w Fighter Command - siedem z

nich wystano na Daleki Wschaod.

.. ’ r
SEeRE )""T}J‘L"E’L‘*» FORM *F" - 59

NORTGLY FOLTSE W TN ‘ K“‘(T
Caroun 107 '

FPERIRAL COMBAT HEPOWE
F/u sama (Polish

C) DETE.nsesees 12710743
- R 3

D}  SWDRMNe eeass.308 (Polish) r
E) w. oFr /... .2

F 3
) TIPR OF /A0 as.. Mo, 109F ~

L]

o) TIVE OF ATTAN..shmt 1298

{
H) PLACE (F ATTACYS..ovey Ohamsl off La Toquet
-y TETG OF E/A.. .« «e6/30,000 £14°

K) ENEIY GASTALTIES..1 Ma.100F destrared

L) 4
I} OOR QASUALTIES, o/c & pilots..t.Nil
4
.
T V5 e ng the Tight 4 ofc in 30F sqdn.fomation, Having besm warmed 3
ovor the R/T thet our o/¢ hod been emgaged by Ye.'s we whoelsd roucd, re- .

crossing the French Oosst 8.of La Torrue:, Owver the Chapnel I saw 2 We,'s
flying far apart ia line astern, as though followine & ¢ambnt, I taok

evasive aotlon, flylug into the sun an® the -le.’'s ressed bel ow, mmaware of

my rresdmee. I Aived on the tail of the scoand ¥o.and fired 3 shhrd bursts
imto 1t's tail from sbove at sbout ~00/150 yds.remge. The leaiinz M e.took
evasivé action mnd dived out of sight. My victim turmed owr on it's back

and [ fired anether burst rrom abut 80 yds, whi's 1t was in that posit i~n.
¥nlte amoke ;our d frm the -lo, which went down Im a mteap ddwe. RBright

fla~as nor ¢ema from the lo, which was brming fiproely as it oreshed inwo

the sea. I fal. wed it down to 5,"00 ft, and aceing that 1% wa= destroyed
bompo to woder where the leading Me.was, I made s sterp olimbing turn, [
to port imto the sun, % 1 ok for the other £ 4, sand sawy 1t below me, mAROWTYY Mg
fwiwx for position in order to attock me.

1 Yived towarde 1t, smd it ook evasive action. Moking ssre thok I was mod
belny followed, I flew into & olowd leyer ebout 6,00 ft. ow » the Chamal,
and returned to Pogland,

Round 8 firod:- conon 0 wach ng 73 ench.
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308 (Polish) Sudn.
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Raport zestrzelenia Me 109F przez F/O Franciszka Surme z 308. dywizjonu z dnia 12
pazdziernika 1941. Miesiqc pozniej, 8 listopada, pilot zgingl.

Fot. ze zbiorow IPMS
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Do operacji Circus wyznaczano przede wszystkim dywizjony
stacjonujace w bazach podlegajacych 11 Grupie Mysliwskiej**. Wéréd nich
znajdowala stacja Northolt, na ktérej 1 kwietnia 1941 r. powstato I Polskie
Skrzydlo Mysliwskie sktadajace si¢ poczatkowo z dwoch dywizjonow (303 i
306), a nastgpnie z trzech (dotaczyl 308, a z czasem 303 zostal zastapiony
przez 315). Polacy brali udziat praktycznie w kazdym Circusie i aktywnie

421

wlaczyli si¢ do walk z Luftwaffe’=. W czerwcu najskuteczniejsza jednostka

RAF byt 303. dywizjon*?, a polskie jednostki meldowaty o zniszczeniu 35 ze

3 Tendencja ta utrzymywata sie

222 niemieckich samolotéw (ponad 15,8%)
w nastgpnych miesiacach. W lipcu w RAF najskuteczniejszy byt 308. dywizjon
(19 zwycigstw), a liczba zgloszonych zestrzelen przez polskie jednostki
utrzymatla si¢ na tym samym poziomie (34). Poniewaz jednostki RAF zglosity
zestrzelenie 221 samolotdw niemieckich procent zwycigstw polskich jednostek
do RAF wyniost 15,4%. W sierpniu najwigcej zestrzelen (22) zgtosili
Australijczycy z 452. dywizjonu, ale na drugim miejscu byt 315. dyon (17), na
trzecim 306 (11), a 308 na széstym (7). Byto to 21,9% wszystkich 160
zwycigstw RAF w tym miesigcu. Wrzesien jeszcze raz byl taskawy dla
Australijezykow z 452. dywizjonu, ktoérzy ponownie byli najskuteczniejsi z
catego RAF (20 zwycigstw). Drugie miejsce znowu nalezato do Polakow (308.
dyon - 17 zwycigstw), czwarty byt 315 (8 zwycigstw), a 306 - 11 (4
zwycigstwa). Ogoélem we wrzesniu 1941 r. polskie jednostki zglosily
zestrzelenie 30 samolotéw, co stanowito 14,6% wszystkich 206 zwycigstw
RAF w tym miesigcu. Bardzo zblizone wyniki byly takze w pazdzierniku -
znéw najskuteczniejsi byli Australijczycy z 452. dyonu (10 zwycigstw), na
drugiej pozycji znalazt si¢ 308. dyon (9 zwycigstw), a dyony 315 1 303
odpowiednio na piatej 1 szdstej. Polskie jednostki zestrzelily w pazdzierniku
1941 r. 20 samolotow przeciwnika, co stanowi 19,8% wszystkich 101
zwycigstw RAF. Miedzy czerwcem a pazdziernikiem 1941 r. polscy piloci

zestrzelili 17,9% samolotoéw zgloszonych przez caty RAF jako zniszczone™*.

20 No. 11 Group Operation Orders 1-100 1939 Nov. 1941 Sept., (w:) NA, AIR 16/212.; Circus

operations: Bomber and Fighter Commands 1940 July 1941 Dec., (w:) NA, AIR 14/706.

“! Kronika 1 Polskiego Skrzydla Mysliwskiego, (w:) IPSM, LOT. A. V 45/9.

#2303, dywizjon zglosit zestrzelenie 28 samolotow, a kolejny w skutecznosci 92. dyon - 21.

2 Combats and casualties, Vol I, 1940 May - 1942 Mar., (w:) NA, AIR 16/960.

424 154 samoloty zglosity polskie dywizjony, kolejne 8,5 dwoch polskich pilotow walczacych w
jednostkach brytyjskich (F/Lt Bronistaw Kosinski z 72. dyonu i Sgt Adolf Pietrasiak z 92.
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Spitfire’y 308. dywizjonu.

Fot. ze zbiorow Jacka Stanskiego

Ogolne straty RAF migdzy 14 czerwca a 8 listopada 1941 r. wyniosly
456 dziennych pilotéw mysliwskich zabitych, zaginionych 1 w niewoli. W tym
samym czasie PSP stracity 56 dziennych pilotéw mysliwskich. Bylo to zatem
12,3% calosci strat RAF**. Wynika z tego, ze stosunek zwyciestw do strat by}
dla polskich jednostek korzystny. Na jednego pilota straconego przez
Brytyjczykdw przypadato 1,87 zestrzelonego samolotu przeciwnika. W

polskim przypadku proporcje te siggaty 2,9.

15 czerwca 1941 r. 11 Grupie Mysliwskiej, ktora wzigla na siebie cigzar
walk w ofensywie nad Europa, podlegato siedem sektorow (Tangmere, Kenley,
Biggin Hill, Hornchurch, North Weald, Debden i Northolt). W ich sktadzie
znajdowato si¢ 20 dziennych dywizjonow mysliwskich, w tym dwa polskie
(303 1 306). Z czasem pod koniec 1941 r. dywizjonéw bylo o cztery wigcej, w
tym trzy polskie. Mozna zatem stwierdzi¢, Ze polskie jednostki stanowity
13,6% sity 11 Grupy. Ogoélem na lotniskach 11 Grupy podczas letniej
ofensywy stacjonowato 38 dziennych dywizjonéw mysliwskich, w tym cztery
polskie, trzy kanadyjskie, dwa czeskie i po jednym z Australii, Nowej Zelandii
oraz USA. Wsrdd 15 najskuteczniejszych jednostek byly wszystkie z Polski,
Australii, Nowej Zelandii oraz USA, Najwigcej zwycigstw zglosili

Australijczycy z dywizjonu 452 (60), Polacy z 308 (54) oraz Anglicy z 92

dyonu). Combat Reports, Second World War, dywizjony 72 (NA, AIR 50/30), 92 (NA, AIR
50/40), 302 (NA, AIR 50/116), 303 (NA, AIR 50/117), 306 (NA, AIR 50/118), 308 (NA, AIR
50/119), 315 (NA, AIR 50/125), 316 (NA, AIR 50/126) i 317 (NA, AIR 50/127).
425 Combats and casualties, Vol I, 1940 May - 1942 Mar., (w:) NA, AIR 16/960.
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(49,5)*°. Cztery polskie jednostki meldowaly o odniesieniu w sumie 145
zwycigstw, czyli 24% wszystkich 604 zwycigstw odniesionych przez
dywizjony 11 Grupy*?’. Jedna czwarta sukcesoéw zgloszonych przez dywizjony
mysliwskie najczesciej uczestniczacej] w wyprawach nad kontynent Grupy w
czasie letniej ofensywy przypadta zatem czterem polskim jednostkom.

W sierpniu 1941 r. 307. dywizjon rozpoczat przezbrajanie z Defiantéw
na Beaufightery. Po raz pierwszy w historii polskiego lotnictwa zatogi miaty
do dyspozycji poktadowe stacje radarowe, a lotnictwo mysliwskie uzywato
dwusilnikowych samolotéw. Szkolenie nie bylo proste, zgingta jedna zaloga,
ale 15 pazdziernika dyon osiagnatl gotowo$¢ bojowa wystawiajac na noc trzy
maszyny. Do pierwszego kontaktu z nieprzyjacielem doszto 28 pazdziernika,
kiedy to zaloga Sgt pil. Bolestaw Turzanski - Sgt r/obs. Henryk Ostrowski
zglosita zestrzelenie prawdopodobne He 111. Dowddztwo RAF jednak uznata
to zgtoszenie za zbyt optymistyczne 1 zwycigstwa nie uznato. Jednak w nocy z
1 na 2 listopada ta sama zatoga zglosita zestrzelenie dwoch Do 217 1 nikt nie
mial watpliwosci co do skutecznosci ich ognia. Tym samym w ciagu jednej
nocy zgloszono tyle samo zestrzelen samolotdw, ile w ciagu prawie rocznego
uzywania Defiantow. Wynik ten miat si¢ wkrotce poprawic.

30 czerwca 1941 r. sformowane zostaly dywizjony 410 1 412. Tym
samym liczba kanadyjskich dyonéw mysliwskich zrownata si¢ z liczba
polskich jednostek tego typu**® i Polska przestata by¢ w Europie Zachodnie]
druga co do wielkosci sita w lotnictwie mys$liwskim. 16 lipca Kanadyjczycy
sformowali kolejny dywizjon (409) ostatecznie spychajac Polsk¢ na trzecie
miejsce w liczbie dywizjonow mysliwskich na zachodnioeuropejskim teatrze

dziatan. Do konca 1941 roku proporcje te zwigkszyly si¢ jeszcze bardziej.

#26 K olejnymi najskuteczniejszymi jednostkami byty dywizjony 609 (39 zwyciestw), polski 303
(38), 54 (34), 611 (31), polski 315 (31), amerykanski 71 (28), 616 (24), 603 (22), polski 306
(22), 610 (21,5), 91 (19) oraz nowozelandzki 485 (15). Operations Record Book of Squadron
452 (NA, AIR 27/1892), 308 (NA, AIR 271678/), 92 (NA, AIR 27/744), 609 (NA, AIR
27/2102), 303 (NA, AIR 27/1663), 54 (NA, AIR 27/512), 611 (NA, AIR 27/2110), 315 (NA,
AIR 27/1699),71 (NA, AIR 27/623), 616 (NA, AIR 27/2126), 603 (NA, AIR 27/2079), 306
(NA, AIR 27/1673), 610 (NA, AIR 27/2106), 91 (NA, AIR 27/738), 485 (NA, AIR 27/1933).

27 Combats and casualties, Vol I, 1940 May - 1942 Mar., (w:) NA, AIR 16/960.; Combat
Raports, (w:) NA, AIR 50.

8 Kanadyjczycy dysponowali pigcioma dywizjonami wyposazonymi w Spitfire’y i po
jednym w Beaufightery, Defianty i Tomahawki. Expansion 1941 May-1942 Mar., (w:) NA,
AIR 16/532.; Operations Record Book of Squadron 401 (NA, AIR 27/1771), 402 (NA, AIR
27/1775), 403 (NA, AIR 27/1780), 406 (NA, AIR 27/1791), 410 (NA, AIR 27/1802), 411 (NA,
AIR 27/1803), 412 (NA, AIR 27/1805).

158



G. Slizewski, Rola polskiego lotnictwa mysliwskiego w dzialaniach aliantow w latach 1940-1942

Kanadyjczycy dysponowali wowczas siedmioma dywizjonami mysliwskimi
dziennymi, czteroma mysliwskimi nocnymi oraz dwoma podlegtymi Fighter
Command jednostkami wspolpracy z armia wyposazonymi w Tomahawki.
Polacy wciaz mieli siedem dywizjonow mysliwskich dziennych 1 jeden
mysliwski nocny. Pozostali sojusznicy sformowali znacznie mniej jednostek.
Czesi 1 Stowacy wystawili trzy dyony, tyle samo Amerykanie i Australijczycy,

a po jednym Belgowie, Francuzi, Norwegowie i Nowozelandczycy.

3.4. Wstrzymana ofensywa

(9 listopada 1941 — 7 marca 1942)

Mimo iz zapadta decyzja o wstrzymaniu operacji Circus, a co za tym
idzie zminimalizowaniu dziatan ofensywnych, nie oznaczalo to catkowitej
rezygnacji z ofensywnych operacji nad kontynentem. Lotnictwo mys$liwskie
wciaz wykonywato Rhubarby, Sweepy, Roadsteady, a takze ostaniato
bombardujace Hurricane’y atakujace cele naziemne. Te ostatnie zadania byly
w zasadzie Rhubarbami 1 skupily si¢ przede wszystkim na atakach na
destylarnie alkoholu, system energetyczny i sie¢ transportu paliwa we

Francji*®’.

Destylarnie alkoholu dzialaly praktycznie przez cztery - pigc
miesigcy w roku 1 rozpoczynaly produkcj¢ w pazdzierniku. Nic zatem
dziwnego, ze wlasnie w tym okresie staly si¢ celem dla RAF - dowddztwo
zalecato atak na nie w trzy tygodnie po rozpoczeciu produkeji, by straty byly
jak najwigksze. Brytyjczycy uwazali, ze produkowany we Francji alkohol jest
uzywany jako dodatek do paliwa*’. Poniewaz ataki bombowe Hurricane’6w, z
racji tonazu uzywanych bomb, nie mogly wywota¢ zbyt wielkich strat podczas
ataku na elektrownie, celem brytyjskich samolotow byly przede stacje
transformatorowe 1 male elektrownie wodne - oba te cele byly rowniez
wrazliwe na ogien dziatek pokladowych atakujacych mysliwcéw. Transport

paliwa odbywat si¢ przede wszystkim droga wodna oraz kolejowa, dlatego

celem wypraw byty ataki na tankowce plywajace wzdluz francuskiego

9 Rhubarb Operations. Pismo dowddztwa Fighter Command do dowédztw 10, 11 i 12 Grupy

z 17 pazdziernika 1941 r. (sygn. FC/S.26289/Ops), (w:) “Rhubarb" operations 1941 Oct. 1942
May, NA, AIR 16/527.

89 Alcohol distilleries in Northern France: suggested "Rhubarb targets” 1941 Oct., (w:) NA,
AIR 16/503.
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wybrzeza oraz na rzekach, ktére miaty ujscie do Kanatu La Manche, jak

réwniez cysterny na trasach kolejowych wzdtuz francuskiego wybrzeza.

F/O Marian Lukaszewicz z 315. dywizjonu, ktory zgingl 23 listopada 1941 r. w czasie
ataku na destylarnie w Bourbourgu.
Fot. ze zbioré6w Franciszka Kornickiego

W  zadaniach tych aktywnie uczestniczylty wszystkie dywizjony
mysliwskie, takze polskie. Jedno z nich - atak na destylarni¢ alkoholu w
Bourbourgu w dniu 23 listopada 1941 r. - zakonczylo si¢ dla RAF tragicznie.
W wyprawie wziat udziat 615. dyon lecacy na Hurricane’ach w ostonie trzech
dywizjonow Spitfire’6w. Cel byl silnie broniony przez opl, a na dodatek
zajgtych zadaniem pilotéw zaatakowaty Fw 190 z JG 26. W rezultacie stracono
osiem samolotéw, siedmiu polegtych oraz trzech rannych pilotow. W liczbie
tej byto pieciu polegtych Polakéw z 315. dyonu™' oraz jeden ranny z tej samej

2 Do konca opisywanego okresu jeszcze tylko jedna operacja miata

jednostki
podobny, fatalny przebieg - przed potudniem 8 grudnia RAF zaatakowat cele w
miejscowosci Hesdin 1 stracil dziewie¢ Spitfire’6w oraz szesciu pilotow.
Pozostate operacje odbywaty si¢ w miar¢ spokojnie, a straty nie byly tak

. 4
wysokie*.

BLE/0 Wiadystaw Grudzinski, F/O Jan Grzech, F/O Marian Lukaszewicz, Sgt Marian Stalinski
i Sgt Grzegorz Kosmalski. Operations Record Book of 315 Squadron - 1941 Feb.-1942 Dec.,
(w:) NA, AIR 27/1699.

2 Sot Tadeusz Krieger. ibidem

B3 Summary of sorties 1940 Aug.-1942 Sept., (w:) NA, AIR 16/1037.; "Rhubarb" operations
1941 Oct. 1942 May, (w:) NA, AIR 16/527.; Combats and casualties, Vol I 1940 May - 1942
Mar., (w:) NA, AIR 16/960.
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Obawy brytyjskiego dowodztwa wzbudzaty stacjonujace w potnocnej
Francji w porcie Brest cigzkie jednostki Kriegsmarine - krazowniki liniowe
Sharnhorst 1 Gneisenau oraz cigzki krazownik Prinz Eugen. Uwazano, ze
stanowia one bardzo realne zagrozenie dla floty handlowej zaopatrujacej
Wyspy Brytyjskie, jak réwniez dla konwojow dostarczajacych sprzet
wojskowy do Zwiazku Radzieckiego. Wpltyw na takie podejscie do sprawy
mial rowniez fakt, ze Royal Navy stracita na Oceanie Spokojnym pancerniki
Prince of Wales 1 Repulse. Brest byl czestym obiektem atakéw nocnych
bombowcow RAF, ale pod koniec roku zdecydowano si¢ uderzy¢ na port takze
w dzien. Operacja ta otrzymata kryptonim Veracity (ang. prawda) i wziglto w
niej udzial 18 bombowcow typu Stirling, 16 Halifaxéw oraz 9 Manchesterow.
Ich zadaniem bylo bezposrednie uderzenie na Brest, natomiast mysliwce nie
miaty bezposrednio ostania¢ bombowce, ale krazy¢ w poblizu celu, by
przechwyci¢ samoloty nieprzyjaciela. Byly to trzy skrzydta 10 Grupy
Mysliwskiej liczace w sumie osiem dywizjonow. Ochrona powrotu
bombowcoéw przypadia II Polskiemu Skrzydlu Mysliwskiemu, takze z 10

Grupy434

. Polacy wystawili do walki dywizjon 302 oraz po jednej eskadrze z
306 1 317. dywizjonu. Akcja zakonczyla si¢ strata czterech Stirlingdw i
jednego Manchestera oraz jednego Hurricane’a. Zwycigstwa nad niemieckimi
mysliwcami, a bylo ich pigé¢, zglosili wylacznie Polacy bez start wlasnych.
Mimo iz bomby trafily w doki Brestu, bomby nie uczynity szkody niemieckim
okregtom. Dlatego dowddztwo RAF zdecydowato si¢ akcje powtorzyc.
Operacja Veracity II miata mie¢ miejsce poczatkowo 23 grudnia, ostatecznie
jednak wykonano ja tydzien pozniej. W walce, ktora si¢ wowczas wywiagzata
RAF stracil trzy Halifaxy i trzy Spitfire’y, w tym dwa polskie™’. Strona
atakujaca raportowata zestrzelenie o$miu Me 109 - wszystkie zgloszenia
nalezaty do Polakow. Jak zatem wida¢ operacje Veracity oraz Veracity Il byly

po stronie brytyjskich mysliwcow jak najbardziej pomys$lne dla Polakow.

Dzigki nim w grudniu trzema najskuteczniejszymi jednostkami RAF byly

B4 Operation "Veracity": fighter action 1941 Dec., (w:) NA, AIR 16/502.

3 7ginat F/Lt Stanistaw Zielinski z 306. dyonu, a Sgt Tadeusz Baranowski z 317. dywizjonu
dostat si¢ do niewoli. Operations Record Book of 306 Squadron 1940 Aug.-1943 Dec., (w:)
NA, AIR 27/1673.; Operations Record Book of 317 Squadron 1941 Feb.- Dec., (w:) NA, AIR
27/1706.
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dywizjony 317, 306 i 302. Co wigcej - w tym miesigcu Polacy zglosili

zestrzelenie 17 samolotéw, podczas gdy pozostale jednostki RAF tylko 14.

Piloci 317. dywizjonu pod koniec 1941 roku.
Fot. ze zbioréw Stanistawa Bochniaka

Efektem atakéw na cigzkie jednostki Kriegsmarine byta brawurowo
przeprowadzona operacja wyprowadzenia okr¢tow Sharnhorst, Gneisenau oraz
Prinz Eugen z portu Brest, poprzez kanal La Manche, na otwarte wody
Atlantyku. Nim do tej spektakularnej akcji doszto, lotnictwo mysliwskie
Luftwaffe migdzy 22 stycznia a 10 lutego przeprowadzito osiem ¢wiczen we
wspoétdzialaniu z niemiecka marynarka wojenna, a wywiad brytyjski nie
zorientowat si¢ w zamiarach Niemcow**°. W nocy z 11 na 12 lutego okrety w
ostonie mniejszych jednostek i pod szczelnym parasolem latajacych na
minimalnej wysoko$ci (aby uniknaé wykrycia przez radar) niemieckich
mysliwcow skierowaly si¢ na wschod i1 przeptyngly kanatem La Manche na
Morze Péinocne 1 skryly si¢ w fiordach Norwegii. Aby przerwac te akcje,
brytyjskie dowodztwo wystalo przeciw konwojowi takze RAF. Dziatania byly
znacznie opoznione, bo niemieckie okrety zostaly dostrzezone przez Anglikéw
dopiero okoto godz. 11.30, a ich pierwsza reakcja miata miejsce dopiero dwie
godziny pozniej, kiedy konwoj znajdowat si¢ miedzy Dover a Calais. Operacja
Fuller, bo pod taka nazwa przeszlta do historii akcja przeciw pancernikom™®’,
zakonczylta si¢ jednak zupelnym fiaskiem. To wlasnie lotnictwo bylo gtéwnym
przeciwnikiem konwoju, poniewaz gtowne sity Home Fleet przebywaty w
Scapa Flow w podinocnej Szkocji 1 nie zdazyly przecia¢ trasy niemieckich
okretow. Walki z mysliwcami Luftwaffe 1 obrona przeciwlotnicza sprawily, ze

straty po stronie RAF byly wysokie — lotnictwo mys$liwskie stracito 18 pilotow,

#6 K. Janowicz, JG 2 ,, Richthofen” 1942-1943, Oficyna Wydawnicza Kagero, Lublin 2002, s. 5.
7 Niemcy nazwali operacje Cerberus — Donnerkeil.
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z ktorych tylko trzech — w tym P/O R. Marcinkus**® z 1. dyonu — dostato si¢ do
niewoli, reszta polegta. Takze atak szeSciu przestarzatych torpedowych
Swordfishy zakonczyl si¢ tragicznie — wszystkie zostaty zestrzelone, a
zaledwie pigciu z 18 lotnikéw zostato uratowanych. Piloci brytyjscy meldowali
natomiast zestrzelenie 17 samolotow przeciwnika (w rzeczywisto$ci Niemcy
stracili ich pig¢). W poszukiwaniu niemieckiego konwoju brato takze udziat 1
PSM, ale Polacy nie mieli okazji do spotkania z nieprzyjacielem. W tym
wlasnie dniu swoj pierwszy lot ofensywny w 1942 r. wykonato II Polskie
Skrzydlo Mysliwskie — 306. dyon patrolowal nad kanatem La Manche.
Nieprzyjaciela rowniez nie miatl okazji spotkac. Rola Polakéw w operacji
Fuller byta wigc praktycznie zadna.

Styczen, podobnie jak 1 rok wczesniej, z racji niesprzyjajacych
warunkéw atmosferycznych, nie oMeitowal w lotnicze zmagania. Przez caty
miesiagc RAF zgtlosil jedynie 10 zwycigstw (w tym jedno polskie). W lutym
sytuacja byla podobna - pomijajac operacje Fuller, mysliwcy RAF zglosili
zniszczenie 12 samolotow przeciwnika (bez udziatu Polakow).

15 lutego doszto do tragicznej pomylki w wykonaniu pilotow 317.
dywizjonu. Do porannego lotu na przechwycenie przeciwnika wystartowata
para F/Sgt Stanistaw Brzeski — Sgt Jan Malinowski. Polacy zostali
naprowadzenie na czterosilnikowy samolot, ktory z powodu mzawki
rozpoznali jako Focke Wulf Fw 200 Kondor. Naziemni operatorzy radaréw
takze uznali, Ze jest to maszyna przeciwnika i wydali rozkaz ataku. Polscy
podoficerowie samolot zestrzelili do morza. Okazato si¢ jednak, ze nie byla to
niemiecka maszyna, a angielski Liberator. Cata zaloga zgingla w morzu.
Brytyjskie wladze wszczgly sSledztwo w sprawie zestrzelenia wlasnego
samolotu, po zakoficzeniu ktérego uniewinniono Polakow™”’.

W ostatnim dniu lutego RAF wykonal jeden z nielicznych lotow
ofensywnych przy dziennym udziale bombowcow i zaatakowat Ostendg. W
ostonie Blenheimow wzigto takze udziat I PSM. To wiasnie na Polakach skupit

si¢ gtowny atak Luftwaffe. Z lotu nie wrocili F/O Jozef Gorski 1 P/O Tadeusz

% P/O R. Marcinkus byt Litwinem, zamordowanym w marcu 1944 r., kiedy zostat ztapany po
stynnej ucieczce lotnikow z obozu w Zaganiu.

% Operations Record Book of 317 Squadron, 1942 Jan.- Dec. (w:) NA. AIR 27/1707.;
Drziennik dziatan 317 Dyonu, (w:) IPSM, LOT. A. 55/3.
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Dobrut-Dobrucki*®’, ale takze Kanadyjczyk Sgt G. Clarke z dywizjonu 401.

Piloci RAF nie zgtosili zadnego pewnego zwyciqstwa441.

F/Sgt Stanistaw Brzeski, jeden z dwoch polskich pilotow 317. dywizjonu, ktorzy omytkowo
zestrzelili brytyjskiego Liberatora

Fot. ze zbioro6w Stanislawa Bochniaka

O ile dzienne dziatania lotnictwa mysliwskiego RAF byly w
opisywanym okresie ograniczone, nocne dziatania byly prowadzone na nieco
wigksza skalg. Niemieckie bombowce rowniez ograniczyly swoje nocne
wyprawy nad Wyspy Brytyjskie, ale obroncy byli w wigkszosci wyposazeni w
samoloty z radarami poktadowymi 1 zdobywali coraz wigksze dos§wiadczenie w
ich stosowaniu w praktyce. Szanse na przechwycenie przeciwnika wzrastaly
zatem z kazdym dniem. Dalo si¢ to zauwazy¢ zwlaszcza w polskim 307.
dywizjonie, ktory w od 9 do 30 listopada byt jedna z najskuteczniejszych
jednostek mysliwskich RAF, a najskuteczniejsza z dywizjondw nocnych - miat
na swoim koncie dwa zwycigstwa, podobnie jak dywizjony 72 i 91, a wigcej,

cztery, mial jedynie dyon 401.

0 Obaj byli pilotami 316. dywizjonu. Operations Record Book of 316 Squadron, 1942 Jan.-
Dec., (w:) NA, AIR, 27/1703.; Dziennik dziatan 316 Dyonu, (w:) IPSM, LOT. A. 54/3-5.
1 Combats and casualties, Vol I, 1940 May - 1942 Mar-., (w:) NA, AIR 16/960.
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3.5. Wznowienie ofensywy
(8 marca — 18 sierpnia 1942)

8 marca 1942 r. RAF wznowit loty typu Circus. Na ostong zadania nr
112 poleciato m.in. 1 Polskie Skrzydta Mysliwskie, a powracajace Bostony
ostaniato II Polskie Skrzydlo Mysliwskie. Piloci RAF zglosili zestrzeleni
dwoch niemieckich mys$liwcow, sami jednak stracili zabitego Kanadyjczyka
P/O D. Aitkena z 403. dyonu oraz wzigtego do niewoli dowodcg Skrzydta

North Weald W/Cdr A. Eyre. Polacy w walce nie wzigli udziatu***.

W ten sposdb rozpoczal sig drugi etap brytyjskiej ofensywy nad
kontynentem. Wzmocnione sity RAF ponownie uderzyty w dzien na cele w
poinocnej Francji, Belgii i Holandii. W zimowej przerwie RAF rozpoczat
rozbudoweg swoich sit mysliwskich. W listopadzie powstato sze$¢ nowych
dywizjonow (w tym trzy kanadyjskie 1 po jednym z Francji oraz Belgii), w
grudniu trzy (w tym dwa, ktore wrocity z ZSRR, gdzie bronily konwojow
ptynacych do Murmanska), w styczniu jeden (norweski), a 3 marca - cztery (w
tym jeden z Nowej Zelandii). W kwietniu sformowano kolejne cztery
dywizjony (w tym jeden kanadyjski), a w czerwcu dodatkowo jeszcze jeden*®.
Mimo sporego wzmocnienia, akcje nad kontynentem nie zmienity si¢ w
poréwnaniu z 1941 r. Jedyna zmiana byly stosowane na wigksza niz
dotychczas skale zadania typu Ramrod™™. W przypadku polskiego lotnictwa
zaszla jednak zasadnicza zmiana. O ile w 1941 r. II PSM znajdowato si¢
praktycznie w odwodzie 1 nad kontynentem pojawiato si¢ sporadycznie, wiosna
1942 r. dywizjony tej jednostki braty udzial w ofensywie na takich samych
zasadach jak I PSM*”. Sita polskiego lotnictwa my$liwskiego operujacego w
dzien nad okupowana Europa wzrosta zatem dwukrotnie. Trwalo to tylko
przez dwa miesiace, poniewaz na poczatku maja - w ramach przygotowan do

operacji Jubilee - II PSM zostalo rozwiazane (wszystkie dywizjony tego

“2 Ibidem.

“3 Expansion 1941 May-1942 Mar., (w:) NA, AIR 16/532.

4 Ostona bombowcéw, ktorych podstawowym celem bylo zniszczenie atakowanych obiektow.
Stosowane w 1941 r. Circusy miaty przede wszystkim wywabi¢ w powietrze nieprzyjacielskie
mysliwcee.

> Szczegoly dziatalnosci IT PSM w pierwszej potowie 1942 znalezé mozna w: G. Sojda, G.
Slizewski, Wiosna Drugiego Skrzydla. Dziatania 2. PSM w okresie styczeri — maj 1942 r., (w:)
Lotnictwo z szachownica, cz. I, 2003, z. 4, s. 17-21., cz. I, 2004, z. 1, s. 14-17.
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skrzydta zostalty wytypowane do ostony planowanego desantu). Zostalo

reaktywowane dopiero po alianckim ataku na Dieppe.

Marzec 1942 r. nie byt dla polskiego lotnictwa mysliwskiego okresem
sukcesoOw. Nad Francj¢ 1 kraje Beneluksu wyprawy odbywaty si¢ w miarg
rzadko, a bralo w nim udziatl przede wszystkim I PSM — II PSM wykonalo
migdzy 8 a 31 marca poza ostona konwojow i probami przechwycenia
pojawiajacych si¢ nad Anglia samolotow nieprzyjaciela, jedynie dwa loty
Circus 1 jeden Roadstead. Ten ostatni skonczyt si¢ dla 317. dyonu tragicznie:
podczas powrotu z zadania, kiedy piloci znaleZli si¢ nad ladem, ziemig¢ spowita
gesta mglta. W rezultacie podczas przymusowego ladowania w okolicy Bolt
Head 1 Salcombe, niszczonych zostato 10 Spitfire’6w — zginat dowddca
jednostki S/Ldr Jozef Brzezinski, a rannych zostalo czterech innych pilotow
(F/Lt Pawetl Niemiec, F/O Tadeusz Kratke, F/O Roman Hrycak i F/O Jerzy
Mencel)**. T Polskie Skrzydto Mysliwskie wykonato znacznie wigcej lotow
nad terytorium nieprzyjaciela, ale nie miato zbyt wielu okazji na spotkanie z
nieprzyjacielem. Wprawdzie jednostki tej formacji siedmiokrotnie braly udziat
w operacjach Circus lub Ramrod, ale tylko dwukrotnie doszto do star¢ z
nieprzyjacielem, w wyniku ktérych Polacy zestrzelili trzy samoloty
nieprzyjaciela przy stracie jednego pilota zabitego i jednego w niewoli**’. W
marcu najskuteczniejsza jednostka RAF okazat si¢ 602. dywizjon, ktory
zestrzelit 11 samolotéw. Polacy zglosili w tym czasie zniszczenie
wspomnianych trzech samolotow, co przy 56 maszynach zestrzelonych przez

caty RAF dawato 5,4% ogbtu zwyciestw**.

Zdecydowanie lepiej wypadly polskie dywizjony mysliwskie w kwietniu,
kiedy oba skrzydta braty udziat w walkach nad okupowanym terytorium. Ich
piloci zestrzelili 28 samolotow nieprzyjaciela (jeden dodatkowy miata na
swoim koncie zatoga z 307. dyonu), a 316. dywizjon z 11 zwycigstwami

okazat si¢ najskuteczniejsza jednostka RAF w tym miesiacu. Polacy odniesli

6 Szczegoty tego lotu mozna znalezé w artykule K. Kubali Krwawa niedziela dywizjonu 317
(Skrzydlata Polska z 2000 r., z. 10, s. 55-57).

7 Tym pierwszym byt F/O Aleksander Wroblewski, a drugim weteran Battle of Britain F/Lt
Witold Lokuciewski. Dziennik dziatan 302 Dyonu (11.11.41 — 9.11.42), (w:) IPSM, LOT. A. V.
48/9.

Y8 Combats and casualties, Vol II 1942 April - 1943 May, (w:) NA, AIR 16/961.
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zatem 36,25% z wszystkich 80 zwycigstw RAF. Poniesli przy tym straty

dziewieciu polegtych*®, trzech w niewoli i jednego cigzko rannego pilota.

W/Cdr Marian Pisarek, ktory zgingt w locie bojowym w dniu 29 kwietnia 1942 r.

Fot. ze zbioréw Wojciecha Sankowskiego

Mimo iz w maju I PSM bralo aktywny udziat w ofensywie nad
kontynentem, nie jego piloci nie zanotowali sukcesow. W walkach z
nieprzyjacielem zestrzelili zaledwie dwa Fw 190 przy stracie dwoch poleglych
pilotow 1 jednego, ktory dostat si¢ do niewoli. Straty Polakéw poniesione nad
Francja byly jeszcze wigksze, gdyz 22 maja zginat S/Ldr Jerzy Jankiewicz,
ktory kilka dni wezesniej objat dowodztwo brytyjskiego 222. dywizjonu™’.
Byl pierwszym obcokrajowcem, ktéremu RAF powierzyl dowodzenie
brytyjska jednostka. Statystyki polskiego lotnictwa poprawit 307. dyon,
ktorego zatogi w nocy z 3 na 4 maja zestrzelity w rejonie Exeter cztery
bombowce typu Ju 88. Dzigki temu sukcesowi dywizjon okazat si¢ dziesiata co
do skutecznos$ci jednostka RAF w tym miesiacu. Ogotem szes¢ zestrzelonych
samolotow nieprzyjaciela stanowito 7,5% wszystkich 80 zgloszonych

zwycigstw RAF*!.

W tym dowddce I PSM W/Cdr Mariana Pisarka oraz dowoddce 317. dyonu S/Ldr Piotra
Ozyre. Dziennik dziatan 317 Dyonu, (w:) IPSM, LOT. A. V. 55/3.

0 Operations Record Book of 222 Squadron, 1940 Apr.-1942 Dec., (w:) NA, AIR 27/1371.

B Combats and casualties, Vol II 1942 April - 1943 May, (w:) NA, AIR 16/961.
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Czerwiec byt dla Polakéw bardzo podobny do maja. Znoéw I PSM odbylto
wiele zadan nad terytorium nieprzyjaciela, a efekty tych dziatan nie byly zbyt
duze. 303. dywizjon zestrzelil trzy samoloty, 316 — dwa, 302 nie odniost
zwyciestw, stracil natomiast jednego polegltego pilota®”. Mozna jednak
zauwazy¢, ze byl to miesiac, w ktorym dzienne dywizjony RAF nie
zanotowaty zbyt wielu sukcesow — wérod 12 najskuteczniejszych jednostek™?,
az pie¢ byto nocnymi dyonami. W nurt ten wpisat si¢ takze 307. dyon, ktory
zglosit zestrzelenie dwoch samolotow przeciwnika®®. W sumie siedem
polskich zwycigstw stanowilo 8,1% wszystkich 86 zgloszonych przez RAF

zestrzelen.

Poczatek lipca wydawat si¢ dla Polakéw obiecujacy, poniewaz juz
trzeciego dnia tego miesiaca piloci 303. dywizjonu zestrzelili dwa Ju 88.
Pozniej zte warunki atmosferyczne sprawity, ze przez nastgpne 10 dni dzienne
lotnictwo mysliwskie RAF praktycznie nie operowalo. Ofensywe¢ nad
kontynentem wznowiono 12 lipca, ale dziatania nabraty tempa dopiero w
ostatnich dziesigciu dniach miesiaca. RAF kilka razy dzien wysylat swoje
samoloty na operacje Rhubarb, Circus 1 Ramrod, jednak mimo sporego
zaangazowania efekty byly mato widoczne. Zwycigstw nie bylo zbyt duzo, a
straty byty dotkliwe. Znacznie lepiej wiodlo si¢ dywizjonom nocnym, ktére w
tym miesiacu przodowaty wsrod jednostek z najwigksza liczba zwycigstw.
Tym razem zabraklo wsrdd nich 307. dywizjonu, a Polacy odniesli w lipcu
siedem zwycigstw przy stracie jednego polegtego pilota i dwoch w niewoli. Co
charakterystyczne — wszyscy Polacy padli ofiara ognia obrony
przeciwlotniczej. Poniewaz RAF zglosit w tym miesiagcu zniszczenie 83

samolotow, zwycigstwa PSP wynosily 8,4%*.

2 Kronika 1 Polskiego Skrzydla Mysliwskiego, (w:) IPSM, LOT. A. V 45/9.

3 Trzy zwycigstwa dyonu 303 wystarczyly, by zajat on 11 pozycje.

4 Dziennik dziatar 307 Dyonu, (w:) IPSM, LOT. A. V 51/5.

5 Combats and casualties, Vol II 1942 April - 1943 May, (w:) NA, AIR 16/961.
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Piloci 303. dywizjonu latem 1942 r.

Fot. ze zbiorow IPMS

Pierwszych osiemnascie dni sierpnia 1942 r., z racji przygotowywanej
operacji ladowania w Dieppe, byly typowa cisza przed burza. Alianckie
samoloty pojawialy si¢ na francuskim niebie sporadycznie. Zndéw prym wiodty
dywizjony nocnych mysliwcoéw, a najskuteczniejszym z nich byl dyon 307,
ktory dopisal do swojego konta trzy bombowce nieprzyjaciela*®. Byt to
zarazem najlepszy wynik jednostki RAF w tym okresie. Dywizjony dzienne
PSP nie odniosty wtedy ani jednego zwycigstwa. Wystarczyto to jednak, by

polskie jednostki odniosty 12,5% wszystkich zwycigstw aliantow*’.

Préba wznowienia ofensywy przez RAF nie przyniosta spodziewanych
rezultatow. Alianci w dalszym ciagu nie byli w stanie wywalczy¢ przewagi w
powietrzu, o panowaniu nie mowiac. Na przeszkodzie stangla przede
wszystkim bardzo dobra organizacja obrony przez Lufiwaffe pdinocnych
rubiezy Francji, Belgii oraz Holandii, a takze uzywany przez Niemcow sprzet:
Fw 190 i Me 109G mialy zdecydowana przewage nad podstawowym typem
mysliwca uzywanego przez RAF - Spitfire’em Mk. V. Niemieccy piloci bardzo

dobrze potrafili wykorzysta¢ wiasciwosci swoich samolotéw oraz fakt, ze

8 Dziennik dzialar 307 Dyonu, (w:) IPSM, LOT. A. V 51/5.
7 Combats and casualties, Vol II 1942 April - 1943 May, (w:) NA, AIR 16/961.

169



G. Slizewski, Rola polskiego lotnictwa mysliwskiego w dzialaniach aliantow w latach 1940-1942

Brytyjczycy musieli najczg$ciej pilnowaé ostaniane bombowce. To Luftwaffe
wybierata cel (rzadko zdarzato sig, by niemieccy piloci decydowali si¢ na
przechwycenie mysliwskiego wymiatania — tego rodzaju loty nie byty dla nich
strategicznie atrakcyjne), miejsce ataku oraz sposob jego wykonania
(najczegsciej gwaltowny atak z goéry 1 rownie gwaltowna ucieczka w
nurkowaniu, w ktorym niemieckie samoloty byly szybsze od brytyjskich). To
wszystko owocowato duza liczba zwyciestw 1 stosunkowo matymi stratami
Luftwaffe. Proporcje zgtoszonych przez RAF zwycigstw do strat nie byly juz

zatem tak dobre, jak latem roku poprzedniego.

3.6. Operacja ,,Jubilee”
(19 sierpnia 1942)

Plan ataku na Dieppe opracowano na poczatku kwietnia 1942 r., a
miesigc pozniej ogolny zarys tego rajdu zaakceptowali Szefowie Sztabow.
Zaktadat on, ze we wspomnianym nadmorskim miasteczku wyladuja oddziaty
piechoty - wybor padt na 2 Dywizje Kanadyjska (2"¢ Canadian Division) oraz
Kanadyjski Regiment Czolgéw (Tank Regiment of Canada). Na flankach
wspierali ich komandosi angielscy 1 amerykanscy (ich zadaniem bylo
zniszczenie stanowisk dzial gorujacych nad plazami). Sity Aliantow byty zbyt
stabe (okoto 6.100 Zoinierzy, w tym 5.000 Kanadyjczykow), by powaznie
liczy¢ si¢ z mozliwos$cia skutecznego desantu w Europie. Atak mial jedynie
wysondowac sity obronne 1 taktyk¢ Niemcow.

Poczatkowo rajd nosit nazwe Rutter 1 mial odby¢ si¢ pod koniec czerwca,
ale projektowi nie sprzyjala zaréwno pogoda, jak 1 wyniki ¢wiczen
przygotowujacych do ataku. 7 lipca akcjg odwotano. Jednak na skutek silnych
naciskow ze strony Stalina, ktory dazyl do utworzenia drugiego frontu w
Europie, projekt ponownie stat si¢ aktualny.

W tym czasie w Dieppe stacjonowat garnizon, w sktad ktorego wchodzit
302. Infanteriedivision oraz artyleria. Niemcy zdawali sobie sprawe, ze
przeciwnicy moga zaatakowa¢ wybrzeze francuskie w kazdej chwili, termin

pozostawal jednak zagadka. Poniewaz spodziewali si¢ ataku z morza, pod

170



G. Slizewski, Rola polskiego lotnictwa mysliwskiego w dziataniach aliantéw w latach 1940-1942

uwagg brali zardbwno pogodg, jak i ptywy. Z tego powodu najkorzystniejszy

wydawal si¢ termin migdzy 18 a 23 sierpnia.

S/Ldr Jan Zumbach, dowddca 303. dywizjonu podczas ostony desantu na Dieppe
Fot. ze zbiorow IPSM

Na dowddce sit lotniczych zaangazowanych w operacj¢ Jubilee
wyznaczono dowddce 11. Grupy Fighter Command, 55-letniego A/V/M
Trafforda Leigh-Mallory’ego. Miat on do dyspozycji imponujaca liczbg 48
dywizjonow Spitfire’6w, o$miu Hurricane’6w (w tym jeden — 87. dyon —
specjalnie oddelegowany z lotnictwa nocnego), trzech Typhoonoéw, pigciu
Bostonow III, dwa Blenheimow IV, cztery Mustangdw, jednego
Beaufighterow i cztery B-17. Wérod nich znalazto sig pig¢ jednostek polskich
(dywizjony 302, 303, 306, 308 i 317)**. Na podkreslenie zastuguje fakt, Ze
potowa 1942 roku byla czasem, kiedy dowddcami jednostek, od eskadr
poczynajac, byli gléwnie piloci o duzym doswiadczeniu, ktérzy swe szlify
zdobywali podczas Battle of Britain, a nawet wczesniej. Przeciw nim Luftwaffe

mogta wystawi¢ 190 Fw 190 i Me 109 oraz 107 bombowcow*™.

8 Szczegoly dotyczace udziatu polskich pilotow mysliwskich w desancie na Dieppe znalezé
mozna w: G. Slizewski, Polacy nad Dieppe, (w:) Lotnictwo z szachownica, 2005, z. 2, s. 16 —
24,

9 N.L.R. Franks, Dieppe 1942, Najwicksza bitwa powietrzna, AJ-Press, Gdansk 1999, s. 9.
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Piloci 317. dywizjonu po powrocie z ostony desantu w Dieppe. W centrum, w kamizelce
ratunkowej S/Ldr Stanistaw Skalski, dowddca jednostki.
Fot. ze zbioréw Stanistawa Skalskiego

Dziatania lotnicze trwaly przez caly dzien na skale przypominajaca
najbardziej goracy okres Battle of Britain. Polacy wykonywali réznorodne
dziatania — ostaniali okrety u francuskiego brzegu, bombowce atakujace cele
naziemne, samoloty stawiajace zaslong¢ dymna, poszukiwali rozbitkow w
morzu — 1 czterokrotnie starli si¢ z niemieckimi Fw 190. O ile za pierwszym
razem spotkania nie mozna uzna¢ za owocne (jeden pilot cigzko ranny, bez
zwycigstw), kolejne sprawily, ze o polskich jednostkach mozna bylo mowi¢ w
samych superlatywach. Stracily wprawdzie jednego polegtego pilota i jednego
w niewoli*®, ale dywizjony 303 i 317, ktore mialy okazje na kontakt z
nieprzyjacielem, okazaly si¢ dwoma najskuteczniejszymi jednostkami

461
operacji .

Podczas operacji Jubilee samoloty RAF i USAAF wykonaty 2.955 lotéw
operacyjnych oraz zglosity zestrzelenie 96-39-135 samolotow Lufiwaffe (w

rzeczywisto$ci jej straty wyniosty 48 samolotow zniszczonych 1 24

40 Dodatkowo zginal F/O Antoni Walto$ z 87. dywizjonu. Operations Record Book of 87
Squadron, 1937 May 1943 Dec., (w:) NA, AIR 27/712

Y Dziennik dziatar 303 Dyonu (31.8.40 — 7.9.42), (w:) IPMS, LOT. A. 49/6-8.; Dziennik
dziatan 317 Dyonu, (w:) IPMS, LOT. A. 55/3.
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uszkodzone). Polskie jednostki wykonaty 224 loty, podczas ktorych zestrzelity
15-4-3 samolotéw nieprzyjaciela, czyli zadaty 15,6% strat (zwycigstwa
pewne), jakie tego dnia RAF zadal Luftwaffe (303. dywizjon byt
najskuteczniejsza jednostka aliantow podczas tej operacji — zestrzelil 7
samolotow nieprzyjaciela indywidualnie oraz dwa zespotowo)*®.

Brytyjczycy wysoko ocenili dziatania polskich lotnikow. Oprocz depesz
gratulacyjnych (m.in. od gen. W. Sikorskiego, z dowoddztwa 12 Grupy i
dowddcy stacji Northolt), W/Cdr Stefan Janus odznaczony zostat DSO, S/Ldr
Stanistaw Skalski oraz S/Ldr Jan Zumbach DFC po raz drugi, natomiast F/Lt

Kazimierz Rutkowski i P/O Michal Maciejowski DFC po raz pierwszy.

Kiedy dowddztwo RAF zdecydowalo o rozpoczgciu ofensywy nad
terytorium nieprzyjaciela, przy$wiecalo jej kilka celow. Przede wszystkim
Brytyjczycy chcieli oddali¢ od wlasnego kraju grozbe atakow niemieckiego
lotnictwa. Wstrzymanie dziennych atakow Luftwaffe na angielskie miasta
spowodowane byto pogorszeniem warunkow atmosferycznych oraz uznaniem
przez agresora, ze efekty nocnych bombardowan sa bardziej wymierne — nie
byly one moze tak precyzyjne jak za dnia, ale straty, ktore ponoszono byly
zdecydowanie nizsze. Ta przewaga przeciwnika w powietrzu sprawita, ze RAF
musial zdecydowac¢ si¢ na kontrakcje. Poniewaz nie mial sukcesow w nocy,
staral si¢ przerzuci¢ cigzar walk na dzien. Po drugie lotnictwo brytyjskie
dazylo do ztamania niemieckiego morale, aby Luftwaffe nie byta przekonana o
swoim zwycigstwie 1 bezkarnosci nad podbitym terytorium. Czg$¢ sit, ktore
dotad byly wysytane nad Wyspy Brytyjskie, musiatla by¢ przeznaczona do
ochrony wlasnego terytorium. Po trzecie RAF byl przekonany o swoim
zwycigstwie z lata 1 jesieni 1940 r. I konsekwencja takiego podejscia do
sprawy bylo podjgcie nastgpnego logicznego kroku, czyli ofensywy. Po
czwarte za$ brytyjskie lotnictwo chciato przejaé inicjatywe i decydowaé o
czasie i1 miejscu starcia z nieprzyjacielem, by wyeliminowa¢ jak najwigksza

liczbg jego samolotow.

62 Combats and casualties, Vol II 1942 April - 1943 May, (w:) NA, AIR 16/961.

173



G. Slizewski, Rola polskiego lotnictwa mysliwskiego w dzialaniach aliantow w latach 1940-1942

Skutecznos¢ polskich dywizjonow mysliwskich latem 1941 roku
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Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie: Air Ministry: Combat Reports, Second
World War, NA, AIR 50.; Combats and casualties, Vol I 1940 May - 1942 Mar., NA, AIR
16/960.; J. Foreman, RAF Fighter Command victory claims of World War Two, part 1 (1939 —
1940), Red Kite, Walton on Thames, 2003., tenze, The Fighter Command War Diaries, cz. 1,
Air Research Publications, Surrey 1996.; F.K. Mason, Battle over Britain, McWhirter Twins
Ltd., London 1969.; The Battle of Britain Then and Now, pod red. W.G. Ramseya, wyd. V,
Battle of Britain Prints International Ltd., London 1989.; The Blitz Then and Now, pod red.
W.G. Ramseya, t. I, Battle of Britain Prints International Ltd., London 1987.; J.B. Cynk,
Polskie Sity Powietrzne w wojnie 1939-1943, AJ-Press, Gdansk 2001.; R. Gretzyngier, Poles in
Defence of Britain. A day-by-day chronology of Polish Day and Night Fighter Operations:
July 1940 — June 1941, Grub Street, London 2001.; A. Morgata, Polskie samoloty wojskowe
1939-1945, Wyd. MON, Warszawa 1976.

Okres ten trwat niezwykle krotko — wiosna Lufiwaffe wznowita swoja
ofensywe z dawna sita, co zmusito RAF do ograniczenia dzialan w dzien i
pospiesznego 1 czasowego przekwalifikowania niektorych jednostek do zadan
nocnych. Dopiero przesunigcie niemieckich jednostek na wschod, w zwiazku z
planowanym atakiem na ZSRR, pozwolito na czgstsze dzienne ataki na
terytorium zajgtym przez nieprzyjaciela.

Do czasu rozpoczgcia ofensywy w czerwcu 1941 r. polskie jednostki,
mimo iz w RAF byly druga co do wielkosci sita, znajdowaly si¢ w cieniu
brytyjskich. Wynikato to jednak z faktu, Ze najwigksze sukcesy w tym czasie
odnosity dywizjony nocne wyposazone w Beaufightery, podczas gdy jedyny
polski nocny dyon byl wyekwipowany w Defianty. Wsrdd najskuteczniejszych

jednostek miesiaca tylko raz znalazt si¢ 302. dyon. Sytuacja zmienita sig
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podczas drugiej potowy roku. Polskie jednostki przydzielone do I Polskiego
Skrzydta Mysliwskiego mialy mozliwo$¢ prawie codziennego kontaktu z
nieprzyjacielem. Zaowocowato to licznymi sukcesami 1 zaliczeniem
dywizjonow 303, 306, 308 1 315 do grupy najskuteczniejszych w RAF.
Sytuacja ta zmienita si¢ po wstrzymaniu dziatan ofensywnych w listopadzie
1941 r. Poza grudniowymi operacjami Veracity, polskie jednostki przestaty
odgrywa¢ wazng rolg¢ w RAF — z jednej strony wplyw na ten fakt miata
rozbudowa sil powietrznych stacjonujacych w Wielkiej Brytanii, z drugiej za$
—uzywany w tym okresie Spitfire Mk. V odbiegat jako$cia od niemieckich Fw
190 i Me 109G. Swiadcza o tym wysokie straty ponoszone przez cate lotnictwo

RAF w poréwnaniu z odnoszonymi sukcesami.

Najskuteczniejsze dywizjony w 1941 roku

Liczba zwyciestw

54 71 74 91 92 151 219 303 306 308 315 452 604 609 610 611 616
Dywizjon

‘l pewne O prawdopodobne B uszkodzenie ‘

Zrédlo: opracowanie wiasne na podstawie: Air Ministry: Combat Reports, Second
World War, (w:) NA, AIR 50.; Combats and casualties, Vol I, 1940 May - 1942 Mar., (W:)
NA, AIR 16/960.; Report by Marshal of The Royal Air Force Sir Sholto Douglas, G.C.B.,
M.C.,, D.F.C., (w:) NA, AIR 16/846.; J. Foreman, RAF Fighter Command victory claims of
World War Two, part 1 (1939 — 1940), Red Kite, Walton on Thames, 2003.; tenze, RAF
Fighter Command victory claims of World War Two, part I1 (1 January 1941 — 30 June 1943),
Red Kite, Walton on Thames, 2005.; tenze, The Fighter Command War Diaries, cz. 11, Air
Research Publications, Surrey 1998.; J.B. Cynk, Polskie Sily Powietrzne w wojnie 1939-1943,
AlJ-Press, Gdansk 2001.; R. Gretzyngier, Poles in Defence of Britain. A day-by-day chronology
of Polish Day and Night Fighter Operations: July 1940 — June 1941, Grub Street, London
2001.

Analizujac liczbe zwycigstw odniesionych przez pilotow PSP nad

samolotami nieprzyjaciela w kontekscie catosci potencjatu Fighter Command
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w latach 1941 — 1942 nietrudno oprze si¢ wrazeniu, ze polskie jednostki
powierzone im zadania wykonywaty w sposob wigcej niz dobry. Stanowity one
bowiem w tym czasie mniej niz 10% sit mysliwskich RAF, a osiagane przez
nie sukcesy byly znacznie wyzsze. Jedynie w czasie, kiedy nie bylo ofensywy
nad kontynentem, procent zestrzelen byl nizszy o ogdlnego potencjalu w
brytyjskim lotnictwie. Mozna to jednak wyttumaczy faktem, ze tym czasie do
spotkan w powietrzu dochodzito sporadycznie i co za tym idzie liczba

zwyciestw tez byta zdecydowanie nizsza.

Uzywane przez Amerykanow samoloty mysliwskie miaty wigkszy zasigg
od Spitfire’d6w 1 przeniosty cigzar walk na inne obszary okupowanego
kontynentu. Do czasu inwazji w 1944 r. RAF byl mniej zaangazowany w
walke od swoich amerykanskich sojusznikéw. Ten stan rzeczy mial podwdjny
wplyw na Polskie Sity Powietrzne. Przede wszystkim polskie lotnictwo w
ilosciowej masie potencjatu bojowego powoli stawalo si¢ mniej niezbgdne do
zachowania wzglednej réwnowagi na powietrznym froncie Europy.
Przesunigcie gtownego obszaru walk z niemieckim lotnictwem sprawito takze,
ze Polacy mieli coraz mniej okazji do spotkan z przeciwnikiem 1 ich rezultaty
nie byly juz tak dobre jak w 1940 czy 1941 roku. O ile np. w 1941 r. zestrzelili
198-52-57, to w 1942 r. 90-36-43, a w 1943 r. w Europie 88-39-57%,

43 W. Krél, Zarys..., s. 90, 100, 105 i 114.
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Whnioski

Odtworzenie polskiego lotnictwa u boku sojusznikow po wrze$niowej
klgsce sprawilo, ze rozpoczgto ono dzialanie w zupelnie nowych warunkach.
Przede wszystkim — mimo iz po raz pierwszy w historii w Wojsku Polskim
zostatlo w nim wyodrgbnione — nie bylo samodzielnym tworem. Dzialajac w
ramach sit sojusznikow musiato si¢ dostosowaé do stosowanej przez nich
taktyki, uzywanego sprzg¢tu oraz — co najistotniejsze — wypetniaé rozkazy
dowodztwa aliantow. Tym samym lotnicy, ktorzy mieli na poczatku wojny
najwigksze doswiadczenie bojowe 1 znajacy sposoby dzialania przeciwnika, nie
mieli zbytniej mozliwo$ci zastosowania tej wiedzy w praktyce. Widac to
zarbwno w czasie kampanii wiosennej we Francji, jak 1 w czasie Battle of
Britain. Pojedyncze klucze (Francja) lub nawet piloci (Wielka Brytania) nie
mieli zadnego realnego wpltywu na dziatanie jednostek, do ktérych zostali
przydzieleni. O tym, Ze to do$wiadczenie faktycznie bylo istotne, §wiadczy
dziatanie zaré6wno GC 1/145, ktory w kréotkim czasie 1 na stabym jako$ciowo
sprzecie potrafit odnie$¢ sukcesy, jak 1 dywizjonu 303, ktéry stosujac wiasne
metody walki w skuteczno$ci dziatania wysunal si¢ na czoto jednostek
brytyjskich w trakcie Battle of Britain. W okresie ofensywy nad okupowana
Europa zas$, polskie dywizjony wyraznie 1 pozytywnie wyrdznialy si¢ na tle

innych jednostek bioracych udziat w starciach nad kontynentem.

Analizujac zagadnienie roli polskiego lotnictwa myS$liwskiego w
dziataniach alianckich podczas kampanii wiosennej 1940 r., rozpatrzy¢ nalezy
chronologiczny aspekt sprawy. Dziatania w powietrzu byly bowiem

bezposrednio powiazane z rozwojem sytuacji na ziemi.

Podczas dziwnej wojny polscy lotnicy przebywali na froncie poéltora
miesigca 1 nie odniesli zadnego zwycigstwa. Fakt ten mozna zrozumie¢, bo
dzialania lotnicze w tym okresie byly znacznie ograniczone, a Polakow
bedacych na pierwszej linii zaledwie osiemnastu. Z ksigzki lotow ppor.

Stanistawa Chatupy wynika, ze wykonat w tym czasie 14 lotow, gtdéwnie na
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ostone rozpoznawczych Potezow*®. Sierz. Leopold Flanek wykonat w tym
czasie lotow dziewigé. Do kontaktu z nieprzyjacielem nie doszto ani razu*®’.
W 1 fazie kampanii francuskiej sytuacja przedstawiata si¢ podobnie —
polskich pilotow na froncie bylo stosunkowo niewielu i mimo czgstych
kontaktow z nieprzyjacielem, nie byli oni w stanie odnie$¢ wigkszych
sukcesow. Nowi piloci, ktoérzy po przeszkoleniu w polskiej bazie lotniczej w
Lyon — Bron przybywali na front, musieli na poczatek zapoznaé si¢ z
obowiazujacymi w jednostce procedurami i zwyczajami. Dopiero kiedy
wiedzieli, jak w dywizjonie si¢ zachowaé, stawali si¢ w pelni uzytecznymi
pilotami. Dlatego w I fazie kampanii francuskiej zwycigstwa odnosili przede

wszystkim lotnicy z Grupy Montpellier. Znaczenie Polskich Sit Powietrznych

Alianci
99%

bylo w tym czasie mocno ograniczone.

Zrodlo: opracowanie whasne na podstawie: Combats and casualties, Vol I 1940 May -
1942 Mar., NA, AIR 16/960.; Fighters over France and the Low Countries, Stratus,
Sandomierz 2002.; La Campagne de France, (w:) Batailles Aeriennes, z. 7; J. Foreman, RAF
Fighter Command victory claims of World War Two, part 1 (1939 — 1940), Red Kite, Walton
on Thames, 2003.; G. Slizewski, Stracone zludzenia. The Lost Hopes. Polskie lotnictwo
mysliwskie nad Franciq w 1940 roku. Polish Fighters over France in 1940, FH Panda,
Koszalin 2000.

448, Chatupa, Carnet individuel des services aériens, kopia w zbiorach autora.
5 L. Flanek, Carnet individuel des services aériens, kopia w zbiorach autora.
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Alianci
96%

Zrédlo: opracowanie whasne na podstawie: Combats and casualties, Vol I 1940 May -
1942 Mar., NA, AIR 16/960.; Fighters over France and the Low Countries, Stratus,
Sandomierz 2002.; La Campagne de France, (w:) Batailles Aeriennes, z. 8; J. Foreman, RAF
Fighter Command victory claims of World War Two, part 1 (1939 — 1940), Red Kite, Walton
on Thames, 2003.; G. Slizewski, Stracone ziudzenia. The Lost Hopes. Polskie lotnictwo
mysliwskie nad Franciq w 1940 roku. Polish Fighters over France in 1940, FH Panda,
Koszalin 2000.

Od 22 maja dziatania w powietrzu skupity si¢ w rejonie Dunkierki, gdzie
RAF ostaniat ewakuujacy si¢ do Wielkiej Brytanii Korpus Ekspedycyjny. Na
froncie francuskim panowat wzgledny spokoj. Do tej pory Lufiwaffe skupiata
si¢ na wspieraniu wlasnych wojsk, stad z powodu ciszy na froncie, niemieckie
lotnictwo nie wykonywato zbyt wielu zadan. Dlatego pojedyncze niemieckie
wyprawy niezauwazalnie przenikaty na francuskie tyly i1 bombardowatly
wyznaczone cele. Stosunkowo wysoka liczbe zwycigstw polskich lotnikow w
porownaniu z ich francuskimi kolegami w czasie Il fazy kampanii francuskiej
mozna zrozumie¢ przypatrujac sig, kto te zwycigstwa odnidst. Byli to przede
wszystkim piloci kluczy kominowych, ktorych zadaniem byta ostona zaktadow

przemystowych, a te w gtéwnej mierze byly celami niemieckich bombowcow.

IIT faza kampanii francuskiej to zdecydowany procentowy wzrost liczby
polskich zwycigstw na tle pozostatych sojusznikéw. Z jednej strony RAF nie
angazowal si¢ juz zbyt mocno w dzialania nad Francja, z drugiej za$ strony

znacznie zwigkszyla sig¢ liczba polskich pilotéw we francuskich jednostkach.
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Do akcji weszta tez GC 1/145 1 wystarczyly trzy dni, by jej piloci zestrzelili

12 samolotow.

Alianci
85%

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie: Fighters over France and the Low
Countries, Stratus, Sandomierz 2002.; La Campagne de France, (w:) Batailles Aeriennes, z.
10; G. Slizewski, Stracone ziudzenia. The Lost Hopes. Polskie lotnictwo mysliwskie nad
Francjq w 1940 roku. Polish Fighters over France in 1940, FH Panda, Koszalin 2000.

Jak zatem widaé, rola polskiego lotnictwa w kampanii francuskiej
wzrastala wraz ze zwigkszaniem si¢ liczby polskich pilotow skierowanych do
walki. Polacy byli rozproszeni po jednostkach francuskich i nie mogac
wykorzysta¢ swoich doswiadczen z kampanii wrzesniowej 1939 roku nie
przedstawiali pelni swoich bojowych mozliwosci. Polacy w jednostkach
bojowych znajdowali si¢ pod dowddztwem francuskim, w zwiazku z tym nie

mogli stosowa¢ technik walki, ktore uznawali za najlepsze w walce z
Luftwaffe.

Klopoty jezykowe sprawiaty, ze niektorzy podoficerowie piloci mieli
problemy z komunikowaniem si¢ ze swymi francuskimi przetozonymi, co
skutkowalo mniejsza liczba ich lotow bojowych i tym samym mniejsza
mozliwo$cia spotkania przeciwnika w powietrzu. Wielu pilotow mysliwskich

zostalo przydzielonych do kluczy kominowych, a poniewaz przebywali z dala
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od frontu, ich szansa na spotkanie z przeciwnikiem byla znacznie mniejsza niz

lotnikow z jednostek pierwszoliniowych.

Sprzet uzywany przez GC 1/145 1 pilotow kluczy kominowych czgsto byt

znacznie gorszej jakosci od sprzetu uzywanego przez sojusznikow.

W momencie kapitulacji Francji w Wielkiej Brytanii znajdowala sig
grupa polskich lotnikéw, ktorzy byli gotowi natychmiast podja¢ walke z
Luftwaffe. Zbieglo si¢ to ze sporymi stratami RAF w kampanii wiosennej i
konieczno$cia uzupetnienia standw osobowych dywizjonow mysliwskich.
Sytuacja ta sprawita, ze w brytyjskich jednostkach pojawili si¢ pierwsi polscy
piloci mysliwscy, ktorzy przebywali w Wielkiej Brytanii od przetomu 1939 1
1940 r.

W pierwszej fazie Battle of Britain grupa polskich pilotow mysliwskich,
ktéra znajdowata si¢ w jednostkach operacyjnych RAF byla to bardzo
nieliczna. Na dodatek zadania wykonywala nadzwyczaj sporadycznie i w
efekcie zaliczyta jedynie jedno zwycigstwo zespotowe. Dlatego autor
zdecydowatl si¢ pominaé ten okres przy poréwnywaniu z kolejnymi fazami
Bitwy 1 we wszystkich wykresach ustawi¢ wspotczynniki na zero. W
rzeczywisto$ci byt to bowiem czas, kiedy Polacy nie odgrywali praktycznie
zadnej roli w systemie obronnym Wysp Brytyjskich.

Sytuacja kadrowa RAF sprawila, ze Polacy od razu trafili w wigkszosci
przypadkdéw do jednostek pierwszoliniowych. Z jednej strony byt to efekt
wspomnianego juz braku pilotéw, z drugiej za$ strony trudno oprzeé sig
wrazeniu, ze RAF potraktowat Polakow jak wojska najemnikow, ktore
zazwycza] wystawia si¢ na dziatania nieprzyjaciela w pierwszym rzgdzie,
oszczgdzajac wilasnych Zolierzy. Byl to swego rodzaju sprawdzian, jak sig
wkrotce okazato - zdany pomyslnie - przez lotnikow znad Wisty, do ktorych
RAF poczatkowo nie mial w pelni zaufania. Wynikalo to z watpliwosci
zwiazanych z wyszkoleniem oraz zagadnien natury psychologicznej
wynikajacej z faktu dwukrotnej ewakuacji po przegranych kampaniach.
Zaryzykowa¢ mozna twierdzenie, ze gdyby nie duze straty poniesione
zwlaszcza podczas ostony ewakuacji w Dunkierce, Polacy nie mieliby zbyt

wielu okazji, by trafi¢ do jednostek mysliwskich RAF. Charakterystyczne, ze
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trzeba bylo zmienia¢ brytyjskie prawo, by na Wyspach mogly zostaé

sformowane polskie jednostki mysliwskie.

Polscy piloci w jednostkach | i ll-liniowych

160

140

=137
120 /
3 /
5 10 £
= £
2 g Y4
N
o % /-54—-94—"‘?’
3
40 _~38 g =42 —~—F38
20 _>
-
o 2 . . . . .
1 2 3 4 5 6

Fazy Battle of Britain

— | linia — -1l linia

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie: J.B. Cynk, Polskie Sily Powietrzne w
wojnie 1939-1943, AJ-Press, Gdansk 2001.; R. Gretzyngier, Poles in Defence of Britain. A
day-by-day chronology of Polish Day and Night Fighter Operations: July 1940 — June 1941,

Grub Street, London 2001.

Przewaga polskich pilotow pierwszoliniowych nad znajdujacymi si¢ na

zapleczu, utrzymata si¢ praktycznie przez cala Battle of Britain. Wahnigcie

proporcji w II fazie jest spowodowane wejsciem do akcji dywizjonu 302, ktory

znajdowat si¢ na zapleczu. Sytuacja wrocita do normy, gdy za jednostke

operacyjng zostal uznany stacjonujacy w okolicach Londynu 303 dywizjon. W

dwoch ostatnich miesigcach 1940 r. liczba pilotéw drugoliniowych gwattownie

wzrosta za sprawa uznania za operacyjne dywizjonow 306 1 308, ktore dziataly

poza obszarem glownej aktywnos$ci Luftwaffe.
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Zwyciestwa i straty PAF w ramach RAF

18

16 @ 16,3
L 14
= /
2 2 / "\:\1;5
W 10 101

p—

= e s
- B E——
: Z
o B =
o -~ \
e Vi 5 46
o 4 y;

2 /

0 g T T T T T

1 2 3 4 5 ]

Fazy Battle of Britain

— Zwyciestwa — - Straty ‘

Zrédlo: opracowanie wilasne na podstawie: Combats and casualties, Vol I 1940 May -
1942 Mar., NA, AIR 16/960.; J. Foreman, The Fighter Command War Diaries, cz. 1, Air
Research Publications, Surrey 1996.; N.L.R. Franks, Royal Air Force Fighter Command
Losses of the Second World War, vol. I (1939-1941), Midland Publishing, Hinckley 1997.; The
Battle of Britain Then and Now, pod red. W.G. Ramseya, wyd. V, Battle of Britain Prints
International Ltd., London 1989..; The Blitz Then and Now, pod red. W.G. Ramseya, t. I, Battle
of Britain Prints International Ltd., London 1987.; F.K. Mason, Battle over Britain, McWhirter
Twins Ltd., London 1969..; J.B. Cynk, Polskie Sity Powietrzne w wojnie 1939-1943, AJ-Press,
Gdansk 2001.; R. Gretzyngier, Poles in Defence of Britain. A day-by-day chronology of Polish
Day and Night Fighter Operations: July 1940 — June 1941, Grub Street, London 2001.; K.
Janowicz, Bitwa o Anglie, cz. 1, AJ-Press, Gdansk 1998.; A. Morgata, Polskie samoloty
wojskowe 1939-1945, Wyd. MON, Warszawa 1976.

W drugiej potowie 1940 r. polscy piloci mysliwscy znéw zaczgli odnosi¢
zwycigstwa nad Luftwaffe, ale ponosili tez straty. W 1l fazie Battle of Britain,
w ktorej nie braly udzialu polskie jednostki, a jedynie pojedynczy piloci
przydzieleni do brytyjskich dywizjonow, proporcje te byty zblizone. Jednak
straty byly wyzsze. Przyczyn tego faktu moze by¢ kilka. Polacy dziatali w
odosobnieniu, podporzadkowani angielskim dowodcom i nie mogli zastosowaé
wypracowanej w Polsce taktyki. Mimo iz piloci przebywali na ziemi
brytyjskiej od przetomu 1939 1 1940 roku, ich znajomos¢ jezyka gospodarzy, z
racji przebywania w os$rodku zbornym, gdzie uzywano przede wszystkim
ojczyste] mowy, pozostawiata jeszcze wiele do zyczenia. Stad nie zawsze byli
w stanie zrozumie¢ komendy przetozonych, czy tez ostrzezenia o

pojawiajacym si¢ nieprzyjacielu. Juz w nastgpnym okresie, kiedy do akcji
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wszedt dywizjon 303, proporcje wyraznie zmieniaja si¢ na korzys¢ Polakow. A
kiedy w IV fazie dywizjon 303 odnidst najbardziej spektakularne sukcesy,
roznica jest zasadnicza. Pozniej, z racji zmniejszenia aktywnos$ci polskich
jednostek, proporcje ulegaja zasadniczej zmianie 1 straty Polakow sa
dwukrotnie wyzsze od odniesionych sukcesow. Jak zatem wida¢, decydujacy
wplyw na proporcje migdzy zwycigstwami i stratami miata mozliwos$¢ udziatu

w walkach polskich jednostek.

Wspétczynnik zniszczonych samolotow
Luftwaffe do polegtych lub rannych pilotow
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Zrédlo: opracowanie whasne na podstawie: Combats and casualties, Vol I 1940 May - 1942
Mar., NA, AIR 16/960.; J. Foreman, The Fighter Command War Diaries, cz. 1, Air Research
Publications, Surrey 1996.; N.L.R. Franks, Royal Air Force Fighter Command Losses of the
Second World War, vol. I (1939-1941), Midland Publishing, Hinckley 1997.; The Battle of
Britain Then and Now, pod red. W.G. Ramseya, wyd. V, Battle of Britain Prints International
Ltd., London 1989..; The Blitz Then and Now, pod red. W.G. Ramseya, t. I, Battle of Britain
Prints International Ltd., London 1987.; F.K. Mason, Battle over Britain, McWhirter Twins
Ltd., London 1969..; J.B. Cynk, Polskie Sily Powietrzne w wojnie 1939-1943, AlJ-Press,
Gdansk 2001.; R. Gretzyngier, Poles in Defence of Britain. A day-by-day chronology of Polish
Day and Night Fighter Operations: July 1940 — June 1941, Grub Street, London 2001.; K.
Janowicz, Bitwa o Anglie, cz. 1, AJ-Press, Gdansk 1998.; A. Morgata, Polskie samoloty
wojskowe 1939-1945, Wyd. MON, Warszawa 1976.
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Zwyciestwa i straty Polakow na tle jednostek
RAF, do ktérych zostali przydzieleni
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Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie: Combats and casualties, Vol I 1940 May -
1942 Mar., NA, AIR 16/960.; J. Foreman, The Fighter Command War Diaries, cz. 1, Air
Research Publications, Surrey 1996.; N.L.R. Franks, Royal Air Force Fighter Command
Losses of the Second World War, vol. I (1939-1941), Midland Publishing, Hinckley 1997.; The
Battle of Britain Then and Now, pod red. W.G. Ramseya, wyd. V, Battle of Britain Prints
International Ltd., London 1989..; The Blitz Then and Now, pod red. W.G. Ramseya, t. I, Battle
of Britain Prints International Ltd., London 1987.; F. K. Mason, Battle over Britain, McWhirter
Twins Ltd., London 1969..; J.B. Cynk, Polskie Sity Powietrzne w wojnie 1939-1943, AJ-Press,
Gdansk 2001.; R. Gretzyngier, Poles in Defence of Britain. A day-by-day chronology of Polish
Day and Night Fighter Operations: July 1940 — June 1941, Grub Street, London 2001.; K.
Janowicz, Bitwa o Anglie, cz. 1, AJ-Press, Gdansk 1998.; A. Morgata, Polskie samoloty
wojskowe 1939-1945, Wyd. MON, Warszawa 1976.

Wyktadnia polskiego wktadu w Battle of Britain wydaje si¢ porownanie
go z wkladem Brytyjczykoéw. Najbardziej miarodajne wydaje si¢ poréwnanie
zniszczonych samolotow z poniesionymi stratami. I w tym przypadku
zauwazy¢ mozna tendencje przedstawiona w poprzedniej analizie. Kiedy
bowiem w akcji nie biora udziatu polskie jednostki, wspotczynnik zwycigstw
do strat przechyla si¢ w kierunku dywizjonéw RAF. O ile w II, IIl 1 V fazie
Battle of Britain parametry sa zblizone, IV faza pokazuje wyraznie, jaki wptyw
na ocen¢ Polskich Sil Powietrznych miat dywizjon 303. Ostatni okres
omawianego tematu to przyklad warunkow, w jakich przyszio walczyé
Polakom na Hurricane’ach przeciwko lepszym Messerschmittom 109.

Aby odda¢ proporcje wktadu Polakéw walczacych w Battle of Britain w
jednostkach brytyjskich, a wigc w oderwaniu od polskiej taktyki, nalezy
spojrze¢ na ich wyniki na tle tylko tych dywizjonow, w ktorych stuzyli. Takie
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spojrzenie wydaje si¢ bardziej obiektywne, poniewaz uwzglednia realna szanse
polskich pilotéw na kontakt z nieprzyjacielem i walk¢ z nimi. Patrzac przez
pryzmat calej Bitwy wida¢, ze proporcje migdzy zwycigstwami 1 stratami
utrzymywaty si¢ na mniej wigcej poroOwnywalnym poziomie. Jednak w
poczatkowym okresie straty przewyzszaly zwycigstwa. Biorac pod uwage, ze
liczba polskich pilotow w jednostkach RAF byla mniej wigcej na zblizonym
poziomie w kazdej z fazy Battle of Britain, wydaje si¢ prawdopodobnym, ze
byl to skutek dwoch elementéw. Po pierwsze piloci musieli mie¢ czas na
praktyczne wdrozenie si¢ do brytyjskiej taktyki i lepsze poznanie jgzyka
sojusznika. Po drugie za$§ - do$wiadczenie bojowe pilotéw walczacych w
pierwszej czesci Bitwy nie bylo zbyt wysokie. Te dwa elementy z czasem
ulegly poprawie, a skutkiem byly coraz mniejsze straty wsrod polskiego
personelu latajacego. Wkrotce zmienily si¢ zatem  proporcje migdzy
zwycigstwa a stratami. Tym bardziej, ze w ostatniej fazie Battle of Britain do
brytyjskich jednostek zaczeli naptywac piloci z doswiadczeniem wyniesionym
z Polski 1 z Francji.

Kolejnym poréwnaniem, ktore odzwierciedla rolg polskiego lotnictwa
mysliwskiego w dziataniach alianckich migdzy 8 sierpnia (poczatek II fazy
Battle of Britain) a 19 grudnia 1940 r. (dzien przed pierwszym dziennym
zadaniem ofensywnym RAF nad Francja) jest znalezienie proporcji migdzy
odnoszonymi w tym okresie globalnymi sukcesami i stratami. Gdy porownamy
wspotczynniki RAF 1 PSP z tego okresu, wida¢ wyraznie, ze polskie lotnictwo
na tle tego porownania wyglada bardzo dobrze. O ile bowiem dla RAF
wspotczynnik ten wynosi 2,99, w Polskich Sitach Powietrznych jest on
zdecydowanie wyzszy 1 wynosi 3,79. Blizsza analiza problemu pokazuje
natomiast, ze wynik ten byl mozliwy tylko i wylacznie za sprawa dywizjonu
303, ktérego wspotczynnik wynosi az 6,47. Parametry Polakow z dyonow
RAF, a takze dywizjonu 302 sa bowiem nizsze od calego RAF (odpowiednio
2,37 1 2,3). W tym drugim przypadku wplyw na ten stan rzeczy ma z
pewno$cia fakt, ze dywizjonow RAF bylo wystarczajaco duzo, by

niepowodzenia jednej jednostki nie rzutowaty na caly obraz ich pracy.
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Wspolczynnik zwyciestw do strat
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Zrédlo: opracowanie wiasne na podstawie: Air Ministry: Combat Reports, Second
World War, NA, AIR 50.; Combats and casualties, Vol I 1940 May - 1942 Mar., NA, AIR
16/960.; J. Foreman, RAF Fighter Command victory claims of World War Two, part 1 (1939 —
1940), Red Kite, Walton on Thames, 2003.; tenze, The Fighter Command War Diaries, cz. 1,
Air Research Publications, Surrey 1996.; F.K. Mason, Battle over Britain, McWhirter Twins
Ltd., London 1969.; The Battle of Britain Then and Now, pod red. W.G. Ramseya, wyd. V,
Battle of Britain Prints International Ltd., London 1989.; The Blitz Then and Now, pod red.
W.G. Ramseya, t. I, Battle of Britain Prints International Ltd., London 1987.; J.B. Cynk,
Polskie Sity Powietrzne w wojnie 1939-1943, AJ-Press, Gdansk 2001.; R. Gretzyngier, Poles
in Defence of Britain. A day-by-day chronology of Polish Day and Night Fighter Operations:
July 1940 — June 1941, Grub Street, London 2001.; K. Janowicz, Bitwa o Anglie, cz. 1, AJ-
Press, Gdansk 1998.; A. Morgala, Polskie samoloty wojskowe 1939-1945, Wyd. MON,
Warszawa 1976.

Tymczasem 302. dywizjon znajdowat si¢ na zapleczu w czasie
najgoretszych walk, a na pierwsza lini¢ trafit w okresie, kiedy jednostki
wyposazone w Hurricane’y nie mialy zbyt wielkich szans na osiagnigcie
sukceséw, a na dodatek warunki atmosferyczne sprawily, ze ponidst
wyjatkowo duze straty. Po odjgciu strat niezwiazanych z dzialaniem
nieprzyjaciela wspotczynnik zwycigstw do strat 302. dyonu diametralnie si¢
zmienia - z 2,3 do 5,75. Takze w 303. dywizjonie wspdtczynnik ten wzrasta z
6,47 do 7,19. Nie zmienia to jednak faktu, Ze patrzac na wyniki osiagnigte
przez polskich pilotéw w jednostkach RAF, trudno nie oprze¢ si¢ wrazeniu, ze
bez udziatu w walkach dywizjonéw 302 i 303 nie mozna by byto dzi§ mowic o

wielkich sukcesach odniesionych przez PSP w czasie Battle of Britain.
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Poréwnanie potencjatlu polskich jednostek mysliwskich w ramach RAF i USAAF
oraz ich zwyciestw na tle RAF i USAAF

(1 stycznia 1941 r. - 19 sierpnia 1942 r.)

% potencjalu RAF i

miesiac USAAF % zestrzelen
01-41 7,79 0
02-41 9,76 3,33
03-41 9,64 4
04-41 9,52 4,54
05-41 9,3 3,35
06-41 8,42 15,76
07-41 8,08 15,38
08-41 8,08 21,87
09-41 8,08 14,56
10-41 8 19,8
11-41 8 27,27
12-41 7,77 54,84
01-42 7,69 9,09
02-42 7,84 0
03-42 7,84 5,36
04-42 7,84 36,25
05-42 7,84 7,5
06-42 7,84 8,14
07-42 7,84 7,32
08-42 7,61 12,5
Dieppe 7,61 17,68

Zrédlo: opracowanie wiasne na podstawie: Air Ministry: Combat Reports, Second
World War, (w:) NA, AIR 50.; Combats and casualties, Vol I, 1940 May - 1942 Mar., (W:)
NA, AIR 16/960.; Report by Marshal of The Royal Air Force Sir Sholto Douglas, G.C.B.,
M.C.,, D.F.C., (w:) NA, AIR 16/846.; J. Foreman, RAF Fighter Command victory claims of
World War Two, part 1 (1939 — 1940), Red Kite, Walton on Thames, 2003.; tenze, RAF
Fighter Command victory claims of World War Two, part I1 (1 January 1941 — 30 June 1943),
Red Kite, Walton on Thames, 2005.; tenze, The Fighter Command War Diaries, cz. 11, Air
Research Publications, Surrey 1998.; J.B. Cynk, Polskie Sily Powietrzne w wojnie 1939-1943,
AlJ-Press, Gdansk 2001.; R. Gretzyngier, Poles in Defence of Britain. A day-by-day chronology
of Polish Day and Night Fighter Operations: July 1940 — June 1941, Grub Street, London
2001.

Od 1941 r. polskie lotnictwo mysliwskie byto waznym elementem
dziatan sojusznika. Sformowanie trzech dodatkowych dywizjonéw pozwolito
np. na wyslanie brytyjskich jednostek do Afryki, by wspomoc toczace sig¢ tam
walki. Bylo to tym bardziej istotne, ze inne narodowosciowo jednostki zaczely
powstawac dopiero kilka miesigcy pozniej. Dywizjony 315, 316 i 317 byly

zatem jedynym realnym wsparciem Brytyjczykéw dla rozbudowujacego sig
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lotnictwa mysliwskiego w pierwszych miesiacach 1941 r. 1 umozliwily
wzmocnienie sit RAF na Srodkowym Wschodzie. Do maja 1941 r. polskie
jednostki stanowity w ponad 9% sity Fighter Command. P6zZniej procent ten
oscylowat w okolicach 8, ale praktycznie caly czas si¢ zmniejszat. Lotnictwo
mysliwskie aliantdow wciaz przybierato na sile, a juz wkrotce po ataku na
Dieppe, z racji coraz wigkszych sil wprowadzanych do akcji przez 8§ Armig

USAAF, miato catkowicie zmieni¢ si¢ oblicze walk nad Europa.

Porownanie potencjalu polskich jednostek mysliwskich w ramach RAF i USAAF
oraz ich zwyci¢stw na tle RAF i USAAF
(1 stycznia 1941 r. - 19 sierpnia 1942 r.)

Zrédlo: opracowanie wiasne na podstawie: Air Ministry: Combat Reports, Second
World War, (w:) NA, AIR 50.; Combats and casualties, Vol I, 1940 May - 1942 Mar., (W:)
NA, AIR 16/960.; Report by Marshal of The Royal Air Force Sir Sholto Douglas, G.C.B.,
M.C.,, D.F.C., (w:) NA, AIR 16/846.; J. Foreman, RAF Fighter Command victory claims of
World War Two, part 1 (1939 — 1940), Red Kite, Walton on Thames, 2003.; tenze, RAF
Fighter Command victory claims of World War Two, part I1 (1 January 1941 — 30 June 1943),
Red Kite, Walton on Thames, 2005.; tenze, The Fighter Command War Diaries, cz. 11, Air
Research Publications, Surrey 1998.; J.B. Cynk, Polskie Sily Powietrzne w wojnie 1939-1943,
AlJ-Press, Gdansk 2001.; R. Gretzyngier, Poles in Defence of Britain. A day-by-day chronology
of Polish Day and Night Fighter Operations: July 1940 — June 1941, Grub Street, London
2001.

Lata 1941 — 1942 byly jednak zupelnie nowa jakoscia w PSP. Polscy
piloci byli w tym czasie w wigkszosci przydzieleni do swoich
narodowosciowych jednostek. Te za§ byly traktowane na rowni z innymi
dywizjonami podlegajacymi Fighter Command. Byla to zupehie inna sytuacja
niz w roku 1940. Zaré6wno we Francji, jak 1 w czasie Battle of Britain Polacy w

wigkszosci byli przydzieleni do jednostek sojusznikéw, ktorzy nie mieli zbyt

189



G. Slizewski, Rola polskiego lotnictwa mysliwskiego w dzialaniach aliantow w latach 1940-1942

wysokiego mniemania o ich umiejgtnosciach. Dopiero praktyczne wykonywanie
zadan przekonato sojusznikow, ze polscy lotnicy sa petnowarto$§ciowymi
aliantami. Podczas powietrznej ofensywy nad kontynent, jednostki PSP bytly
wykorzystywane w tym samym stopniu, co inne dywizjony mysliwskie RAF.
Wykorzystano ten czas doskonale, zwtaszcza w 1941 r., kiedy polskie jednostki
z 1 Polskiego Skrzydlta Mysliwskiego w Northolt byly jednymi z
najskuteczniejszych w calym RAF. Pozniej, z racji gorszego sprzgtu, ktorego
uzywali, wyniki te nie byty juz tak zadowalajace. Bez watpienia jednak w
poczatkowym okresie wojny, zwlaszcza od 1941 r., lotnictwo mys$liwskie
Polskich Sit Powietrznych odrywato wazna role w sitach Fighter Command.
Swiadcza o tym dobitnie osiagniecia polskich pilotow z tego okresu.

W poczatkowym okresie wojny polscy piloci mysliwscy pokazali
wyraznie, ze — o ile stworzono im mozliwosci — byli liczaca si¢ sita bloku
alianckiego. Pami¢¢ o ich dokonaniach i o nich samych powinna zatem
przetrwac 1 by¢ kultywowana w obecnej, szukajacej wzorcow do nasladowania

rzeczywistosci.
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ZAYL.ACZNIKI

Wykresy

do Rozdzialu 111

Wykresy ukazuja udzial polskiego lotnictwa mysliwskiego w dziataniach
RAF migdzy styczniem 1941 r. a operacja Jubilee z dnia 19 sierpnia 1942 r. Sa to
miesigczne zestawienia, w ktorych przedstawione zostaly najskuteczniejsze
dywizjony w danym miesiagcu, porOwnane zostaly zwycigstwa odniesione przez
Polakow 1 pozostatych aliantdéw oraz wyliczony zostat procentowy udziat polskich
zwycigstw na tle catego wysitku RAF.

Wszystkie zestawienia zostaly przygotowane na podstawie nastgpujacych
zrodet:
Combats and casualties, Vol I 1940 May - 1942 Mar., (w:) NA, AIR 16/960.;
Combats and casualties, Vol Il 1942 April - 1943 May, (w:) NA, AIR 16/961.;
Fighter Command intelligence summary No 302-373 1941 Feb. 1942 May, (w:) NA, AIR 16/235.;
Air Ministry: Combat Reports, Second World War, NA, AIR 50.;
Summary of sorties 1940 Aug.-1942 Sept., (w:) NA, AIR 16/1037.;
Kronika 1 Polskiego Skrzydta Mysliwskiego, (w:) IPSM, LOT. A. V 45/9.
Ewidencja bojowa pilotow, (w:) IPSM, LOT. A. V 44/11.
J. Foreman, The Fighter Command War Diaries, cz. 1, Air Research Publications, Surrey 1996.;
J. Foreman, RAF Fighter Command victory claims of World War Two, part 1 (1939 — 1940), Red
Kite, Walton on Thames, 2003.;
J. Foreman, RAF Fighter Command victory claims of World War Two, part 11 (January 1941 —
June 1943), Red Kite, Walton on Thames, 2005.;
The Blitz Then and Now, pod red. W.G. Ramseya, t. I, Battle of Britain Prints International Ltd.,
London 1987
J.B. Cynk, Polskie Sily Powietrzne w wojnie 1939-1943, AJ-Press, Gdansk 2001.;
R. Gretzyngier, Poles in Defence of Britain. A day-by-day chronology of Polish Day and Night
Fighter Operations: July 1940 — June 1941, Grub Street, London 2001 .;
K. Janowicz, Bitwa o Anglie, cz. 1, AJ-Press, Gdansk 1998.;
A. Morgala, Polskie samoloty wojskowe 1939-1945, Wyd. MON, Warszawa 1976.
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Najskuteczniejsze dywizjony RAF w styczniu 1941 roku
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Liczba zwycigstw

Liczba zwyciestw

Najskuteczniejsze dywizjony RAF w lutym 1941 roku
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Najskuteczniejsze dywizjony RAF w marcu 1941 roku
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Najskuteczniejsze dywizjony w kwietniu 1941 roku
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Najskuteczniejsze Dywizjony RAF w maju 1941 roku
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Liczba zwycigstw

Liczba zwyciestw

Najskuteczniejsze dywizjony w czerwcu 1941 roku
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Najskuteczniejsze dywizjony RAF w lipcu 1941 roku
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Najskuteczniejsze dywizjony RAF w sierpniu 1941 roku
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Najskuteczniejsze dywizjony RAF we wrzesniu 1941 roku
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Liczba zwycigstw

Liczba zwyciestw
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Najskuteczniejsze dywizjony RAF w listopadzie 1941 roku
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Liczba zwycigstw
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Najskuteczniejsze Dywizjony RAF w grudniu 1941 roku
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Liczba zwyciestw
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Najskuteczniejsze dywizjony RAF w lutym 1942 roku
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Najskuteczniejsze dywizjony RAF w marcu 1942 roku
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Najskuteczniejsze dywizjony RAF w kwietniu 1942 roku
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Najskuteczniejsze dywizjony RAF w czerwcu 1942 roku
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Najskuteczniejsze dywizjony RAF w lipcu 1942 roku
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Liczba zwycigstw
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Najskuteczniejsze dywizjony RAF w Operacji Jubilee
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TABELE

TABELA 1

Wykaz kluczy ,,Grupy Montpellier”

Kpr. Eugeniusz Nowakiewicz

Dowodca klucza Piloci klucza Dywizjon | Lotnisko
Kpt. Stefan Laszkiewicz g?;;fgi%i?ﬁiek GC 111/2 I(\jl?;rrl;fcl:s-
Phor Wi Kurvovsi ey | avehe
Kpt. Mieczystaw Sulerzycki Ilzggi gﬁ;ﬁ\gﬁ;licki GC II/6 Wez-Thuisy
Por. Kazimierz Bursztyn gggi giggﬁ:ig& E}E;I:k GC I1I/1 g;)_ul\l/igéoix-
Por. Jézef Brzezinski gﬁftr Asfftl(r)lrilsilanz dghalupa GC12 Xaftévillers
Por. Wiadystaw Goettel**® L0 W Iie) GC 17 Luxeuil

Zrédlo: S. Laszkiewicz, Sprawozdanie, (w:) IPSM, LOT. A. IV. 2/1a/9.

46 Wielu autoréw podaje, ze pilot ten mial na nazwisko Goethel. Przecza temu dokumenty
znajdujace si¢ w IPMS. Autor nawiazat takze kontakt z corka pilota — Hanna Goettel i nie ma
watpliwosci jak brzmiato nazwisko lotnika. Autor starat si¢ wyjasni¢ kwesti¢ nazwiska pilota
w: G. Slizewski, Polacy nad Francjq. Listy do redakcji, (w:) Pilot wojenny, 2000, z. 7-8, s.

142.
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TABELA 11

Rozmieszczenie i sklad francuskich jednostek mysliwskich

Jednostka

GCI1
GC1I'1
GC 11
GC12
GC 112
GC 1112
GC III/3
GC1/4
GC11/4
GC1/5
GC1I/5
GC1/6
GC II/6
GC 1II/6
GC 11/7
GC 1II/7
GCI/8
GC 1I/8
GC 111/9
GC1I/ 10
GC III/10
ECMJ 1/16
ECN 1/13
ECN 2/13
ECN 3/13
ECN 4/13
ENC 5/13

RAZEM

w dniu 10 maja 1940 r.

Typ samolotu Liczba samolotow Lotnisko Przydzial
(razem / operacyjnych) (Groupement)

MB 152
MB 152
MS 406

MS 406

MS 406

MS 406

MS 406
H75

H 75

H75

H 75

MS 406

MS 406

MS 406

MS 406

MS 406

MB 152
MB 152
MB 151/152
MB 151/152
MB 151/152
Potez 631
Potez 631
Potez 631
Potez 631
Potez 631
Potez 63 1

23/15
25/18
30/20
31/27
26/22
34/28
28/23
30/29
31/29
29/25
26/14
25/12
34/20
36/30
35/24
34/23
37/20
19/11
11/9

31/20
39/18
17/10
12/8

11/7

12/10
12/7

11/11

689/490

Chantilly les Aigles GCh 21

Buc GCh 21
Norrent - Fontes GCh 25
Toul - Ochey GCh 22
Laon GCh 23
Cambrai Nigernies GCh 23
Beauvais - Till¢ GCh 21
Wez - Thuisy GCh 23
Xaftévilliers GCh 22
Suippes GCh 23

Toul - Croix de Melz. GCh 22
Marseille — Marignane front alpejski
Anglures - Youarces GCh 22
Chissey s/Loue GCh 24
Luxeuil - St Sauveur GCh 24
Vitry le Frangois GCh 22
Verlaine en Haye GCh 22

Calais - Marck GCh 25
Lyon - Bron front alpejski
Rouen Boos GCh 21

Le Havre Octeville GCh 21

Wez - Thuisy GCh 23
Meaux - Esbly nocna

Melun - Villaroche nocna
Le Plessis Belleville nocna
Betz - Bouillancy =~ nocna
Loyettes front alpejski

Zrédlo: La Campagne de France, (w:) Batailles Aeriennes, z. 7.
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TABELA 111

w I fazie kampanii francuskiej

(10 - 21 maja 1940 r.)

Zwycigstwa zgloszone przez Aliantow

Data Belgia Holandia ];Y }i’f}lﬁ?a Francja Polska

10 maja 7 21 60 36

11 maja 1 55 24 2
12 maja 52 34 1
13 maja 1 26 25 1
14 maja 3 60 46 2
15 maja 1 35 25 1
16 maja 14 18 3
17 maja 39 17 1
18 maja 57 24

19 maja 74 17

20 maja 23 17 1
21 maja 4 16

Razem 12 22 499 302 12

Zrédlo: opracowanie whasne na podstawie: Combats and casualties, Vol I 1940 May - 1942 Mar-., (w:)
NA, AIR 16/960.; Fighters over France and the Low Countries, Stratus, Sandomierz 2002.; La Campagne de
France, (w:) Batailles Aeriennes, z. 7; J. Foreman, RAF Fighter Command victory claims of World War Two,
part 1 (1939 — 1940), Red Kite, Walton on Thames, 2003.; G. Slizewski, Stracone zludzenia. The Lost Hopes.
Polskie lotnictwo mysliwskie nad Francjq w 1940 roku. Polish Fighters over France in 1940, FH Panda,

Koszalin 2000.
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TABELA IV
Zwycigstwa zgloszone przez Aliantow
w II fazie kampanii francuskiej

(22 maja — 4 czerwca 1940 r.)

Data Belgia Bvrvyisalil(iz Francja Polska

22 maja 23 11 1

23 maja 6 1

24 maja 2 8 2

25 maja 11 1

26 maja 22

27 maja 67 1

28 maja 22 1

29 maja 66 1

30 maja 2

31 maja 47
1 czerwca 54 9 7
2 czerwca 25 2 2
3 czerwca 2 3 17 2
4 czerwca 7 1 2

Razem 2 324 85 17

Zrédlo: opracowanie wilasne na podstawie: Combats and casualties, Vol I 1940 May - 1942 Mar-.,
(w:) NA, AIR 16/960.; Fighters over France and the Low Countries, Stratus, Sandomierz 2002.; La
Campagne de France, (w:) Batailles Aeriennes, z. 8; J. Foreman, RAF Fighter Command victory
claims of World War Two, part 1 (1939 — 1940), Red Kite, Walton on Thames, 2003.; G.
Slizewski, Stracone ztudzenia. The Lost Hopes. Polskie lotnictwo mysliwskie nad Francjq w 1940

roku. Polish Fighters over France in 1940, FH Panda, Koszalin 2000.
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TABELA V

Rozmieszczenie i sklad francuskich jednostek mysliwskich

Jednostka

GCI/1
GC1II/1
GC III/1
GCI12
GC 112
GC 11172
GC1/3
GC1I/3
GC 111/3
GCl/4
GC 11/4
GC/5
GC 1I/5
GCl6
GC 1I/6
GC I1I/6
GC 1177
GC 111/7
GC U8
GC1I/8
GC1I/9
GC 111/9
GC1I/ 10
GC III/10
GC 1/145
ECMJ 1/16
ECN 1/13
ECN 2/13
ECN 3/13
ECN 4/13
ENC 5/13

RAZEM

w dniu 5 czerwca 1940 r.

Typ samolotu  Liczba samolotow Lotnisko Przydziat
(razem / operacyjnych) (Groupement)

MB 152 20/17 Chantilly les Aigles GCh 21

MB 152 21/17 Brétigny GCh 21

MS 406 20/? Valence front alpejski
MS 406 21/16 Damblain GCh 22

MS 406 30/20 Chissey GCh 24

H 75 30/28 Avord GCh 22

D 520 19/13 Meaux-Esbly GCh 23

D 520 15/10 la Ferté-Gaucher GCh 23

D 520 18/15 Cormeilles en Vexin GCh 23
H75 22/20 Evreux-Fauville GCh 23

H75 37/30 Orconte GCh 23

H 75 26/22 St Dizier GCh 22
H75 22/17 Toul - Croix de Melz. GCh 22

MS 406 22/16 Lognes GCh 23

MB 152 34/27 Chateauroux GCh 22

MS 406 20/? Le Luc front alpejski
D 520 29/27 Avelanges GCh 24

MS 406 28/19 Coulommiers GCh 23

MB 152 22/14 Claye-Souilly GCh 23

MB 152 8/8 Deauville GCh 21

MB 152 14/9 Connantre GCh 23

MB 151/152 21/18 Lyon Satolas front alpejski
MB 151/152 21/15 Bernay GCh 21

MB 152 20/15 Deauville GCh 21
Caudron 714 32/21 Dreux GCh 21
Potez 631 Moissy-Cramayel ~ GCh 23
Potez 631 Moissy-Cramayel =~ GCh 23
Potez 631 razem Melun - Villaroche GCh 23
Potez 631 38/15 Chailly en Biére GCh 23
Potez 631 Melun - Villaroche GCh 23
Potez 631 7/7 Loyettes front alpejski

556/436 + max 40

Zrédlo: La Campagne de France, (w:) Batailles Aeriennes, z. 10.
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TABELA VI

Zwycigstwa zgloszone przez Aliantow
w III fazie kampanii francuskiej
(5 —-24 czerwca 1940 r.)

Data Belgia Francja Polska
5 czerwca 55 7
6 czerwca 28
7 czerwca 20 1
8 czerwca 24 10
9 czerwca 24 4
10 czerwca 1 12 8
11 czerwca 6
12 czerwca 2 1
13 czerwca 10 1
14 czerwca 5
15 czerwca 14 4
16 czerwca 5 1
17 czerwca 1
18 - 24 czerwca 4 1
Suma 1 210 38

Zrédla: opracowanie whasne na podstawie: Fighters over France and the Low
Countries, Stratus, Sandomierz 2002.; La Campagne de France, (w:) Batailles Aeriennes, z.
10; G. Slizewski, Stracone ztudzenia. The Lost Hopes. Polskie lotnictwo mysliwskie nad

Francjq w 1940 roku. Polish Fighters over France in 1940, FH Panda, Koszalin 2000.
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Klucze kominowe w maju i czerwcu 1940 r.

Miasto Piloci Zwycigstwa
Angers Polacy (6) -
Avord Francuzi 24.5. — bombowiec prawdopodobnie,
Desmaziére
24.5. — bombowiec prawdopodobnie, A/C
Estan
Bourges Polacy (7), 24.5.—He 111, kpr. Kremski
Francuzi 24.5. -2 x He 111 uszkodzone, kpr.
Kremski, kpr. Giermer
5.6.—3 x He 111, Lt Col Haegelen, kpt.
Kosinski, por. Wesolowski, kpr.
Kremski, kpr. Pietrasiak
5.6. —2 x He 111 uszkodzone, Lt Col
Haegelen, kpt. Kosinski, por. Wesolowski,
kpr. Kremski, kpr. Pietrasiak
Caen Polacy (4) -
Chateadun Polacy (2), 12.5.—He 111, A/C Dumas
Francuzi, 17.5. — Do 17, plut. Kowalski, plut.
1 Dywizjon RAF | Tomicki
4.6.—He 111, A/C Herve, plut. Kowalski,
plut. Tomicki
14.6 — Do 17 uszkodzony, nieznany pilot
Chateauroux Polacy (9), 11.5. — bombowiec uszkodzony, francuscy
Francuzi piloci cywilni
24.5. — bombowiec prawdopodobnie, S/Lt
Wingert
5.6.—He 111, S/Lt Wingert, Demazicre, 2
pilotow z GC 11/6
5.6.—He 111, por. Henneberg, por.
Cebrzynski (GC 11/6)
Chartres Francuzi, Czesi -
(10), Belgowie
(13)
Clermont Polacy (15) -
Ferrand
Cognac Polacy (6) -
Guyancourt Francuzi -
Istres Francuzi -
Lyon DIAP Polacy (?) 1.6.—He 111, por. Gabszewicz
1.6 —He 111, ppor. Kalpas
1.6. —He 111, por. Baranski, ppor.
Radomski
Montpellierier | Francuzi, -
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Belgowie (8)
Nantes Polacy (6), RAF -
(Dywizjony 1 1
17)
Orlean Francuzi 12.5.—He 111, Cne Rivals — Mazére
Rennes Polacy (4) -
La Rochelle Polacy (6) -
Romorantin Polacy (7) 1.6. —He 111, ppor. Lokuciewski
1.6. — He 111 uszkodzony, plut.
Krawczynski
10.6. — He 111, kpt. Opulski
10.6. —He 111, ppor. Daszewski
10.6. — He 111, plut. Krawczynski
10.6. —He 111, kpr. Rozworski
Salon Polacy (16) -
Tours Polacy (7), 6.6. — Do 17, Adj Bonnet
Francuzi 6.6. — Do 17 prawdopodobnie, Adj Bonnet,
Sgt Staub, A/C Bastien
16.6. — Ju 88, A/C Bastien
Tuluza Polacy (8), -
Francuzi
GC1/55 Polacy (7), 3.6.— Do 17, Adj Benausse
Chateadun Francuzi 3.6. — Do 17, kpr. Karubin
Etampes, 3.6.— Do 17, A/C Balmer
Villacoublay, 3.6. — Do 17 prawdopodobnie, A/C Balmer
Limoges, 5.6. — bombowiec prawdopodobnie, Adj
Bordeaux Benausse
23.6.—He 111, S/Lt Souviat

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie: M. Comas, La Chasse Frangaise Inconnue Mai - Juin
1940, LELA PRESSE, Outreau 1998.
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TABELA VIII

Polscy piloci mysliwscy w I fazie Battle of Britain
(10 lipca - 7 sierpnia)

Dywizjon Uzupelnienia Liczba
Liczba Straty, pilot()w na
pilotow na odejscia koniec fazy
poczqtku fazy
54 1 1 0 2
65 0 2 0 2
74 0 3 0 3
145 0 2 0 2
152 0 1 0 1
234 0 2 0 2
238 0 2 0 2
253 0 2 0 2
501 0 5 0 5
601 0 2 0 2
609 0 2 0 2
Razem 1 24 0 25

Zrédlo: opracowanie wiasne na podstawie: J.B. Cynk, Polskie Sily Powietrzne w wojnie
1939-1943, AJ-Press, Gdansk 2001.; R. Gretzyngier, Poles in Defence of Britain. A day-by-day
chronology of Polish Day and Night Fighter Operations: July 1940 — June 1941, Grub Street,
London 2001.
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TABELA IX
Zwyciestwa polskich pilotow mysliwskich*®’
w II fazie Battle of Britain
Data RAF w tym PAF % PAF
w RAF

8 sierpnia 36-37-19 4-0-1 11
9 sierpnia 2-0-1 0-0-1 0
10 sierpnia 0-0-0 0-0-0 0
11 sierpnia 64-25-33 2-0-0 3
12 sierpnia 59-46-38 4/5-1-1 8
13 sierpnia 72-24-50 3-2-2 4
14 sierpnia 31-4-10 0-0-0 0
15 sierpnia 164-54-46 7,5-1-1 5
16 sierpnia 76-32-30 1-0-0 1
17 sierpnia 0-0-0 0-0-0 0
18 sierpnia 141-30-58 7,33-0-1 5
19 sierpnia 5-1-1 0-0-0 0
20 sierpnia 9-3-2 1-0-0 11
21 sierpnia 12-3-3 0-2-0 0
22 sierpnia 7-2-2 1-0-0,5 13
23 sierpnia 2-0-0 0-0-0 0

Suma 680-261-293 31,5-6-7,5 4,5

Zrédlo: opracowanie wiasne na podstawie: Air Ministry: Combat Reports, Second World

War, NA, AIR 50.; Combats and casualties, Vol I 1940 May - 1942 Mar., NA, AIR 16/960.;
J. Foreman, RAF Fighter Command victory claims of World War Two, part 1 (1939 — 1940),

Red Kite, Walton on Thames, 2003.; tenze, The Fighter Command War Diaries, cz. 1, Air

Research Publications, Surrey 1996.; F.K. Mason, Battle over Britain, McWhirter Twins Ltd.,

London 1969.; The Battle of Britain Then and Now, pod red. W.G. Ramseya, wyd. V, Battle of

Britain Prints International Ltd., London 1989.; The Blitz Then and Now, pod red. W.G.

Ramseya, t. I, Battle of Britain Prints International Ltd., London 1987.; J.B. Cynk, Polskie Sity
Powietrzne w wojnie 1939-1943, AJ-Press, Gdansk 2001.; R. Gretzyngier, Poles in Defence
of Britain. A day-by-day chronology of Polish Day and Night Fighter Operations: July 1940 —
June 1941, Grub Street, London 2001.; K. Janowicz, Bitwa o Anglie, cz. 1, AJ-Press, Gdansk

1998.; A. Morgata, Polskie samoloty wojskowe 1939-1945, Wyd. MON, Warszawa 1976.

7 Rozwazajac udziat polskich jednostek w Battle of Britain (Dywizjony 302 i 303) autor traktuje
je jako catos¢, nie wyodregbniajac z nich pilotéw innych narodowos$ci. Zabieg ten pozwoli nie

wypaczy¢ znaczenia obu Dyonéw w walkach pod brytyjskim niebem latem i jesienig 1940 r.
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TABELA X

Polscy piloci mysliwscy w 11 fazie Battle of Britain

(8 - 23 sierpnia)

Dywizjon Uzupelnienia Liczba

Liczba pilotow na 468 Straty, pilotéw na

poczqtku fazy odejscia Koniec fazy
32 0 3 0 3
54 2 2 2 2
65 2 1 1 2
74 3 0 1 2
145 2 4 4 2
151 0 5 1 4
152 1 0 1 0
213 0 2 1 2
234 2 2 0 4
238 2 1 1 2
253 2 0 0 2
501 5 1 2 4
601 2 2 2 2
609 2 0 0 2
3027 0 22+ 10 0 32
Razem 25 65

Zrédlo: opracowanie wiasne na podstawie: J.B. Cynk, Polskie Sily Powietrzne w
wojnie 1939-1943, AJ-Press, Gdansk 2001.; R. Gretzyngier, Poles in Defence of Britain. A
day-by-day chronology of Polish Day and Night Fighter Operations: July 1940 — June 1941,
Grub Street, London 2001.

8 Autor nie sumuje dwoch $rodkowych rubryk, poniewaz wynik ten bylby inny od liczby
pilotow skierowanych do jednostek bojowych i rzeczywistych strat polskiego lotnictwa. W II
fazie Battle of Britain rozpoczgto si¢ bowiem przesuwanie polskich pilotow migdzy

jednostkami.
469

Liczba pilotow 302 Dywizjonu w drugiej rubryce na dzien 19.8.40, kiedy jednostka

wykonata pierwszy lot bojowy oraz - po plusie - liczba lotnikow, ktorzy zostali przydzieleni

po tej dacie.
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TABELA XI

Straty polskich pilotow mysliwskich w 11 fazie Battle of Britain
(pilot: zabity - ranny / samolot: zniszczony - uszkodzony)

Data RAF w tym PAF % PAF
w RAF

8 sierpnia 15-4/19-9 0-0/1-0 0-0/5,3-0
9 sierpnia 0-1/1-4 0-0/0-0 0-0/0-0
10 sierpnia 0-0/0-1 0-0/0-0 0-0/0-0
11 sierpnia 25-3/28-17 2-0/2-0 8-0/7,1-0
12 sierpnia 10-7/17-20 3-0/3-0 30-0/17,6-0
13 sierpnia 3-7/13-17 0-0/1-1 0-0/7,7-5,9
14 sierpnia 4-3/6-11 0-0/0-1 0-0/0-9,1
15 sierpnia”’’ 13-14/31-29 1-1/2-2 6,25-7,1/6,4-6,9
16 sierpnia 9-12/22-18 0-0/0-0 0-0/0-0
17 sierpnia 0-0/0-1 0-0/0-0 0-0/0-0
18 sierpnia 10-17/29-20 1-1/2-0 10-5,9/6,9-0
19 sierpnia 1-1/3-0 0-0/0-0 0-0/0-0
20 sierpnia 1-0/2-0 0-0/0-0 0-0/0-0
21 sierpnia 0-1/1-8 0-0/0-1 0-0/0-12,5
22 sierpnia 2-1/4-7 0-0/0-1 0-0/0-14,3
23 sierpnia 0-0/0-4 0-0/0-1 0-0/0-25
Suma 93-71/176-166 7-2/11-7 7,5-2,8/6,25-4,2

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie: Combats and casualties, Vol I 1940 May -
1942 Mar., NA, AIR 16/960.; J. Foreman, The Fighter Command War Diaries, cz. 1, Air
Research Publications, Surrey 1996.; N.L.R. Franks, Royal Air Force Fighter Command
Losses of the Second World War, vol. I (1939-1941), Midland Publishing, Hinckley 1997.; The
Battle of Britain Then and Now, pod red. W.G. Ramseya, wyd. V, Battle of Britain Prints
International Ltd., London 1989..; The Blitz Then and Now, pod red. W.G. Ramseya, t. I,
Battle of Britain Prints International Ltd., London 1987.; F.K. Mason, Battle over Britain,
McWhirter Twins Ltd., London 1969..; J.B. Cynk, Polskie Sily Powietrzne w wojnie 1939-
1943, AJ-Press, Gdansk 2001.; R. Gretzyngier, Poles in Defence of Britain. A day-by-day
chronology of Polish Day and Night Fighter Operations: July 1940 — June 1941, Grub Street,
London 2001.; K. Janowicz, Bitwa o Anglie, cz. 1, AJ-Press, Gdansk 1998.; A. Morgala,

Polskie samoloty wojskowe 1939-1945, Wyd. MON, Warszawa 1976.

470 Dodatkowo trzech brytyjskich pilotow dostato si¢ do niewoli
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TABELA XII

Zwycigstwa polskich pilotow mysliwskich w II fazie Battle
of Britain w jednostkach, do ktorych zostali przydzieleni.

471

Dywizjon | Cata jednostka W tym PAF % PAF w RAF
32 36 7 19,4
54 20 1 5
65 15 2 13,3
74 23 2 8,7
145 13 312/3 30,7

151 13 1/3+1/2 7,5
152 4 0 0
213 5 0 0
234 21 2 9,5
238 21 4 19
253 0 0 0
501 22 6 27,3
601 18 0 0
609 42 2 4,8
Suma 253 30,5 12

Zrédlo: opracowanie wilasne na podstawie: Air Ministry: Combat Reports, Second
World War, NA, AIR 50.; Combats and casualties, Vol I 1940 May - 1942 Mar., NA, AIR
16/960.; J. Foreman, RAF Fighter Command victory claims of World War Two, part 1 (1939 —
1940), Red Kite, Walton on Thames, 2003.; tenze, The Fighter Command War Diaries, cz. 1,

Air Research Publications, Surrey 1996.; The Battle of Britain Then and Now, pod red. W.G.
Ramseya, wyd. V, Battle of Britain Prints International Ltd., London 1989..; The Blitz Then

and Now, pod red. W.G. Ramseya, t. I, Battle of Britain Prints International Ltd., London
1987.; F.K. Mason, Battle over Britain, McWhirter Twins Ltd., London 1969..; J.B. Cynk,
Polskie Sity Powietrzne w wojnie 1939-1943, AJ-Press, Gdansk 2001.; R. Gretzyngier, Poles

in Defence of Britain. A day-by-day chronology of Polish Day and Night Fighter Operations:

July 1940 — June 1941, Grub Street, London 2001.; K. Janowicz, Bitwa o Anglie, cz. 1, AJ-
Press, Gdansk 1998.; A. Morgala, Polskie samoloty wojskowe 1939-1945, Wyd. MON,

Warszawa 1976.

! Liczba zwycigstw w okresie, kiedy w jednostce przebywali Polacy.
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TABELA XIII

Straty polskich pilotow mysliwskich (zabici i ranni) w II fazie

Battle of Britain w jednostkach, do ktorych zostali przydzieleni

472

Dywizjon Catla jednostka W tym PAF % PAF w RAF
32 6 0 0
54 4 1 25
65 5 1 20
74 2 0 0

145 10 3 30
151 9 1 11,1
152 1 0 0
213 0 0 0
234 3 0 0
238 10 1 10
253 0 0 0
501 6 2 33,3
601 3 0 0
609 1 0 0
Razem 60 9 15

Zrédlo: opracowanie whasne na podstawie: Combats and casualties, Vol I 1940 May -
1942 Mar., NA, AIR 16/960.; J. Foreman, The Fighter Command War Diaries, cz. 1, Air
Research Publications, Surrey 1996.; N.L.R. Franks, Royal Air Force Fighter Command
Losses of the Second World War, vol. I (1939-1941), Midland Publishing, Hinckley 1997.; The
Battle of Britain Then and Now, pod red. W.G. Ramseya, wyd. V, Battle of Britain Prints
International Ltd., London 1989..; The Blitz Then and Now, pod red. W.G. Ramseya, t. I,
Battle of Britain Prints International Ltd., London 1987.; F.K. Mason, Battle over Britain,
McWhirter Twins Ltd., London 1969..; J.B. Cynk, Polskie Sily Powietrzne w wojnie 1939-
1943, AJ-Press, Gdansk 2001.; R. Gretzyngier, Poles in Defence of Britain. A day-by-day
chronology of Polish Day and Night Fighter Operations: July 1940 — June 1941, Grub Street,
London 2001.; K. Janowicz, Bitwa o Anglie, cz. 1, AJ-Press, Gdansk 1998.; A. Morgata,

Polskie samoloty wojskowe 1939-1945, Wyd. MON, Warszawa 1976.

472 Liczba strat w okresie, kiedy w jednostce przebywali Polacy
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TABELA XIV
Zwycigstwa polskich pilotow mysliwskich
w III fazie Battle of Britain

Data RAF w tym PAF % PAF
w RAF
24 sierpnia 52-11-20 5-3-1 10
25 sierpnia 56-10-9 0-0-0 0
26 sierpnia 59-9-16 0-0-0 0
27 sierpnia 4-1-0 0-0-0 0
28 sierpnia 28-16-10 1-0-0 4
29 sierpnia 14-10-4 0-0-0 0
30 sierpnia 58-27-26 3-2-2 5
31 sierpnia 81-34-41 9-1-1 11
1 wrze$nia 27-10-23 0-0-1 0
2 wrze$nia 33-18-34 5-1-1 15
3 wrzes$nia 28-9-13 1-0-0 4
4 wrzesnia 55-18-33 6-1-0 11
5 wrzeénia 41-24-14 12-1-0 29
6 wrzesnia 49-24-18 8,5-3-0 17
Suma 585-221-261 50,5-12-6 8,6

Zrédlo: opracowanie wiasne na podstawie: Air Ministry: Combat Reports, Second World
War, NA, AIR 50.; Combats and casualties, Vol I 1940 May - 1942 Mar., NA, AIR 16/960.;
J. Foreman, RAF Fighter Command victory claims of World War Two, part 1 (1939 — 1940),
Red Kite, Walton on Thames, 2003.; tenze, The Fighter Command War Diaries, cz. 1, Air
Research Publications, Surrey 1996.; F.K. Mason, Battle over Britain, McWhirter Twins Ltd.,
London 1969.; The Battle of Britain Then and Now, pod red. W.G. Ramseya, wyd. V, Battle of
Britain Prints International Ltd., London 1989.; The Blitz Then and Now, pod red. W.G.
Ramseya, t. I, Battle of Britain Prints International Ltd., London 1987.; J.B. Cynk, Polskie Sity
Powietrzne w wojnie 1939-1943, AJ-Press, Gdansk 2001.; R. Gretzyngier, Poles in Defence
of Britain. A day-by-day chronology of Polish Day and Night Fighter Operations: July 1940 —
June 1941, Grub Street, London 2001.; K. Janowicz, Bitwa o Anglie, cz. 1, AJ-Press, Gdansk
1998.; A. Morgala, Polskie samoloty wojskowe 1939-1945, Wyd. MON, Warszawa 1976.; J.
Kutzner, Stawny Dywizjon 303, (w:) Skrzydlata Polska, 2000, z. 9.
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TABELA XV

Polscy piloci mysliwscy w 111 fazie Battle of Britain
(23 sierpnia - 6 wrzesnia)

Dywizjon | Liczba pilotow na | Uzupelnienia | Straty, Liczba
poczatku fazy 473 odejscia pilotow na
koniec fazy
17 0 2 0 2
32 3 1 1 3
43 0 1 0 1
54 2 0 1 1
56 0 2 0 2
65 2 0 0 2
74 2 0 0 2
111 0 2 2 0
145 2 0 2 0
151 4 1 2 3
213 2 0 0 2
234 4 0 1 3
238 2 2 0 4
253 2 0 0 2
501 4 0 3 1
601 2 0 1 1
603 0 1 0 1
605 0 2 0 2
607 0 1 0 1
609 2 1 1 2
302 32 0 12 20
303 0 33 4 29
Razem 65 84

Zrédlo: opracowanie whasne na podstawie: J.B. Cynk, Polskie Sily Powietrzne w
wojnie 1939-1943, AJ-Press, Gdansk 2001.; R. Gretzyngier, Poles in Defence of Britain. A
day-by-day chronology of Polish Day and Night Fighter Operations: July 1940 — June 1941,
Grub Street, London 2001.

473 Autor nie sumuje dwoch $rodkowych rubryk, poniewaz wynik ten bylby inny od liczby
pilotow skierowanych do jednostek bojowych i rzeczywistych strat polskiego lotnictwa. W 111
fazie Battle of Britain kontynuowane bylo bowiem przesuwanie polskich pilotéw migdzy
jednostkami.
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TABELA XVI

Straty polskich pilotow mysliwskich w I1I fazie Battle of Britain
(pilot: zabity - ranny / samolot: zniszczony - uszkodzony)

Data RAF w tym PAF % PAF
w RAF

24 sierpnia 8-12/18-17 1-1/2-3 12,5-8,3/11,1-17,6
25 sierpnia” " 8-4/16-5 0-1/0-1 0-25/0-20
26 sierpnia 6-20/28-16 0-0/0-0 0-0/0-0
27 sierpnia 1-0/3-1 0-0/0-0 0-0/0-0
28 sierpnia 9-8/15-8 0-0/0-0 0-0/0-0
29 sierpnia 2-6/10-3 0-0/0-0 0-0/0-0
30 sierpnia 9-4/24-16 1-0/1-1 11,1-0/4,2-6,25
31 sierpnia 9-25/49-15 0-2/2-0 0-8/4-0
1 wrzesnia 6-6/14-11 0-0/0-0 0-0/0-0
2 wrzesnia 4-12/14-18 0-1/0-2 0-8,3/0-11,1
3 wrze$nia 5-11/14-11 0-1/0-2 0-9,1/0-18,2
4 wrze$nia 8-8/15-15 1-1/1-2 12,5-12,5/6,7-13,3
5 wrze$nia 8-10/20-16 0-2/3-1 0-20/15-6,25
6 wrzeénia®” 7-15/20-15 0-4/2-6 0-26,7/10-40
Suma 90-141/260-167 3-13/11-18 3,3-9,2/4,2-10,8

Zrédlo: opracowanie whasne na podstawie: Combats and casualties, Vol I 1940 May -
1942 Mar., NA, AIR 16/960.; J. Foreman, The Fighter Command War Diaries, cz. 1, Air
Research Publications, Surrey 1996.; N.L.R. Franks, Royal Air Force Fighter Command
Losses of the Second World War, vol. I (1939-1941), Midland Publishing, Hinckley 1997.; The
Battle of Britain Then and Now, pod red. W.G. Ramseya, wyd. V, Battle of Britain Prints
International Ltd., London 1989..; The Blitz Then and Now, pod red. W.G. Ramseya, t. I,
Battle of Britain Prints International Ltd., London 1987.; F.K. Mason, Battle over Britain,
McWhirter Twins Ltd., London 1969..; J.B. Cynk, Polskie Sily Powietrzne w wojnie 1939-
1943, AJ-Press, Gdansk 2001.; R. Gretzyngier, Poles in Defence of Britain. A day-by-day
chronology of Polish Day and Night Fighter Operations: July 1940 — June 1941, Grub Street,
London 2001.; K. Janowicz, Bitwa o Anglie, cz. 1, AJ-Press, Gdansk 1998.; A. Morgala,
Polskie samoloty wojskowe 1939-1945, Wyd. MON, Warszawa 1976.

% Plus jeden pilot RAF w niewoli
3 Plus jeden pilot RAF w niewoli
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TABELA XVII

Zwyciegstwa polskich pilotow mysliwskich w III fazie Battle of
Britain w jednostkach, do ktorych zostali przydzieleni.

Dywizjon | Cata jednostka®’® W tym PAF % PAF w RAF
17 8 0 0
32 7 0 0
43 8 0 0
54 24 0 0
56 1 0 0
65 2 0 0
74 0 0 0

111 8 0 0
145 0 0 0
151 6 0 0
213 7 0 0
234 36 6 16,7
238 1 0 0
253 12 4 33,3
501 37,5 15 40
601 23 0,5 2,2
603 32 0 0
605 0 0 0
607 0 0 0
609 8 0 0
Suma 220,5 25,5 11,6

Zrédlo: opracowanie wiasne na podstawie: Air Ministry: Combat Reports, Second
World War, NA, AIR 50.; Combats and casualties, Vol I 1940 May - 1942 Mar., NA, AIR
16/960.; J. Foreman, RAF Fighter Command victory claims of World War Two, part 1 (1939 —
1940), Red Kite, Walton on Thames, 2003.; tenze, The Fighter Command War Diaries, cz. 1,
Air Research Publications, Surrey 1996.; The Battle of Britain Then and Now, pod red. W.G.
Ramseya, wyd. V, Battle of Britain Prints International Ltd., London 1989..; The Blitz Then
and Now, pod red. W.G. Ramseya, t. I, Battle of Britain Prints International Ltd., London
1987.; F.K. Mason, Battle over Britain, McWhirter Twins Ltd., London 1969..; J.B. Cynk,
Polskie Sity Powietrzne w wojnie 1939-1943, AJ-Press, Gdansk 2001.; R. Gretzyngier, Poles
in Defence of Britain. A day-by-day chronology of Polish Day and Night Fighter Operations:
July 1940 — June 1941, Grub Street, London 2001.; K. Janowicz, Bitwa o Anglie, cz. 1, AJ-
Press, Gdansk 1998.; A. Morgata, Polskie samoloty wojskowe 1939-1945, Wyd. MON,

Warszawa 1976.

476 Liczba zwycigstw w okresie, kiedy w jednostce przebywali Polacy.
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TABELA XVIII

Straty polskich pilotow mysliwskich (zabici i ranni) w I1I fazie
Battle of Britain w jednostkach, do ktorych zostali przydzieleni

Dywizjon | Cata jednostka®’’ W tym PAF % PAF w RAF
17 2 0 0
32 3 1 33,3
43 1 0 0
54 5 0 0
56 3 0 0
65 0 0 0
74 0 0 0

111 4 1 25
145 0 0 0
151 9 2 22,2
213 3 0 0
234 3 0 0
238 0 0 0
253 11 0 0
501 11 4 36,7
601 7 1 14,3
603 16 0 0
605 0 0 0
607 0 0 0
609 1 1 100

Suma 79 10 12,6

Zrédlo: opracowanie wiasne na podstawie: Combats and casualties, Vol I 1940 May -
1942 Mar., NA, AIR 16/960.; J. Foreman, RAF Fighter Command victory claims of World
War Two, part 1 (1939 — 1940), Red Kite, Walton on Thames, 2003.; tenze, The Fighter
Command War Diaries, cz. 1, Air Research Publications, Surrey 1996.; The Battle of Britain
Then and Now, pod red. W.G. Ramseya, wyd. V, Battle of Britain Prints International Ltd.,
London 1989..; The Blitz Then and Now, pod red. W.G. Ramseya, t. I, Battle of Britain Prints
International Ltd., London 1987.; F.K. Mason, Battle over Britain, McWhirter Twins Ltd.,
London 1969..; J.B. Cynk, Polskie Sily Powietrzne w wojnie 1939-1943, AJ-Press, Gdansk
2001.; R. Gretzyngier, Poles in Defence of Britain. A day-by-day chronology of Polish Day
and Night Fighter Operations: July 1940 — June 1941, Grub Street, London 2001.; K.
Janowicz, Bitwa o Anglie, cz. 1, AJ-Press, Gdansk 1998.; A. Morgata, Polskie samoloty
wojskowe 1939-1945, Wyd. MON, Warszawa 1976.

7 Liczba zwycigstw w okresie, kiedy w jednostce przebywali Polacy.
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TABELA XIX

Zwycigstwa polskich pilotow mysliwskich

w IV fazie Battle of Britain

Data RAF w tym PAF % PAF
w RAF
7 wrzesnia 77-41-37 14-6-0 18
8 wrzesnia 4-5-7 0-0-0 0
9 wrzesnia 57-15-14 4-2-0 7
10 wrzesnia 3-0-1 0-0-0 0
11 wrzesnia 87-33-53 21-1-0 24
12 wrze$nia 2-1-3 0-0-0 0
13 wrzesnia 1-1-2 0-0-1 0
14 wrzesnia 16-0-15 0-0-0 0
15 wrzesnia 183,5-41-81 31-4-4 17
16 wrzesnia 0-0-1 0-0-0 0
17 wrzesnia 7-5-4 1-0-0 14
18 wrzesnia 50-24-20 9-4-1 18
19 wrze$nia 4-1-0 1-0-0 25
20 wrzesnia 4-0-3 0-0-0 0
21 wrzesnia 3-2-4 0-0-0 0
22 wrzesnia 1-0-1 0-0-0 0
23 wrzesnia 11-5-7 2-0-2 18
24 wrzesnia 7-10-13 0,5-0-0 7
25 wrzesnia 22-5-14 3-0-0 14
26 wrzesnia 35-7-17 17-1-1 49
27 wrzesnia 153-33-62 16,5-0-2 11
28 wrzesnia 6-3-2 1-0-0 17
29 wrzesnia 2-4-2 0-0,5-0 0
30 wrzesnia 53,5-31-38 7,5-1-2 14
Suma 789-267-401 128,5-19,5-13 16,3

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie: Air Ministry: Combat Reports, Second
World War, NA, AIR 50.; Combats and casualties, Vol I 1940 May - 1942 Mar., NA, AIR
16/960.; J. Foreman, RAF Fighter Command victory claims of World War Two, part 1 (1939 —
1940), Red Kite, Walton on Thames, 2003.; tenze, The Fighter Command War Diaries, cz. 1,
Air Research Publications, Surrey 1996.; F.K. Mason, Battle over Britain, McWhirter Twins
Ltd., London 1969.; The Battle of Britain Then and Now, pod red. W.G. Ramseya, wyd. V,
Battle of Britain Prints International Ltd., London 1989.; The Blitz Then and Now, pod red.
W.G. Ramseya, t. I, Battle of Britain Prints International Ltd., London 1987.; J.B. Cynk,
Polskie Sity Powietrzne w wojnie 1939-1943, AJ-Press, Gdansk 2001.; R. Gretzyngier, Poles
in Defence of Britain. A day-by-day chronology of Polish Day and Night Fighter Operations:
July 1940 — June 1941, Grub Street, London 2001.; K. Janowicz, Bitwa o Anglie, cz. 1, AJ-
Press, Gdansk 1998.; A. Morgata, Polskie samoloty wojskowe 1939-1945, Wyd. MON,
Warszawa 1976.; J. Kutzner, Stawny Dywizjon 303, (w:) Skrzydlata Polska, 2000, z. 9.
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TABELA XX

Polscy piloci mysliwscy w 1V fazie Battle of Britain

Dywizjon Uzupehienia®’®
Liczba pilotow na Straty,
poczqtku fazy odejscia

Liczba
pilotow
na koniec
fazy

3

17

32

43

54

56

65

74

79

85

111

151

213

229
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Zrédlo: opracowanie whasne na podstawie: J.B. Cynk, Polskie Sily Powietrzne w
wojnie 1939-1943, AJ-Press, Gdansk 2001.; R. Gretzyngier, Poles in Defence of Britain. A
day-by-day chronology of Polish Day and Night Fighter Operations: July 1940 — June 1941,

Grub Street, London 2001.

8 Autor nie sumuje dwoch srodkowych rubryk, poniewaz wynik ten bylby inny od liczby
pilotow skierowanych do jednostek bojowych i rzeczywistych strat polskiego lotnictwa. W IV
fazie Battle of Britain kontynuowane bylo bowiem przesuwanie polskich pilotdéw migdzy

jednostkami.
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TABELA XXI

Straty polskich pilotow mysliwskich w IV fazie Battle of Britain
(pilot: zabity - ranny / samolot: zniszczony - uszkodzony)

Data RAF w tym % PAF
PAF w RAF

7 wrze$nia 13-13/23-30 1-1/3-2 7,7-6,9/13-6,7
8 wrzesnia 2-2/4-2 0-0/0-0 0-0/0-0
9 wrze$nia 6-10/17-11 0-1/1-1 0-10/5,9-9,1
10 wrze$nia 0-0/1-0 0-0/0-0 0-0/0-0
11 wrzesnia 12-15/26-19 4-1/4-1 33,3-6,7/15,4-5,3
12 wrze$nia 1-0/1-0 0-0/0-0 0-0/0-0
13 wrze$nia 0-1/1-1 0-0/0-0 0-0/0-0
14 wrze$nia 4-8/13-10 0-0/0-0 0-0/0-0
15 wrzeénia®”’ 13-12/27-29 2-2/3-7 15,4-16,6/11,1-24,1
16 wrze$nia 0-1/1-3 0-0/0-0 0-0/0-0
17 wrze$nia 3-2/5-8 0-0/0-0 0-0/0-0
18 wrzesnia 3-8/12-12 0-0/0-2 0-0/0-16,7
19 wrze$nia 0-0/0-1 0-0/0-0 0-0/0-0
20 wrzesnia 5-2/7-5 0-0/0-1 0-0/0-20
21 wrze$nia 1-0/1-1 1-0/1-0 100-0/100-0
22 wrze$nia 0-0/0-4 0-0/0-0 0-0/0-0
23 wrze$nia™? 2-6/11-1 0-0/0-0 0-0/0-0
24 wrze$nia 2-5/5-6 1-0/1-0 50-0/20-0
25 wrzesnia 2-1/5-8 0-0/0-0 0-0/0-0
26 wrze$nia 3-2/8-9 1-0/1-4 33,3-0/12,5-44.4
27 wrzesnia 19-8/28-32 2-1/3-3 10,2-15,2/10,7-9,4
28 wrze$nia 10-4/17-5 0-0/0-0 0-0/0-0
29 wrzesnia 2-3/7-3 0-0/0-0 0-0/0-0
30 wrze$nia 5-11/19-21 0-0/0-1 0-0/0-4,8
Suma 108-113/239-221 12-6/17-22 11,1-5,3/7,1-9,9

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie: Combats and casualties, Vol I 1940 May -
1942 Mar., NA, AIR 16/960.; J. Foreman, The Fighter Command War Diaries, cz. 1, Air
Research Publications, Surrey 1996.; N.L.R. Franks, Royal Air Force Fighter Command
Losses of the Second World War, vol. I (1939-1941), Midland Publishing, Hinckley 1997.; The
Battle of Britain Then and Now, pod red. W.G. Ramseya, wyd. V, Battle of Britain Prints
International Ltd., London 1989..; The Blitz Then and Now, pod red. W.G. Ramseya, t. I,
Battle of Britain Prints International Ltd., London 1987.; F.K. Mason, Battle over Britain,
McWhirter Twins Ltd., London 1969..; J.B. Cynk, Polskie Sily Powietrzne w wojnie 1939-
1943, AJ-Press, Gdansk 2001.; R. Gretzyngier, Poles in Defence of Britain. A day-by-day
chronology of Polish Day and Night Fighter Operations: July 1940 — June 1941, Grub Street,
London 2001.; K. Janowicz, Bitwa o Anglie, cz. 1, AJ-Press, Gdansk 1998.; A. Morgala,
Polskie samoloty wojskowe 1939-1945, Wyd. MON, Warszawa 1976.

47 Jeden pilot dodatkowo w niewoli
0 Jeden pilot dodatkowo w niewoli
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TABELA XXII

Zwycigstwa polskich pilotow mysliwskich w IV fazie Battle of
Britain w jednostkach, do ktorych zostali przydzieleni.

Dywizjon | Cata jednostka™' W tym PAF % PAF w RAF

3 0 0 0
17 7 0 0
32 0 0 0
43 0 0 0
54 0 0 0
56 7 0 0
65 0 0 0
74 7 1 14,3
79 1 0 0
85 0 0 0
111 0 0 0
151 2 0 0
213 18 2 11,1
229 6 0 0
234 8 0 0
238 30 6,5 21,7
249 23 0 0
253 15 0 0
257 1 0 0
501 13 0 0
601 2 1 50
603 22,5 0 0
605 27 3,5 13
607 13 2 15,4
609 37 2 5,4
615 0 0 0

Suma 239.5 18 7,5

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie: Air Ministry: Combat Reports, Second
World War, NA, AIR 50.; Combats and casualties, Vol I 1940 May - 1942 Mar., NA, AIR
16/960.; J. Foreman, RAF Fighter Command victory claims of World War Two, part 1 (1939 —
1940), Red Kite, Walton on Thames, 2003.; tenze, The Fighter Command War Diaries, cz. 1,
Air Research Publications, Surrey 1996.; The Battle of Britain Then and Now, pod red. W.G.
Ramseya, wyd. V, Battle of Britain Prints International Ltd., London 1989..; The Blitz Then
and Now, pod red. W.G. Ramseya, t. I, Battle of Britain Prints International Ltd., London
1987.; F.K. Mason, Battle over Britain, McWhirter Twins Ltd., London 1969..; J.B. Cynk,
Polskie Sity Powietrzne w wojnie 1939-1943, AJ-Press, Gdansk 2001.; R. Gretzyngier, Poles
in Defence of Britain. A day-by-day chronolgy of Polish Day and Night Fighter Operations:
July 1940 — June 1941, Grub Street, London 2001.; K. Janowicz, Bitwa o Anglie, cz. 1, AJ-
Press, Gdansk 1998.; A. Morgata, Polskie samoloty wojskowe 1939-1945, Wyd. MON,
Warszawa 1976.

1 Liczba zwycigstw w okresie, kiedy w jednostce przebywali Polacy.
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TABELA XXIII

Straty polskich pilotow mysliwskich (zabici i ranni) w IV fazie
Battle of Britain w jednostkach, do ktorych zostali przydzieleni

Dywizjon

Cata jednostka*™

W tym PAF

% PAF w RAF

3

0
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Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie: Combats and casualties, Vol I 1940 May -
1942 Mar., NA, AIR 16/960.; J. Foreman, RAF Fighter Command victory claims of World
War Two, part 1 (1939 — 1940), Red Kite, Walton on Thames, 2003.; tenze, The Fighter
Command War Diaries, cz. 1, Air Research Publications, Surrey 1996.; The Battle of Britain
Then and Now, pod red. W.G. Ramseya, wyd. V, Battle of Britain Prints International Ltd.,
London 1989..; The Blitz Then and Now, pod red. W.G. Ramseya, t. I, Battle of Britain Prints
International Ltd., London 1987.; F.K. Mason, Battle over Britain, McWhirter Twins Ltd.,
London 1969..; J.B. Cynk, Polskie Sily Powietrzne w wojnie 1939-1943, AJ-Press, Gdansk
2001.; R. Gretzyngier, Poles in Defence of Britain. A day-by-day chronology of Polish Day
and Night Fighter Operations: July 1940 — June 1941, Grub Street, London 2001.; K.
Janowicz, Bitwa o Anglie, cz. 1, AJ-Press, Gdansk 1998.; A. Morgata, Polskie samoloty
wojskowe 1939-1945, Wyd. MON, Warszawa 1976.

2 iczba zwycigstw w okresie, kiedy w jednostce przebywali Polacy.
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TABELA XXIV
Zwycigstwa polskich pilotow mysliwskich

w V fazie Battle of Britain

Data RAF w tym PAF % PAF
w RAF
1 pazdziernika 5-0-6 1-0-1 20
2 pazdziernika 9-2-2 0-0-1 0
3 pazdziernika 0-0-0 0-0-0 0
4 pazdziernika 2-3-5 0-0-0 0
5 pazdziernika 25-5-15 10,33-0-2 41
6 pazdziernika 2-0-1 0-0-0 0
7 pazdziernika 27-11-18 5,33-1-4 20
8 pazdziernika 4-1-3 0-0-0 0
9 pazdziernika 5-2-6 0-0-0 0
10 pazdziernika 1-2-4 0-0-1 0
11 pazdziernika 8-1-4 0-0-0 0
12 pazdziernika 10-9-7 0-0-0 0
13 pazdziernika 1-5-1 0-0-0 0
14 pazdziernika 0-1-3 0-0-0 0
15 pazdziernika 17-5-8 4-0-0 24
16 pazdziernika 0-1-0 0-0-0 0
17 pazdziernika 6-5-3 0-0-0 0
18 pazdziernika 1-0-1 1-0-0 100
19 pazdziernika 1-0-2 0-0-0 0
20 pazdziernika 10-4-7 0-0-0 0
21 pazdziernika 1-0-3 0-0-0 0
22 pazdziernika 2-2-1 0-0-0 0
23 pazdziernika 0-0-0 0-0-0 0
24 pazdziernika 2-0-2 0-0-0 0
25 pazdziernika 14-13-16 0-0-0 0
26 pazdziernika 5-5-7 0-2-0 0
27 pazdziernika 11-8-18 0-0,33-0,5 0
28 pazdziernika 5-6-8 0-0-1 0
29 pazdziernika 24-13-11 2,5-0-1 10
30 pazdziernika 12-5-7 0-0-0 0
31 pazdziernika 0-0-0 0-0-0 0
Suma 210-109-169 24,16-3,33-11,5 11,5

Zrodlo: opracowanie wlasne na podstawie: Air Ministry: Combat Reports, Second World
War, NA, AIR 50.; Combats and casualties, Vol I 1940 May - 1942 Mar., NA, AIR 16/960.; J. Foreman,
RAF Fighter Command victory claims of World War Two, part 1 (1939 — 1940), Red Kite, Walton on
Thames, 2003.; tenze, The Fighter Command War Diaries, cz. 1, Air Research Publications, Surrey
1996.; F.K. Mason, Battle over Britain, McWhirter Twins Ltd., London 1969.; The Battle of Britain
Then and Now, pod red. W.G. Ramseya, wyd. V, Battle of Britain Prints International Ltd., London
1989.; The Blitz Then and Now, pod red. W.G. Ramseya, t. I, Battle of Britain Prints International Ltd.,
London 1987.; J.B. Cynk, Polskie Sity Powietrzne w wojnie 1939-1943, AJ-Press, Gdansk 2001.; R.
Gretzyngier, Poles in Defence of Britain. A day-by-day chronology of Polish Day and Night Fighter
Operations: July 1940 — June 1941, Grub Street, London 2001.; K. Janowicz, Bitwa o Anglie, cz. 1, AJ-
Press, Gdansk 1998.; A. Morgata, Polskie samoloty wojskowe 1939-1945, Wyd. MON, Warszawa 1976.;
J. Kutzner, Stawny Dywizjon 303, (w:) Skrzydlata Polska, 2000, z. 9.
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TABELA XXV

Polscy piloci mysliwscy w V fazie Battle of Britain

Dywizjon Uzupelnienia Liczba
Liczba pilotéw na 483 Straty, pilotéw na
poczaqtku fazy odejscia Koniec fazy
3 1 0 0 1
17 3 0 0 3
32 2 4 1 5
43 2 2 2 2
56 1 2 0 3
65 2 0 0 2
74 2 0 1 1
79 2 0 1 1
85 1 0 1 0
111 0 1 0 1
151 1 0 0 1
152 0 2 0 2
213 2 0 0 2
229 3 3 1 5
234 3 0 3 0
238 3 0 0 3
249 2 1 0 3
253 2 0 0 2
257 1 1 0 2
501 1 2 0 3
601 1 0 1 0
603 1 1 1 1
605 1 0 0 1
607 3 8 4 7
609 2 1 0 3
615 1 1 2 0
302 30 1 9 22
303 23 5 8 20
Razem 96 97

Zrédlo: opracowanie whasne na podstawie: J.B. Cynk, Polskie Sily Powietrzne w
wojnie 1939-1943, AJ-Press, Gdansk 2001.; R. Gretzyngier, Poles in Defence of Britain. A
day-by-day chronology of Polish Day and Night Fighter Operations: July 1940 — June 1941,
Grub Street, London 2001.

- Autor nie sumuje dwoch $rodkowych rubryk, poniewaz wynik ten bylby inny od liczby
pilotow skierowanych do jednostek bojowych i rzeczywistych strat polskiego lotnictwa. W V
fazie Battle of Britain kontynuowane bylo bowiem przesuwanie polskich pilotéw migdzy

jednostkami.
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TABELA XXVI

Straty polskich pilotow mysliwskich w V fazie Battle of Britain
(pilot: zabity - ranny / samolot: zniszczony - uszkodzony)

Data RAF w tym % PAF
PAF w RAF

1 pazdziernika 3-1/5-2 0-0/0-1 0-0/0-50
2 pazdziernika 0-1/1-3 0-0/0-0 0-0/0-0
3 pazdziernika 0-0/0-0 0-0/0-0 0-0/0-0
4 pazdziernika 1-0/1-4 0-0/0-0 0-0/0-0
5 pazdziernika 2-4/6-9 1-0/1-0 50-0/16,7-0
6 pazdziernika 0-0/0-0 0-0/0-0 0-0/0-0
7 pazdziernika 9-8/17-9 0-0/0-1 0-0/0-11,1
8 pazdziernika 8-0/7-4 1-0/1-0 12,5-0/14,3-0
9 pazdziernika 2-0/2-2 0-0/0-0 0-0/0-0
10 pazdziernika 6-1/8-2 0-0/0-0 0-0/0-0
11 pazdziernika 4-5/9-8 0-0/0-1 0-0/0-12,5
12 pazdziernika 4-5/10-5 0-0/0-0 0-0/0-0
13 pazdziernika 0-3/1-4 0-0/0-0 0-0/0-0
14 pazdziernika 1-0/1-3 0-0/0-0 0-0/0-0
15 pazdziernika 6-6/14-16 0-1/1-3 0-16,7/7,1-18,7
16 pazdziernika 1-0/2-2 0-0/0-0 0-0/0-0
17 pazdziernika 5-1/5-11 1-0/1-3 20-0/20-27,3
18 pazdziernika 5-0/6-6 4-0/4-1 80-0/66,7-16,7
19 pazdziernika 1-1/1-3 0-0/0-0 0-0/0-0
20 pazdziernika 0-2/3-7 0-0/0-0 0-0/0-0
21 pazdziernika 2-0/2-1 0-0/0-0 0-0/0-0
22 pazdziernika 4-1/6-2 0-0/0-0 0-0/0-0
23 pazdziernika 0-0/0-0 0-0/0-0 0-0/0-0
24 pazdziernika 2-0/2-3 0-0/0-0 0-0/0-0
25 pazdziernika 4-8/12-6 2-1/2-1 50-12,5/16,7-16,7
26 pazdziernika™" 2-0/6-2 0-0/0-0 0-0/0-0
27 pazdziernika 5-2/13-3 0-0/0-0 0-0/0-0
28 pazdziernika 0-0/0-2 0-0/0-0 0-0/0-0
29 pazdziernika 5-3/11-11 0-1/2-0 0-33,3/18,2-0
30 pazdziernika 4-3/7-7 0-0/0-0 0-0/0-0
31 pazdziernika 0-0/0-0 0-0/0-0 0-0/0-0
Suma 86-55/158-137 9-3/12-11 10,5-5,4/7,6-8

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie: Combats and casualties, Vol I 1940 May - 1942
Mar., NA, AIR 16/960.; J. Foreman, The Fighter Command War Diaries, cz. 1, Air Research
Publications, Surrey 1996.; N.L.R. Franks, Royal Air Force Fighter Command Losses of the Second
World War, vol. I (1939-1941), Midland Publishing, Hinckley 1997.; The Battle of Britain Then and
Now, pod red. W.G. Ramseya, wyd. V, Battle of Britain Prints International Ltd., London 1989..; The
Blitz Then and Now, pod red. W.G. Ramseya, t. I, Battle of Britain Prints International Ltd., London
1987.; F.K. Mason, Battle over Britain, McWhirter Twins Ltd., London 1969..; J.B. Cynk, Polskie Sity
Powietrzne w wojnie 1939-1943, AJ-Press, Gdansk 2001.; R. Gretzyngier, Poles in Defence of Britain. A
day-by-day chronology of Polish Day and Night Fighter Operations: July 1940 — June 1941, Grub
Street, London 2001.; K. Janowicz, Bitwa o Anglie, cz. 1, AJ-Press, Gdansk 1998.; A. Morgata, Polskie
samoloty wojskowe 1939-1945, Wyd. MON, Warszawa 1976.

4 Jeden pilot dodatkowo w niewoli
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TABELA XXVII

Zwycigstwa polskich pilotow mysliwskich w V fazie Battle
of Britain w jednostkach, do ktorych zostali przydzieleni.

Dywizjon | Cata jednostka™ W tym PAF % PAF w RAF
3 0 0 0
17 6 0,5 8,3
32 0 0 0
43 0 0 0
56 0 0 0
65 0 0 0
74 14 0,33 2,4
79 0 0 0
85 0 0 0

111 0 0 0
151 1 0 0
152 2 0 0
213 3,5 1 28,6
229 2 0 0
234 1 0 0
238 7 1 14,3
249 6,5 1 15,4
253 4,5 1 22,2
257 3 0 0
501 19 0 0
601 1 0 0
603 12 1 8,3
605 15 0,33 2,2
607 0 0 0
609 7 1 14,3
615 0 0 0
Suma 104,5 7,16 6,8

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie: Air Ministry: Combat Reports, Second
World War, NA, AIR 50.; Combats and casualties, Vol I 1940 May - 1942 Mar., NA, AIR
16/960.; J. Foreman, RAF Fighter Command victory claims of World War Two, part 1 (1939 —
1940), Red Kite, Walton on Thames, 2003.; tenze, The Fighter Command War Diaries, cz. 1,
Air Research Publications, Surrey 1996.; The Battle of Britain Then and Now, pod red. W.G.
Ramseya, wyd. V, Battle of Britain Prints International Ltd., London 1989..; The Blitz Then
and Now, pod red. W.G. Ramseya, t. I, Battle of Britain Prints International Ltd., London
1987.; F.K. Mason, Battle over Britain, McWhirter Twins Ltd., London 1969..; J.B. Cynk,
Polskie Sity Powietrzne w wojnie 1939-1943, AJ-Press, Gdansk 2001.; R. Gretzyngier, Poles
in Defence of Britain. A day-by-day chronology of Polish Day and Night Fighter Operations:
July 1940 — June 1941, Grub Street, London 2001.; K. Janowicz, Bitwa o Anglie, cz. 1, AJ-
Press, Gdansk 1998.; A. Morgata, Polskie samoloty wojskowe 1939-1945, Wyd. MON,

Warszawa 1976.

5 Liczba zwycigstw w okresie, kiedy w jednostce przebywali Polacy.
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TABELA XXVIII

Straty polskich pilotow mysliwskich (zabici i ranni) w V fazie
Battle of Britain w jednostkach, do ktorych zostali przydzieleni

Dywizjon | Cata jednostka®™® W tym PAF % PAF w RAF
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Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie: Combats and casualties, Vol I 1940 May -
1942 Mar., NA, AIR 16/960.; J. Foreman, The Fighter Command War Diaries, cz. 1, Air
Research Publications, Surrey 1996.; N.L.R. Franks, Royal Air Force Fighter Command
Losses of the Second World War, vol. I (1939-1941), Midland Publishing, Hinckley 1997.;The
Battle of Britain Then and Now, pod red. W.G. Ramseya, wyd. V, Battle of Britain Prints
International Ltd., London 1989..; The Blitz Then and Now, pod red. W.G. Ramseya, t. I,
Battle of Britain Prints International Ltd., London 1987.; F.K. Mason, Battle over Britain,
McWhirter Twins Ltd., London 1969..; J.B. Cynk, Polskie Sily Powietrzne w wojnie 1939-
1943, AJ-Press, Gdansk 2001.; R. Gretzyngier, Poles in Defence of Britain. A day-by-day
chronology of Polish Day and Night Fighter Operations: July 1940 — June 1941, Grub Street,
London 2001.; K. Janowicz, Bitwa o Anglie, cz. 1, AJ-Press, Gdansk 1998.; A. Morgala,
Polskie samoloty wojskowe 1939-1945, Wyd. MON, Warszawa 1976.

6 iczba zwycigstw w okresie, kiedy w jednostce przebywali Polacy.
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Statystyka dziennych operacji ofensywnych Fighter Command

40 XII
411

4111

41 111
411V
41V

41 VI 1-13
41 VI 14-30
41 VII

41 VIII

41 IX
41X

41 XI

41 XII
Suma

TABELA XXIX

Circus

45,5
18

5

16

0
267
404
321
152
75
13

0
1325,5

(grudzien 1940 - grudzien 1941)

b c
0 0
2 0
7 12
2 5
1 2
4 6
0 0
161 39
161 84
100 72
33 49
31 19
4 8
0 0
556 296

Roadstead

31
33
20,5
13,5
4,5
202,5

a - liczba zadan dywizjonow lub ich rownowarto$§¢
b - liczba zgloszen zestrzelonych samolotow przeciwnika
¢ - straty wlasne (polegli, niewola, zaginieni)

40 XII
411

41 11

41 111
411V
41V
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41 IX
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Suma
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b c a
0 0 0
0 2 0
0 2 0
0 0 0
3 3 0
3 0 0
1 1 0
0 0 1
0 1 0
0 3 21
5 3 4
7 5 0
2 6 0
0 1 0
21 27 26

a - liczba zadan dywizjonow lub ich rownowarto$¢
b - liczba zgloszen zestrzelonych samolotow przeciwnika
¢ - straty wlasne (polegli, niewola, zaginieni)

Zrodlo: Air operations by Fighter Command from 25" November 1940 to 31*' December 1941. Report by

c
0 0
0 0
3 1
0 0
0 1
1 3
3 2
2 1
4 2
4 4

10 1
0 1
2 3
1 4

30 23

b c

0
0
0
0
1
0
0
0
0
18
1
0
0
0
20

inna oslona

bombowcow
a b
0 0
0 0
0 0
0 0
9 0
0 0
0 0
7 0
24 11
19 2
13 1
17 5
56 4
30 17
175 40
loty
rozpoznawcze
b c
0 0
0 0
0 0
0 1
1 1
0 1
0 1
0 3
0 3
2 3
2 7
0 4
0 2
0 0
5 26

AN WFHPF ODODDODDODODODOO O OO

wymiatania (Sweep)

— O b OO O — OO OO

N — -
S b~ oo W

suma

20
76,5
48,5

49
50,5

30

316
517
525
256
209,5
129,5
60,5
2289

18
21,5
25
20,5
10
29
39
117
45
77
30
19
458

10

10
11

170
185
145
114
74
25
18
775

[\ ) —
N1 0N ODNN A WO OO

%) —
N O -

Marshal of The Royal Air Force Sir Sholto Douglas, G.C.B., M.C., D.F.C., (w:) NA, AIR 16/846, zalacznik K.

242

462

—
S LN A0 — O N —=DNO O

wn
n



G. Slizewski, Rola polskiego lotnictwa mysliwskiego w dziataniach aliantéw w latach 1940-1942

Mapy

Cele pierwszych osSmiu operacji Circus (styczen — kwiecien 1941 r.)

Ambleteuse

Boulog

© Grzegorz Slizewski

Zrédlo: opracowanie whasne na podstawie: No 11 Group Operation Orders 1-160 1939 Nov. -
1942 March, NA, AIR 16/212 —213.
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Cele operacji Circus w czerwcu — sierpniu 1941 r.

“iss=ing

Zrédlo: opracowanie whasne na podstawie: No 11 Group Operation Orders 1-160 1939 Nov. -
1942 March, NA, AIR 16/212 —213.
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Elektrownie bedace w zasiggu samolotow mysliwskich RAF
operacje ,,Rhubarb”

Zrédto: "Rhubarb” operations 1941 Oct. 1942 May, AIR 16/527.
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Transport wodny w zasiggu lotnictwa mysliwskiego RAF
operacje ,Rhubarb”

Zrédlo: "Rhubarb"” operations 1941 Oct. 1942 May, AIR 16/527.
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Przetwornie alkoholu w zasi¢gu lotnictwa mysliwskiego RAF
operacje ,Rhubarb”

Zrédto: "Rhubarb” operations 1941 Oct. 1942 May, AIR 16/527.
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