WEADYSEAW GORSKI

POJECIE SPEDYCIJI

PROBLEM

Mato jest stosunkdéw w naszym systemie prawnym, ktérych ure-
gulowanie nasuwaloby tyle nieporozumien, co instytucja spedycji.
W systemach prawnych innych panstw zagadnienie spedycji unormo-
wane jest w sposob bardzo rozmaity. W kazdym razie konstrukcja
umowy spedycji jako rodzaju umowy komisu, jaka — za wzorem
kodeksu handlowego niemieckiego i austriackiego — przyjat nasz
kodeks handlowy (art. 598 i 599), wydaje si¢ niefortunna i nieprzy-
datna. Prowadzi ona do zubozenia bogatej i ztozonej problematyki
tej instytucji, oderwania od praktyki i wtloczenia w ciasne ramy
koncepcji zawierania umow we wlasnym imieniu, lecz na cudzy
rachunek. Sztuczna ta konstrukcja prowadzi do przeciwstawiania
szerokiej tre§ci ekonomicznej zawegzajacej treSci prawnej
umowy spedycji .

Rozbieznod¢ pomigdzy trescia ekonomiczna spedycji a sposobem
jej unormowania prawnego powigksza sie w Polsce jeszcze w zwiazku
zZ nieporozumieniem terminologicznym. Kodeks handlowy uzywa na
okredlenie spedycji terminu ,ekspedycja" (umowa ekspedycji,
ekspedytor, itd.), pomimo iz termin ten nie byl wtasciwie nigdy
uzywany, przynajmniej w tym znaczeniu’. Poza tym termin ,eks-
pedycja" posiada wiele znaczen, z ktérych zadne nie odpowiada
pojeciu ,,spedycja"’. W praktyce natomiast w powszechnym uzyciu
jest obecnie termin ,,spedycja”, z wtoskiego ,spedizione" i niemiec-

" E. Vadnai, Die Geschichte des Speditiongeschdiftes, Budapest 1925, s. 8.

> J. Namitkiewicz, Kodeks handlowy obowiqzujacy w b. Krdlestwie Pol-
skim, Warszawa 1927, przy ttumaczeniu art. 102 k. h. Napoleona i w innych
przypadkach uzywa tego terminu na oznaczenie wysytajacego (z francuskiego
»lexpediteur").

* Stownik wyrazow obcych, PIW, 1954, s. 173 i 670.
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kiego ,,Spedition". W okresie obowiazywania na terenie b. Krdélestwa
Polskiego kodeksu handlowego Napoleona obok terminu spedycja
uzywany byt réwniez termin ,komis przewozu"‘ bedacy wynikiem
dostownego ttumaczenia terminu francuskiego ,,commission de trans-
port". Kodeks handlowy nie przyjat jednakze zadnego z bedacych
podowczas w uzyciu termindédw na oznaczenie spedycji, co przyczynito
sic do poglebienia rozbratu miedzy praktyka dziatalnosci spedycyjnej
a jej konstrukcja prawna. Terminologia kodeksowa nie przyczynita
sie¢ do zmiany terminologii uzywanej w praktyce. Przeciwnie, obser-
wuje sie coraz wytaczniejsze uzywanie terminu ,spedycja" i to nie
tylko w praktyce gospodarczej i w naukach ekonomicznych, lecz
takze w nauce prawa’, w nowszych aktach normatywnych, np.
dekret o przewozie przesytek i oséb kolejami z dnia 24 grudnia 1952 r.
(Dz. U. nr 4, poz. 7), art. 10 ust. 2 i art. 82—84, taryfa towarowa
transportu samochodowego i spedycji, zarzadzenie Min. Transportu
Drogowego i Lotniczego z dnia 29 wrzes$nia 1955 r. (Dz. Taryf i Zarz.
Komunikacyjnych nr 23, poz. 156), jak réwniez w orzecznictwie’.

Dalsza komplikacja w tym przedmiocie wiaze si¢ z tendencjami,
jakie ujawnity sie¢ w ubiegtym okresie w panstwach typu socjalistycz-
nego’, negujacymi samoistny charakter ustug spedycyjnych. W opar-
ciu o niewtasciwe rozumienie produkcyjnosci transportu i niepro—
dukcyjnodci ustug, co wiazato sie zreszta z niedocenianiem znaczenia
ustug w catej gospodarce narodowej, zarysowata si¢ tendencja zmie-
rzajaca do likwidacji spedycji publicznej, przynajmniej w transporcie
krajowym. Z jednej strony przedsiebiorstwa uspotecznione, zwtaszcza
wicksze, przystapily do organizowania wtasnych komoérek spedycyj-
nych. Z drugiej strony przedsicbiorstwa transportowe, ktére dawniej
nie zajmowaty si¢ ta dziatalnoscia, np. kolej, przedsigcbiorstwa zeglugi
§rodladowej, uzyskaty prawo do prowadzenia obstugi spedycyjnej

* J. Namitkiewicz, Podrecznik prawa handlowego, Warszawa 1927, s. 153
i in., uzywa obydwu tych termindéw promiscue.

* Por. A. Ohanowicz i J. Gérski, Zobowiqzania, Czes¢ szczegdétowa, Po-
znan 1956, PWN, rozdz. XIX, poswigcony umowie spedycji.

® Na przyktad Orz. S.N. z dnia 18 VII 1936 r. (C. II. 539/36), Przeglad Pra-
wa Handlowego, 1937, nr 1577; Orz. Gt. K. A. z dnia 21 XII 1953 (III. O. —
1291/53), Orzecznictwo Arbitrazowe, t. VI, nr 139; orz. Gt. K. A. z dnia 7 III
1950 (III. A.—21/50), Orz. Arb., t. I, nr 11; orz. Okr. K. A. w Katowicach
z dnia 2 1 1953 (III. 1. OA — 1395/52), Orz. Arb., t. VI, nr 138.

7 Na tendencje taka w ZSRR zwraca uwage w swoim wystapieniu M. E.
Chodu now, Dogowory o transportno-komissjonnych i wspomagatielnych tran-
sportnych  opieracijach, ,Sow. Gosudarstwo i Prawo", nr 4/1953.
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wtasnych klientéw. Ustugi spedycyjne zaczeto przy tym traktowad
jedynie jako przedtuzenie dziatalnosdci transportu, jako jedno
z ogniw transportu, a nie jako samodzielna dziatalno$é gospodarcza’.

POJECIE SPEDYCJI W ZNACZENIU EKONOMICZNYM

Przew6z towardw zwiazany jest zazwyczaj z koniecznoscia doko-
nania szeregu czynno$ci o charakterze pomocniczym, szeregu
ustug wykraczajacych poza normalny zakres obowiazkdéw przewoz-
nika. Czynnosci te badz to poprzedzaja sam przewdz, badz to wyko-
nywane sa w czasie transportu, badz tez maja miejsce dopiero po
nadejéciu przesytki do miejsca przeznaczenia. Czynno$ci te zwane sa
ustugami spedycyjnymi. Do ustug spedycyjnych naleza
m. in. takie czynno$ci, jak: udzielanie fachowych porad, przygoto-
wanie przesytki do przewozu. (opakowanie, wazenie, liczenie, cecho-
wanie itd.), dostarczenie przesytki na miejsce nadania na gtéwny
Srodek transportowy, sporzadzanie dokumentdéw przewozowych, za-
warcie umowy o przewdz, czynnosci tadunkowe, ubezpieczenie prze-
sytki, dozorowanie przesytek w drodze, odbieranie zawiadomien o na-
dejsciu przesytki, odbidr przesytki i dokumentéw przewozowych,
sprawdzenie stanu przesytki, zadanie sporzadzenia protokotu szkodo—
wego i uczestniczenie w sporzadzaniu protokotu, czasowe sktadowanie
przesytek, odwdzka przesytki do domu albo magazynu odbiorcy, od-
prawa celna itd. Ustugi spedycyjne posiadaja, jak widzimy, bardzo
réznorodny i bardzo skomplikowany charakter. Dlatego tez wy-
konywanie tych wszystkich czynno$ci bezposrednio przez samych
uzytkownikow transportu, tzn. nadawcédw lub odbiorcéw przesytki,
bytoby czesto nieracjonalne’. Nie zawsze tez przewoznik posiada od-
powiednie mozliwosci techniczno-eksploatacyjne i fachowe dla pod-
jecia sie wszystkich lub niektérych ustug spedycyjnych. W tej sy-
tuacji najbardziej celowe wydaje si¢ powierzenie wszelkich tego ro-
dzaju ustug wyspecjalizowanym przedsigbiorstwom spedycyjnym,

* Przejawem tych tendencji byta m. in. zmiana nazwy czolowego czaso-
pisma fachowego w tym zakresie , Transport i Spedycja" — na ,,Transport”
w 1952 r. Na terenie prawa tendencja ta przejawita si¢ w probie wyelimino-
wania umowy spedycji w dawniejszych projektach kodeksu cywilnego i ure-
gulowania jej w odregbnych aktach normatywnych odnoszacych si¢ do poszcze-
gbélnych rodzajéw transportu.

’ Potapow i Dieribas, Handlowa eksploatacja kolei w ZSRR, ttum. z ros.,
Wyd. Komunikacyjne, 1954, s. 380.
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spetniajacym rol¢ fachowej pomocy w obstudze przesytek
towarowych.

Powstanie i rozwdj spedycji jako odrebnej dziatalnosdci gospodar-
czej wiaze sie SciSle z rozwojem produkcji towarowej, z rozwojem
handlu i transportu. Potrzeba spedycji wystepuje z ta chwila, kiedy
kupiec przestat towarzyszy¢, osobiscie lub przez osobe zaufana, swym
towarom w transporcie, powierzajac towar specjalnym przedsigbior-
stwom transportowym. Udziatem spedytora stato si¢ sprawowanie
opieki nad towarem w drodze z ramienia wta$ciciela i organizowanie
przewozu przy pomocy odpowiednich przewoznikéw. Spedycje jako
instytucje juz w peini wyksztatcona spotyka si¢ w Europie zachodniej
juz w koncu XV i na poczatku XVI w., najpierw w transporcie koto-
wym, a nastepnie i w transporcie morskim.

Dziatalnodcia spedycyjna zajmowali si¢ gléwnie kupcy-komi-
sanci, taczac ja niekiedy takze z operacjami kredytowymi'’. Zda-
niem niektérych autoréw'', rozwéj spedycji i jej powiazanie w po-
czatkowym okresie z komisem wywodzi si¢ z rozpowszechnionego
w epoce feudalizmu prawa sktadu, ktére przystugiwato nie-
ktérym miastom. Miejscowy kupiec, korespondent wiasciciela, zaj-
mowat si¢ wiec w charakterze komisanta wystawianiem na sprzedaz
towarow idacych przez miasto tranzytem, a nastepnic ekspediowa-
niem ich w dalsza droge.

Réwnolegle z rozwojem przemystu, handlu i transportu, zwlaszcza
mi¢dzynarodowego, zwigksza si¢c tez rola i zakres dziatalnosci spedy-
cyjnej, ktéra obejmuje coraz to nowe, skomplikowane ustugi. Przede
wszystkim spedytor posiadaé musi odpowiednie wyposazenie,
jak magazyny, urzadzenia wagowe, sortownicze, tadunkowe, $rodki
transportowe dla dostawy i odstawy przesytek itd. Dziatalno$¢ spe-
dycyjna wymaga takze coraz to wyzszych kwalifikacji fa-
chowych zatrudnionego personelu. Dla spelnienia swych zadan
konieczna staje si¢ znajomo$¢ geografii gospodarczej i geografii trans-
portu, towaroznawstwa, prawa przewozowego, taryf przewozowych,
celnych i ubezpieczeniowych, systemu walutowego obcych panstw
itd. Konieczny staje si¢ réwniez staty kontakt z innymi przedsigbior-
stwami tego typu w kraju i za granica. Spedytor stopniowo przestaje

Y L. Josserand, Les transports en service intérieur et en Sservice inter-
national, wyd. 2, Paryz 1926, s. 720.

" Securius i Boning, Giiterverkehr und Spedition in Grossdeutschen Reich
Berlin 1943, cz. 111, s. 10.
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by¢ jedynie wykonawca poszczegdlnych zlecen, a staje si¢ orga-
nizatorem, czuwajacym nad przebiegiem calego procesu trans-
portowego .

Charakter spedytora i zakres jego funkcji inaczej jest rozumiany
w ustroju kapitalistycznym, a inaczej w ustroju socjalistycznym.

W ustroju kapitalistycznym spedytor uwazany jest przede wszyst-
kim za po$§rednika pomigdzy wysytajacym albo odbiorca a prze-
woznikiem i za reprezentanta interesOw swych klientéw wobec
przewoznika .

W ustroju socjalistycznym rola spedycji ulega pewnej zmianie.
Mianowicie spedycja traktowana jest przede wszystkim jako jedno
z ogniw systemu transportowego kraju'’. Zadaniem
spedytora jest w pierwszym rzedzie uzupetnienie pracy przewoznika
i wspdtdziatanie z nim w podniesieniu jako$ci i ilo$ci ustug transpor-
towych. Decydujaca role odgrywaja przy tym nie waskie interesy
klienteli, lecz interes spoteczny. W imie tego spedytor po-
winien dazy¢ do koordynacji uprawnionych intereséow klienta z wy-
mogami gospodarki planowej i socjalistycznej ekonomiki transportu,
takimi jak np. wykonanie planéw przewozowych, optymalne wyko-
rzystanie taboru transportowego, walka z préznymi przebiegami’,
prawidtowy podziat zadan pomiedzy rézne rodzaje transportu itd.
Ponadto zakres dziatania spedycji publicznej w socjalizmie ulega
znacznemu ograniczeniu. Duze jednostki gospodarki uspotecz-
nionej nie sa tak bardzo uzaleznione od kwalifikowanej pomocy
spedytora i maja mozno$¢ zorganizowania wtasnych komorek prze—
wozowo-spedycyjnych. Odpada tez w znacznym stopniu koniecznosé
magazynowania towardw w transporcie, zmniejsza si¢ ilo$¢ przesytek
drobnych, wymagajacych wigkszej opieki, organizowania wagonéw
zbiorowych, odpada tez, niemal catkowicie, funkcja inkasowania na-
leznosci za dostarczany towar, jako ze w obrocie pomicdzy jednost-
kami gospodarki uspotecznionej obowiazuje specjalny tryb rozliczen
itd. Tym niemniej potrzeba utrzymania dziatalnosci spedycyjnej,

” Mika i Morocznik, op. cit., Warszawa 1954, PWN, s. 5.

" Securius i Boning, op. cit., s. 9; R. Brunet, Cours de transport, Pa-
ryz 1934, s. 18.

" Potapow i Dieribas, op. cit., s. 381.

" Na podstawie rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 4 VI 1952 w spra-
wie uzywania ci¢zarowych pojazdow samochodowych w transporcie migdzy
osiedlami i wykorzystania ich préznych przebiegéow (Dz. U. nr 29, poz. 197)
PKS zostata zobowiazana do zorganizowania na terenie catego Kraju sieci
tzw. placéwek spedycyjnych, powotanych specjalnie w tym celu.
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mimo jej ograniczonego zasiggu, w ustroju socjalistycznym nie po-
winna nasuwaé watpliwosci.

Dziatalno$¢ spedycyjna wiaze sie nierozdzielnie z transportem
i posiada swoja racje bytu jedynie w powiazaniu z przewozem
rzeczy'®. Powiazanie spedycji z transportem jest tym $ciélejsze,
iz obydwie te funkcje tacza si¢ obecnie czesto w jednym przedsig-
biorstwie, zwlaszcza w zakresie transportu drogowego. Z jednej strony
bowiem spedytor moze sam wykonaé przewédz (art. 605 k. h.), z dru-
giej strony za$ przewoznik moze zazwyczaj spetniaé rowniez wszystkie
lub niektére ustugi spedycyjne w stosunku do przewozonych przez
siebie tadunkéw. Powiazanie obydwu tych funkcji wystepuje zwtasz-
cza w transporcie bezpos$rednim i kombinowanym, gdy kazdy z prze-
woznikéw spetnia zazwyczaj dwojaka funkcje: funkcje przewoznika
na swoim odcinku, a funkcje spedytora przy oddaniu przesytki na-
stepnemu przewoznikowi'’. Sciste powiazanie funkcji spedycyjnych
z przewozowymi prowadzi niekiedy do pomieszania poj¢é zaréwno
w praktyce, jak i w teorii'®.

Pomimo mozliwosci taczenia funkcji spedycyjnych z przewozo-
wymi, spedycja zachowuje, zdaniem naszym, swoje znaczenie jako
czynno$¢ prawna samoistna. Zadaniem przewozu jest bowiem samo
przemieszczanie o0sOb i rzeczy na odlegtodé¢, zadaniem spedy-
cji jest natomiast organizowanie przewozu towardw i piecza
nad nimi z ramienia nadawcy lub odbiorcy. Niekiedy moze wigc
zachodzi¢ kolizja intereséw przy speinianiu obydwu tych funkcji
przez jedno przedsiebiorstwo'’. Nie zawsze tez wystepuje powiazanie

' R. Rodiére, Le droit des transports, cz. I, Paryz 1955, s. 5, nie wy-
klucza mozliwo$ci objecia pojeciem spedycji rowniez biur podrézy. Poglad
ten jest jednak w literaturze odosobniony.

7 Josserand, op. cit., s. 729; G. Ripert, Traité élémentaire de droit com-
mercial, Paryz 1948, s. 880; Brunet, op. cit., s. 19; Ohanowicz i Gérski, op. cit.,
s. 140, odnos$nie do przewoznika morskiego wystawiajacego konosament bez-
posredni.

" Pomieszanie obydwu tych funkcji wystepuje np. w k.h. Napoleona.
W zwiazku z tym np. Namitkiewicz, Kodeks handlowy, Warszawa 1927,
w przypisach dotyczacych spedycji (art. 96—102 k. h. Napoleona) gromadzi
orzecznictwo odnoszace si¢ przewaznie do umowy przewozu, a nie do spedycji.

” Orz. Okr. K. A. w Katowicach z dnia 2 I 1953 (III. 1. OA — 1395/52),
Orz. Arb., t. VI, nr 138, stwierdza, iz kolei nie przystuguje roszczenie o doptate
przewoznego w wysoko$ci wynikajacej z btgdnego wypetnienia listu przewo-
zowego, jezeli odrebna umowa z nadawca podjeta si¢ wykonywania na jego
rzecz wszelkich czynno$ci spedycyjnych, a w szczegdlnosci wypeiniania listu
przewozowego.
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tych funkcji w jednym przedsigbiorstwie lub przy jednej przesyice.
Sa przypadki, w ktérych przewoznik spetnia tylko funkcje przewoz-
nika, a nie wykonuje zadnych funkcji spedycyjnych . Sciste powia-
zanie obydwu tych funkcji zachodzi przede wszystkim w zakresie
transportu drogowego, co wynika z mozliwo$ci techniczno-eksploata-
cyjnych tego rodzaju transportu. Przedsiebiorstwa specjalizujace si¢
w spedycji posiadaja z reguty wtasny tabor samochodowy albo konny,
umozliwiajacy im podejmowanie si¢ petnej obstugi spedycyjnej, tacz-
nie z dostawa i odstawa przesytek. Jedynie najwicksze przedsi¢-
biorstwa spedycyjne, dziatajace zwtaszcza w zakresie transportu
morskiego i miedzynarodowego, moga zrezygnowaé z posiadania wta-
snego taboru transportowego, a postugiwaé si¢ — w razie potrzeby —
innymi przedsigbiorstwami transportowymi i spedycyjnymi’’.
Dlatego tez, zdaniem naszym, spedycja powinna by¢ uznana za
odrebna instytucje spoteczna i prawna wykazujaca powazne réznice
zarOwno w porownaniu z komisem, z ktdorego si¢ historycznie wy-
wodzi, jak i z przewozem, z ktérym si¢ obecnie najczesciej wiaze.

KONSTRUKCJA PRAWNA UMOWY SPEDYCJI

Dziatalnoé¢ spedytora posiada charakter ztozony’’. Do za-
kresu tej dziatalno$ci wchodza obowiazki, ktére mogtyby stanowié
tre$¢ samoistnych uméw o S$wiadczenie ustug, takich jak umowa
o dzieto, umowa zlecenia, umowa sktadu, umowa posrednictwa, umo-
wa przewozu itd. Jednakze $ciste powiazanie, jakie zachodzi pomiedzy
tymi tak réznorodnymi operacjami, czyni celowym z punktu widzenia
ekonomicznego polaczenie wszystkich tych obowiazkéw i objecie
jedna umowa, ktdéra wskutek tego posiada charakter prawny zlozo-
ny>’. To swoiste potaczenie szeregu réznorodnych obowiazkéw

w jednej umowie stanowi, zdaniem niektérych autorow’, jej

* Orz. Gt.K.A. z dnia 21 XII 1953 (III. O.—1291/53), Orz. Arb., t. VI,
nr 139, stwierdza, iz przewoznik nie ma prawa zada¢ zaptaty za ustugi spe-
dycyjne, jezeli nie wykonat zadnych czynno$ci poza ustugami przewozu
i zatadowania, za ktére otrzymat wynagrodzenie.

' W tej sytuacji jest w Polsce np. firma C. Hartwig S. A.

* Por. Diiringer i Hachenburg, Handelsgesetzbuch, wyd. 3, t. V, z. 2,
Manheim—Berlin—Lipsk 1932, uwaga 2 do § 407 k. h. niemieckiego.

* Radzieckie prawo cywilne, pod red. S. N. Bratusia, tlum. z ros., t. II,
Warszawa 1955, Wyd. Prawnicze, s. 179.

* Ibidem.

4 Ruch Prawniczy i Ekon.
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signum specificum i stwarza podstawe do uznania umowy
spedycji za odrebny rodzaj umowy — obok umowy zlecenia, prze-
wozu, sktadu itd.

W ustugach spedycyjnych nie ma nic specyficznie spedycyjnego.
Kazda z czynno$ci wchodzacych w zakres dziatalno$ci spedycyjnej
moze byé z powodzeniem wykonana: 1) przez zainteresowanego
klienta osobiscie, 2) przez jego petnomocnika albo 3) przez prze-
woznika ”’. Powierzenie wykonania tych czynnoéci przez zaintere-
sowanego (nadawce¢ lub odbiorce przesytki) innej osobie opieraé sie
jednak musi na umowie. Jezeli wykonanie tych ustug powierzone
jest przedsiebiorstwu zajmujacemu si¢ dziatalno$cia spedycyjna
W sposéb zawodowy lub statutowy, bedziemy mieli do czynienia
z umowa spedycji. Jezeli za§ dokonania niektérych czynnos$ci spedy-
cyjnych podjeta si¢ inna osoba, skutki prawne jej dziatalnosci pod-
lega¢ moga — w zalezno$ci od rodzaju czynnos$ci — réznym prze-
pisom, np. o umowie zlecenia, o dzieto, przechowania itd. Nie mozna
natomiast stosowaé przepiséw o umowie spedycji, jezeli czynnosci
spedycyjnych podejmuje si¢ spedytor — na zlecenie przewoznika.
Kiedy wiec PKS na podstawie umowy z koleja i w oparciu o prze-
pisy wykonawcze do art. 10 dekretu o przewozie przesytek i osob
kolejami podejmuje si¢ odstawy przesytek do domu odbiorcy, to dziata
on nie w charakterze spedytora, lecz w charakterze osoby, ktdéra si¢
kolej postuguje przy wykonaniu przewozu i za ktdéra ponosi petna
odpowiedzialno$¢ na zasadzie prawa kolejowego (art. 12 dekretu
i przepisy wykonawcze do art. 10).

Podstawowe ustugi spedycyjne zwiazane sa z nadaniem lub z od-
biorem przesytki, w zwiazku z czym uznane sa one przez niektérych
autoréw’® za essentialia negotii umowy spedycji, podczas gdy pozo-
state ustugi miatyby mieé¢ jedynie charakter dodatkowy, stanowiac
jedynie naturalia albo accidentalia negotii. Wydaje si¢ jednak, ze
moga by¢ réwniez inne samoistne ustugi spedycyjne, jak np. udzie-
lanie porad fachowych, niekoniecznie odnoszacych si¢ do konkretnej
przesytki, odprawa celna, zwtaszcza przy towarach idacych tranzy-
tem, reekspedycja i inne.

Niejednorodno$¢ charakteru prawnego ustug spedycyjnych, ich
tradycyjne powiazanie z komisem, a obecnie z transportem, nasuwa
wiele trudno$ci przy ustalaniu prawnej konstrukcji urno-

® Chodunow, op. cit., s. 134.
* Radzieckie prawo cywilne, op. cit., s. 180.
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wy spedycji. Istnieje na $wiecie wiele i to bardzo réznych koncepcji
ustalenia charakteru prawnego umowy spedycji. W szczegdlnosci
rozrézni¢ mozna sze$¢ gtéwnych systemdOw, a mianowicie:

1. System pierwszy (francuski) kwalifikuje umowe spedycji —
zgodnie z jej rozwojem historycznym — do kategorii umow komi -
su jako tzw. komis przewozu. System ten obowiazuje we Francji
na podstawie przepiséw k. h. Napoleona {oddziat II tytut VI) oraz
w tych krajach, jak np. Belgia, ktore si¢ wzorowaty na ustawodaw-
stwie francuskim. Do tej grupy zaliczy¢é tez nalezy Szwajcarie, gdzie
spedycja jest okre$lona — w jedynym poswicconym tej sprawie po-
stanowieniu szwajcarskiego kodeksu zobowiazan (art. 439) — jako
specjalny rodzaj komisu .

2. System drugi (niemiecki) rézni sie od systemu pierwszego gtow-
nie tym, iz umowa spedycji posiada wtasna nazwe¢ i miejsce w syste-
mie uméw handlowych. Pozostaje jednakze sama koncepcja dziatania
W swoim imieniu i na wtasny rachunek, a przepisy o umowie komisu
stosowane sa do umowy spedycji subsydiarnie. Taka konstruk-
cje nadaje umowie spedycji m. in. k. h. niemiecki, k. h. austriacki
oraz wzorowany na nich k. h. polski (art. 598 i 599).

3. System trzeci (iberyjski) zalicza umowe spedycji do kategorii
uméw przewozu. Koncepcja ta panuje w ustawodawstwie hisz-
panskim, portugalskim oraz wielu panstw potudniowej i Srodkowej
Ameryki”®. Ta koncepcja obowiazywata takze do 1942 r. we Wio-
szech — na podstawie postanowienia art. 388 obowiazujacego pod-
6wczas we Wloszech kodeksu handlowego, ktéry rozréznial prze-
woznika podejmujacego si¢ przewiezienia przesytki od przewoznika
podejmujacego si¢ zorganizowania przewozu.

4. System czwarty (wtoski) traktuje umowe spedycji jako rodzaj
umowy zlecenia. Systemowi temu hotduje wloski codice civile
z 1942 r., aczkolwiek w definicji kodeksowej (art. 1737) przebija
jeszcze reminiscencja powiazania z komisem. W kazdym jednak razie
zarowno teoria, jak praktyka dopuszcza mozliwo$¢ wystepowania
spedytora w imieniu zleceniodawcy *’.

O trudno$ciach ujecia charakteru prawnego spedycji $wiadczyé moze

m. in. fakt, iz jeden z projektéw szwajcarskiego kodeksu zobowiazan przewi-
dywat ujecie spedycji przy umowie przewozu.

* Wedtug Miki i Morocznika, op. cit., s. 30.

¥ F. U. Blasi, Commento al nuovo codice civile italiano, Il libro di obli-
gazioni, Mediolan 1943, s. 325 i n., wskazuje na dopuszczalno$§¢ wystgpowania
spedytora réwniez w imieniu zleceniodawcy.

4
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5. System piaty (angielski) uwaza spedycje za rodzaj umowy
ajencyjnej, a spedytora za rodzaj ajenta handlowego (agent,
forwarding agent). System ten obowiazuje w krajach anglosaskich
na zasadzie prawa zwyczajowego.

6. System szdsty (radziecki) uznaje spedycje za rodzaj petno-
mocnictwa. System ten przyjety jest w praktyce gospodarczej
i prawnej ZSRR poniekad wbrew zaznaczonej w kodeksach cywil-
nych tendencji do uznania spedycji za rodzaj komisu (art. 275a ust. 3
kodeksu cywilnego ZSRR jako przedmiot komisu wymienia m. in.
nadanie do przewozu i ubezpieczenie towaréw)’’. Opinia prawnicza
w ZSRR wychodzi jednak z zalozenia, iz umowa spedycji, znana
w praktyce gospodarczej, w judykaturze, w nauce’', oraz w niekto-
rych aktach normatywnych (np. art. 91 regulaminu kolei zelaznych
z 1954 r.) nie jest w kodeksach cywilnych republik radzieckich ure-
gulowana’. W zwiazku z tym konstrukcja radziecka nie czuje si¢
skrepowana anachroniczna i mato przydatna koncepcja komisu, lecz
definiuje umowe komisu zgodnie z jej znaczeniem ekonomicznym.
Wedtug koncepcji radzieckiej spedytor wystepuje w stosunku do
0s6b trzecich w imieniu klienta jako jego petnomocnik™.

Wymienione konstrukcje prawne usystematyzowane zostaty we-
dtug obowiazujacego stanu prawnego. Nie uwzgledniaja one natomiast
poszczegdlnych sformutowan spotykanych w literaturze, ktére mo-
gtyby prowadzi¢ do pomylenia pojeé. Spotyka si¢ np. opinie kwa-
lifikujace umowe spedycji w naszym systemie prawnym bezposrednio
do kategorii uméw zlecenia’. Sa takze autorzy, ktdérzy przy tejze
samej konstrukcji prawnej umowy spedycji jako specjalnego rodzaju
komisu, omawiaja ja w rozdziatach pos$wieconych umowie prze-
wozu . Swiadczy to najlepiej o trudnosciach, na jakie napotyka
prawidtowe ustalenie tresci i konstrukcji prawnej umowy spedycji.

** Chodunow, op. cit., wystepuje przeciwko praktyce gospodarczej i praw-
nej niezgodnej z koncepcja spedycji jako rodzaju komisu.

' Podrecznik Radzieckie prawo cywilne pos$wigca umowie spedycji osob-
ny rozdziat.

** Radzieckie prawo cywilne, op. cit., s. 180; przyznaje to réwniez Cho-
dunow, op. cit.

* Radzieckie prawo cywilne, op. cit., s. 180.

* Na przyktad Dziurzynski, Fenichel i Honzatko, Kodeks handlowy, Ko-
mentarz, Krakéw 1936, t. 11, uwaga 8 do art. 598 k. h.

* Na przyktad K. Cosack, Lehrbuch des Handelsrechts, wyd. 10 i 11,
Stuttgart 1923; Miiller, Erzbach, Deutsches Handelsrecht wyd. 2 i 3, Tibin-
gen 1928; Namitkiewicz, Podrecznik prawa handlowego, Warszawa 1927.
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Okazuje sie, iz spedycja, mimo ze od kilku stuleci wyksztatcita sie
jako odrebna czynnos$¢, posiadajaca do$¢ jednoznaczna tres¢ ekono-
miczna, nie znalazta dotychczas prawidtowego rozwiazania prawnego.

Z przedstawionych powyzej konstrukcji bardziej celowe wydaja
sic nam te, ktore daja szersze ramy umowie spedycji i pozwalaja na
objecie nia mozliwie catoksztattu ekonomicznej tresci tego stosunku.
Z tego punktu widzenia uznajemy wyzszo$¢ systemow kwalifikuja-
cych umowe spedycji jako rodzaj umowy zlecenia albo rodzaj pet-
nomocnictwa. Za najmniej przydatna natomiast uwazamy koncepcje
traktujaca spedycje jako rodzaj komisu. Koncepcja ta prowadzi bo-
wiem do ogromnego zubozenia tres$ci prawnej umowy spedycji i nie-
liczenia si¢ z trescia ekonomiczna tego pojecia. Wedtug postanowie-
nia art. 598 k. h. ,przez umowe ekspedycji kupiec (ekspedytor) po-
dejmuje si¢ przestania rzeczy w imieniu wlasnym, lecz na cudzy
rachunek”". Wedtug tej definicji spedycja miataby ograniczaé sie
tylko do czynno$ci prawnych, gdyz tylko wéwczas zachodzi pro-
blem dziatania we wtasnym lub w cudzym imieniu. Nie obejmuje
natomiast znacznej wigkszo$ci ustug spedycyjnych, ktdére nie pole-
gaja na dokonywaniu czynnos$ci prawnych. Dalej, wedtug tej defi-
nicji, wzorowanej na koncepcji komisu, czynnos$ci spedycyjne moga
by¢ zdziatane jedynie w imieniu wtasnym przez spedytora,
czynno$ci natomiast zdzialane w imieniu osoby zainteresowanej nie
moga by¢ objete umowa spedycji’®. Ponadto, definicja z art. 598 k. h.
ogranicza umowe spedycji tylko do czynno$ci prawnych, zwiazanych
z nadaniem przesytki, a wiec przede wszystkim do zawarcia
umowy przewozu i ekspedycji, nie pozwala natomiast objaé tym po-
jeciem czynnos$ci zwiazanych z odbiorem przesytki.

Definicja umowy spedycji wynikajaca z przepisu art. 598 k. h. po-
zostawia w ten sposéb, poza swa sztuczna konstrukcja znaczna wigk-
szo$¢ ustug spetnianych w praktyce przez przedsigbiorstwa spedy-
cyjne. Na szczeécie, zycie przechodzi mimo niezyciowych konstrukcji
prawnych. Jak wskazaliSmy wyzej, praktyka gospodarcza i prawni-
cza w ZSRR dawno wyrzekta si¢ konstrukcji spedycji jako umowy

86

Poglad taki wyrazaja m. in. M. Allerhand, Kodeks handlowy, Komen-
tarz, Lwéw 1935, uwaga 1 do art. 598 k. h.; St. Wréblewski, Ustawa han-
dlowa, Krakéw 1906, uwaga 2 do art. 379 k. h. austriackiego; Mika i Mo—
rocznik, op. cit., s. 31, ktérzy wyrazaja poglad, iz ustugi zdziatane w imieniu
klienta, jak réwniez inne ustugi spedycyjne nie polegajace na przestaniu
rzeczy, oceniaé nalezy wedtug przepis6w odnoszacych si¢ nie do umowy spe-
dycji, lecz do umowy zlecenia.
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komisu. W Niemczech do kodeksowej konstrukcji wprowadzone zo-
staty daleko idace zmiany, idace m. in. w kierunku objecia spedycja
réwniez ustug zwiazanych z odbiorem przesytek w ogdlnych warun-
kach spedycji (Allgemeine Deutsche Spediteurbedingungen) z 1927 r.
uznanych w 1939 r. przez panstwo jako obowiazujace. W Polsce roz-
szerzenie kodeksowej konstrukcji spedycji wynika z akté4w norma-
tywnych szczegdlnych, np. , Dekretu o przewozie przesytek i oséb"
kolejami (art. 82 ust. 2 pkt 7) oraz z , Taryfy towarowej transportu
samochodowego i spedycji", jak réwniez z przyjetego orzecznictwa
w tym przedmiocie *’.

Wedtug postanowienia § 64 , Taryfy towarowej transportu samo-
chodowego i spedycji" — przez ustuge spedycyjna rozumieé nalezy
wykonanie przez spedytora w zastepstwie zleceniodawcy czynnosci
zwiazanych z nadaniem lub odbiorem przesytek. Dalsze postanowie-
nia , Taryfy" wskazuja na to, iz pojecie spedycji rozumiane tam jest
w jego prawidtowym znaczeniu, obejmujacym petna tre$¢ ekono-
miczna tego pojecia. W szczegdlno$ci jako czynnosci spedycyjne przy
nadaniu przesytki wymienione sa (§ 66) m. in.:

1. czynnos$ci zwiazane z nadaniem i wystaniem przesytki, jak: za-
mowienie wagonu, sporzadzenie listu przewozowego, sprawdzenie
stanu, wagi i iloSci sztuk przesytki, cechowanie, kartkowanie, nadzér
przy zatadunku, badanie wagonu, odbiér wtérnika listu przewozo-
wego itp.;

2. sprawdzenie prawidtowos$ci zlecenia i istnienia wszystkich do-
kumentéw niezbednych do nadania przesytki;

3. dokonywanie wszelkich optat zwiazanych z nadaniem prze-
sytki na rachunek zleceniodawcy;

4. przekazywanie zleceniodawcy wszystkich dokumentéw na wy-
stana przesytke.

Jako czynnos$ci spedycyjne przy odbiorze przesytki wymie-
nione sa (§ 65 , Taryfy"):

1. czuwanie nad przybyta przesytka, informowanie odbiorcy
o przybyciu przesytki pod jego adresem i w myS$l jego zlecenn doko-
nywanie dalszych czynnoSci;

2. wykupywanie przybytej przesytki na podstawie pelnomocnic-
twa otrzymanego od zleceniodawcy;

7 Orz. S.N. z dnia 17 XII 1937 (C. 1. 3244/36), Zbiér Orzeczen, nr 478/1938,
stwierdza np. mozliwo$¢ powierzenia spedytorowi towaru ,do inkasa".
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3. sprawdzanie stanu przesytki, wagi, ilosci sztuk oraz dokumen-
téw przewozowych i innych koniecznych przy odbiorze przesy#tki;

4. sporzadzanie protokotu w przypadku braku Ilub uszkodzen
przesyitki.

Poza wymienionymi, ,, Taryfa" (§ 64—69) wymienia jeszcze takie
ustugi spedycyjne, jak np. dozorowanie przesytek w drodze, ubezpie-
czenie tadunku, czyszczenie wagondéw, reekspedycja, zmiana umowy
o przew6z (tzw. dodatkowe zlecenie), czynno$ci tadunkowe, kredy—
towo-inkasowe i inne zwiazane z przewozem przesyltek.

UWAGI DE LEGE FERENDA

Zagadnienie konstrukcji prawnej umowy spedycji nabiera obec-
nie aktualno$ci w zwiazku z pracami nad kodyfikacja prawa cywil-
nego. Jak wiadomo, zgodnie z opinia przewazajacej wickszoSci praw-
nikéw, ostatnia redakcja projektu kodeksu cywilnego™ przewiduje
objecie postanowieniami kodeksu réwniez umowy spedycji.

W poréwnaniu z obowiazujacymi (przepisami kodeksu handlo-
wego projekt wprowadza w tym przedmiocie nieznaczne stosunkowo
zmiany. Zmiany te ida w dwu kierunkach:

1. w kierunku wprowadzenia pewnych korektur redakcyjnych
i terminologicznych,

2. w kierunku opuszczenia niektérych postanowien uznanych za
nieprzydatne w obecnych warunkach spoteczno-gospodarczych.

Ad. 1. Proponowane w projekcie zmiany redakcyjne i terminolo-
giczne nie nasuwaja powazniejszych zastrzezen. Sformulowania nowe
sa poprawniejsze pod wzgledem jezykowym, SciSlejsze pod wzgle-
dem prawniczym i dostosowane do terminologii catego kodeksu.

Ad. 2. Jako zbedne uznane zostaly nastepujace postanowienia
obecnego kodeksu handlowego:

a) Przepis art. 601 k. h. odnoszacy si¢ do odpowiedzialno$ci spe-
dytora za swych pracownikéw i osoby, ktorymi si¢ postuguje przy
wykonaniu zlecenia. W przypadku tym bowiem znajda zastosowanie
ogdlne przepisy dotyczace odpowiedzialno$ci za cudze czyny.

b) Za zbgdne uznane zostato postanowienie art. 602 k. h. ustala-
jace odpowiedzialno$¢ spedytora za przewoznika i dalszych spedy-
torow, o ile przy ich wyborze nie dotozyt nalezytej starannosci. Po-
stanowienie to w obecnych warunkach stracito niemal calkowicie

* Wyd. Prawnicze, 1955.
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swa aktualnos$¢ z dwu powoddéw: 1. na skutek upanstwowienia catego
transportu (z wyjatkiem mozliwosci koncesjonowania przewoznikéw
spéidzielczych i prywatnych w zakresie transportu drogowego), 2. na
skutek tego, iz spedytor najczesciej nie ma mozliwosci (prawnej lub
faktycznej) wyboru przewoznikéw. W ten sposdb odpowiedzialnosé
spedytora za culpa in eligendo stata si¢ bezprzedmiotowa.

c) Projekt nie obejmuje postanowienia, ktére by odpowiadato
przepisowi art. 604 k. h. odnoszacego sie do przestania rzeczy za
oznaczona sume¢ ryczattowa. Oznaczanie wynagrodzenia ryczat-
towego za dokonanie ustug spedycyjnych jest obecnie nieaktualne.
We wszystkich bowiem rodzajach transportu (z wyjatkiem tran-
sportu morskiego) obowiazuja ustalone przez panstwo taryfy
przewozowe, jak réwniez taryfy za ustugi spedycyjne. W braku od-
powiedniej stawki w taryfie spedycyjnej, powinna ona by¢ ustalona
w drodze umowy (por. art. 84 dekretu o przewozie przesytek i 0séb
kolejami). W braku ustalonej taryfy za przewodz liczy si¢ przewozne
rzeczywiscie zaptacone. Pobieranie natomiast sum ryczattowych za-
wiera w sobie elementy ryzyka i spekulacji, nie odpowiadajace zasa-
dom pracy przedsigbiorstw spedycyjnych w panstwie typu socjali-
stycznego.

d) Projekt pomija zagadnienie wynagrodzenia spedytora z tytutu
przestania przesytki drobnej w ramach zorganizowanej przez spedy-
tora przesytki zbiorowej (art. 607 k. h.). Zagadnienie to wywo-
tywato spory w kapitalizmie . W warunkach socjalizmu ta strona
dziatalno$ci spedytora jest w petni doceniana, nie posiada jednakze
charakteru spekulacyjnego.

e) Projekt nie wytacza zastosowania przepisu o skréconym ter-
minie przedawnienia w przypadkach szkody wyniktej ze ztego za-
miaru (art. 612 k. h.). Zwiazane jest to z tendencja zmierzajaca do
uniezaleznienia zasad odpowiedzialnoSci przewoznika i spedytora od
momentdw subiektywnych. Zasada ta zostalta wprowadzona juz w no-
wym prawie kolejowym. Zasada ta jest w socjalizmie o tyle uzasad-
niona, iz przewoznikami albo spedytorami sa normalnie osoby
prawne, a zty zamiar odnosi¢ si¢ moze w praktyce do pracownikéw
przedsigbiorstwa. Wina pracownika uprawnia do wdrozenia poste-
powania regresowego przeciwko niemu, nie powinna jednak wpltywaé
na zasady odpowiedzialno$ci spedytora wobec klienteli.

O ile do proponowanych zmian mozna si¢ ustosunkowaé pozy-

* Vadnai, op. cit., s. 37—42.
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tywnie, o tyle negatywnie nalezy oceni¢ uporczywe trzymanie sig
przez tworcdw projektu starej, niewtasciwej i nieaktualnej termi-
nologii — ,umowa ekspedycji”, ,ekspedytor”, jak réwniez starej
konstrukcji spedycji jako rodzaju umowy komisu, zupetnie, jak to
stwierdziliSmy wyzej, niewtasciwej i nie odpowiadajacej potrzebom
praktyki.

Trudno$¢ w prawidtowym ustaleniu charakteru prawnego spedy-
¢ji wynika z niejednorodnosci ustug spedycyjnych, jak réwniez z po-
wiazania dziatalnosci spedycyjnej z dziatalno$cia przewozowa, skta-
dowaniem, komisem itd.

Przy konstruowaniu najbardziej prawidtowej koncepcji prawnej
umowy spedycji nalezy mieé¢ na uwadze nastepujace momenty:

1. spedycja jest instytucja z dawna wyksztatcona i posiada $cisle
okreslona nazwe, tres¢ i zakres;

2. spedycja spetnia wazna role w zyciu gospodarczym i zastuguje
na uregulowanie w akcie normatywnym rangi kodeksowej;

3. umowa spedycji nalezy do kategorii uméw o $§wiadczenie ustug,
jednakze wykazuje istotne réznice w poréwnaniu ze wszystkimi in-
nymi umowami nalezacymi do tej grupy; najbardziej zbliza si¢ do
umowy zlecenia;

4. konstrukcja prawna spedycji jako rodzaju umowy komisu pro-
wadzi do rozbratu pomiedzy jej trescia prawna i ekonomiczna;

5. nalezy utrzymaé zasade, iz spedycja, wymagajaca specjalnych
kwalifikacji fachowych, moga zajmowaé si¢ tylko przedsiebiorstwa
panstwowe lub koncesjonowane, uprawiajace t¢ dziatalno$é zawo-
dowo lub zgodnie ze statutem.

Za signum specificum ustug spedycyjnych nalezy, zda-
niem naszym, uznaé ich charakter pomocniczy przy przewozie
towaréw. Dziatalno$¢ spedycyjna jako kwalifikowana dziatalno$é
w zakresie obrotu gospodarczego posiada, oczywiscie, charakter
odptatny.

W oparciu o wyluszczone wyzej zatozenia proponujemy zmiang
postanowien art. 637 i 638 projektu kodeksu cywilnego, a miano-
wicie:

,Art. 637 § 1. Spedytorem jest, kto w zakresie swej dziatalno$ci
zawodowej lub statutowej podejmuje sie — za wynagrodzeniem —
na zlecenie innej osoby i na jej rachunek wystania, odbioru lub
innych czynno$ci pomocniczych zwiazanych z przewozem rzeczy.

§ 2. W braku zastrzezenia przeciwnego spedytor upowazniony
jest do wystepowania we wlasnym imieniu.
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Art. 638. Jezeli przepisy tytutu niniejszego albo przepisy szcze-
gllne nie stanowia inaczej, do umowy spedycji stosuje si¢ odpo-
wiednio przepisy o umowie zlecenia".

Powyzsza konstrukcja pozwala na objecie normami prawnymi ca-
toksztattu dziatalnosci spedycyjnej, dajac jednoczeé$nie spedytorowi
mozliwos$¢ wystepowania — zaleznie od potrzeby — we wlasnym
imieniu lub w imieniu zleceniodawcy. Konstrukcja taka wydaje
sie wiec lepsza od koncepcji radzieckiej, wedtug ktérej spedytor jako
pelnomocnik dziata jedynie w imieniu zleceniodawcy. Uwzglednia
przy tym dotychczasowy rozwdj nie tylko praktyki gospodarczej,
lecz i szczegdlnych przepisow prawnych, Kktére nie przesadzaja
kwestii, w czyim imieniu maja by¢ dokonywane czynno$ci prawne
wchodzace w zakres spedycji (np. § 64 ,Taryfy towarowej transportu
samochodowego i spedycji").

Wobec oderwania umowy spedycji od koncepcji komisu oraz
wskazania na pomocniczy charakter spedycji w stosunku do prze-
wozu — nalezatoby zamiesci¢ tytul po$wiccony umowie spedycji za
tytutem poswicconym umowie przewozu. Pociagnetoby to za soba
pewne dalsze zmiany redakcyjne, a polegajace na zamieszczeniu
przepiséw odnoszacych si¢ zarowno do umowy przewozu, jak umowy
spedycji (art. 644 i 645 projektu) przy umowie przewozu, a powotanie
si¢ na te postanowienia przy umowie spedycji.

Dalsza sugestia dotyczytaby zamieszczenia — obok postanowienia
art. 641 projektu, wskazujacego na mozliwo$¢ wykonania przewozu
przez spedytora — analogicznego postanowienia przy umowie prze-
wozu, wskazujacego, iz przewoznik podejmujacy si¢ przekazania
przesytki innemu przewoznikowi lub tez wykonania innych ustug
spedycyjnych, posiada w zwiazku z tymi ustugami prawa i obowiazki
spedytora *’.

* Por. postanowienie art. 1699 codice civile italiano z 1942 r.





