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Infrastruktura jest uwazana, zaréwno przez ekonomistéw, jak i politykéw, za jeden
z wazniejszych czynnikéw wzrostu i rozwoju. Szczegdlne znaczenie przypisuje sie infrastrukturze
gospodarczej, w ktdrej z kolei znaczacy udziat ma infrastruktura transportu. Dziwi¢ moze zatem, ze
- jak dotychczas - w polskiej literaturze brakowato aktualnych publikacji poswieconych w catosci
teoretycznym i empirycznym problemom pojawiajacym sie przy analizie zalezno$ci miedzy
infrastrukturg transportu a wzrostem gospodarczym. W latach siedemdziesigtych pojawity sie - co
prawda - w naszym Kkraju istotne pozycje literaturowe porzadkujace teoretyczny dorobek
w omawianych kwestiachl jednak znaczacy postep metodologiczny w USA oraz Europie Zachodniej
przypadt na ostatnig dekade XX w., co nie znalazto odzwierciedlenia w polskiej literaturze. Rozwdj
nowej teorii wzrostu i nowej geografii ekonomicznej daty impuls do szeroko podejmowanych badan
empirycznych w dziedzinie efektywnosci przedsiewzie¢ infrastrukturalnych. W Polsce, jak dotad,
brakuje kompleksowych analiz empirycznych zaréwno na poziomie krajowym, jak i regionalnym.
W omawianej pracy Autorka prébuje wypetni¢ luke w tej dziedzinie, jakze istotnej z perspektywy
kraju majacego istotne zalegtosci infrastrukturalne.

A. Domanska ograniczyta tematyke pracy do infrastruktury transportu drogowego. Nalezy
zauwazyé, ze w ostatnich latach nastepuje intensywny rozwdj potaczen lotniczych, zwigzany
z ekspansja tanich przewoznikéw, a w takich krajach, jak: Francja, Niemcy lub Hiszpania, obserwuje
sie ,renesans szyny”, zwigzany gtéwnie z rozwojem kolei duzych predkosci. Jednak podejscie Autorki
(skupienie uwagi na transporcie drogowym) jest w peini uzasadnione. W dziedzinie drég
samochodowych, szczegdlnie w sensie jakosciowym, Polska ma najwieksze zalegtosci w stosunku do
bardzo dobrze rozwinietej sieci drogowej pozostatych krajéow UE. To przede wszystkim rozwdj drég
ekspresowych i autostrad, w odpowiedzi na szybko rosnacy popyt, jest uwazany za priorytet zaréwno
przez niezaleznych ekspertéw, jak i przedstawicieli rzadu. Dopiero w dalszej kolejnosci nalezy
rozwijac¢ infrastrukture pozostatych gatezi transportu.

Jednym z waloréw pracy jest podjecie przez Autorke analizy poréwnawczej stanu rozwoju
infrastruktury transportu drogowego w Polsce i pozostatych krajach Wspélnoty, zaréwno na
ptaszczyznie metodologicznej (m.in. poprzez przedstawienie zatozen og6lnoeuropejskich modeli
analizujacych wptyw transeuropejskich sieci transportowych TEN-T na rozw6j regionalny), jak
i empirycznej (m.in. opisanie luki infrastrukturalnej polskich regionéw, mierzonej za pomoca
wskaznikéw nasycenia siecig drogowa).

Juz na wstepie pracy Autorka podkres$la, jak skomplikowana i wieloaspektowa jest natura
powigzan miedzy infrastrukturg transportu a rozwojem regionalnym. Modele ekonometryczne daja
czesto niejednoznaczne wyniki lub nawet wskazujg na negatywny wplyw rozwoju infrastruktury
drogowej. Poprawa dostepnosci regionéw peryferyjnych moze skutkowaé ,wysysaniem” zasobéw
z regiondéw relatywnie biedniejszych, czego efektem - zamiast spodziewanej konwergencji -jest dalsza
polaryzacja regionalna. A. Domanska wskazuje réwniez na mozliwo$¢ wystapienia tzw. efektu
korytarza (corridor effect) w regionach, gdzie budowa drdg szybkiego ruchu prowadzi do ostabienia
pozycji konkurencyjnej regionu. W czesci empirycznej pracy (w rozdziale trzecim) dowodzi, ze taka
sytuacja ma miejsce w wojewédztwie opolskim. Szkoda, ze Autorka nie wyjasnita szerzej na gruncie
teoretycznym, dlaczego takie negatywne efekty moga mie¢ miejsce. Nalezatoby poswieci¢ wiecej
miejsca modelom tzw. nowej geografii ekonomicznej, w szczeg6lnosci pracom P. Krugmana,
akcentujacym znaczenie kosztéw transakcyjnych. A. Domarska nie podata réwniez w bibliografii
waznej z punktu widzenia tematu pracy pozycji: Economic Geography and Public Policy2, w ktorej
autorzy, opisujac sytuacje relatywnie biednego regionu, potozonego centralnie w korytarzu
transportowym miedzy regionami bogatymi, obok mozliwego efektu korytarza, wskazujg na inne

1W. Grzywacz, Infrastruktura transportu, Wydawnictwa Komunikacji i £gcznosci, Warszawa 1972;
K. Wojewo6dzka-Krél, Uwagi o zakresie pojecia i niektérych cechach infrastruktury transportu, ,Zeszyty
Naukowe WET ETL Uniwersytetu Gdanskiego” nr 5, Gdansk 1975.

2 R. Baldwin, R. Forslid, P. Martin, G. Ottaviano, F. Robert-Nicoud, Economic Geography and Public
Policy, Princeton University Press 2003.
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wazne czynniki, takie jak poziom rozwoju aglomeracji oraz nizsze ceny czynnikéw produkcji, mogace
sktoni¢ inwestoréw do delokalizacji w kierunku biedniejszego regionu.

Praca sklada si¢ z trzech rozdziatéw. Pierwszy z nich ma znaczenie gldwnie teoretyczne,
natomiast dwa kolejne dotycza efektéw rozwoju infrastruktury transportu drogowego w Unii
Europejskiej (rozdziat drugi) oraz w Polsce (rozdziat trzeci).

W rozdziale pierwszym Autorka zdefiniowata pojecie infrastruktury transportu, powotujac sie na
sklasykéw gatunku” zaréwno w literaturze $wiatowej (P. Rietveld, D. Biehl, A. O. Hirschman), jak
i polskiej (W. Grzywacz, A. Piskozub, K. Wojewo6dzka-Krdl). W dalszej czesci rozdziatu A. Domarnska
opisata gtéwne wskazniki pomiaru wyposazenia w sie¢ drog. Postuzyly one Autorce do
scharakteryzowania stanu infrastruktury transportu drogowego w Polsce i innych krajach UE na
poziomie regionalnym. Szczegélnie interesujacy, biorac pod uwage temat pracy, jest podrozdziat 1.4,
w ktéorym Autorka dokonata ogoélnej klasyfikacji badan, skupiajac sie na czterech podstawowych
kierunkach oddziatywania infrastruktury transportu drogowego. Wymieni¢ tutaj nalezy wptyw
rozwoju sieci drogowej na zmiany: dostepnosci transportowej regionu, produktywnosci, kosztéw i skali
produkcji, lokalizacji dziatalnosci gospodarczej oraz handlu i wymiany miedzy- i wewngtrzregionalnej
(s. 47). A. Domanska najwiecej miejsca poswieca ekonometrycznym analizom produktywnosci
inwestycji infrastrukturalnych w transporcie (D. Biehl, D. A. Aschauer, A. H. Munnell), wskazujac na
problemy metodologiczne zwigzane z wykorzystaniem w badaniu funkcji typu Cobba-Douglasa lub
funkcji kosztowej. Taki wybor jest stuszny, jednak argumenty krytyczne wobec stosowania
regionalnej funkcji produkcji Autorka omoéwita dos¢ krotko (s. 65), podczas gdy bardzo szeroko
przedstawita wyniki prac empirycznych poszczegélnych autoréw. Nalezy zaznaczy¢, ze zabrakio
jednoczes$nie w pracy gtebszej analizy tak istotnych zastrzezen kierowanych pod adresem autoréw
badann empirycznych, jak: trudnosci z definiowaniem infrastruktury i jej elementéw sktadowych,
problem przestrzennych efektéw zewnetrznych (spillovers) oraz problemy zwigzane z kierunkiem
przyczynowosci.

W pracy nie oméwiono réwniez, akcentowanych przez autoréw, zwigzanych z nowa geografig
ekonomiczng réznic w efektach rozwoju infrastruktury o znaczeniu wewnatrzregionalnym
i infrastruktury o znaczeniu miedzyregionalnym. Takie rozréznienie jest istotne, poniewaz
A. Domanska z jednej strony zajmuje sie analiza efektywnoséci sieci TEN-T (znaczenie
miedzyregionalne i miedzynarodowe), a z drugiej strony bada efektywno$¢ sieci drég w Polsce
(rozdziat trzeci), gdzie jako zmienng objasniajgca postuguje sie ,gestoscig drég powiatowych
i gminnych o twardej nawierzchni”. Nalezaloby zatem zaznaczy¢, ze efekty budowy lub modernizacji
infrastruktury transportu o znaczeniu lokalnym moga by¢ catkiem inne od konsekwencji rozwoju
potaczen miedzynarodowych i miedzyregionalnych.

Warte odnotowania jest podkreslenie przez Autorke pewnego ,chaosu” w klasyfikacji efektéw
rozwoju infrastruktury transportu. Wydaje sie, ze dokonany przez A. Domariska podstawowy podziat
efektéw na krétkookresowe popytowe i dtugookresowe podazowe (zaréwno w czeéci teoretycznej, jak
i empirycznej pracy)jest podziatem wtasciwym, porzadkujacym uktad ksigzki, wyrazistym w odbiorze
przez czytelnika. Autorka stusznie wskazuje, ze szczeg6lnie istotne dla rozwoju regionalnego sa efekty
podazowe, aczkolwiek w czeéci empirycznej pracy (rozdziat trzeci) wiecej miejsca poswieca efektom
popytowym, co niewatpliwie ma zwigzek z podkreslanymi wielokrotnie w pracy trudnosciami
w gromadzeniu materiatu statystycznego.

W rozdziale drugim Autorka opisata efekty rozwoju infrastruktury transportu drogowego
w krajach Unii Europejskiej, dokonujac miedzyregionalnego zréznicowania 280 regionéw UE
na poziomie NUTS 2, wedtug wskaznikéw nasycenia siecig drogowa. Wydaje sie, ze ta interesujaca
analiza mogtaby zosta¢ wzbogacona tabelg lub wykresem, w celu lepszego odbioru przez czytelnika
rezultatéw badan. W dalszej czeséci rozdziatu A. Domanska dokonuje przegladu bardziej
zaawansowanych miar wyposazenia infrastrukturalnego i wskaznikéw dostepnosci transportowej.
Nastepnie Autorka w udany sposéb przechodzi z krdtkiego opisu najwazniejszych cech polityki
regionalnej i Wspdlnej Polityki Transportowej Unii Europejskiej do przedstawienia gtéwnych
faktéow w historii rozwoju transeuropejskich sieci transportowych TEN-T i efektdw rozwoju tejze
sieci, analizowanych w studiach EUNET/SASI oraz realizowanego pod egidg Komisji Europejskiej
modelu IASON.

W rozdziale trzecim Autorka opisuje rozwdj sieci drogowej w Polsce od poczatku lat
siedemdziesiatych, a nastepnie poréwnuje aktualne nasycenie i stan infrastruktury transportu
drogowego na poziomie regionalnym w Polsce i w krajach Unii Europejskiej. Niestety brak w ksigzce
analizy zmian w przekroju czasowym. Czytelnik nie dowiaduje sie, czy w latach 1999-2005 (dla
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ktérych sa dostepne dane statystyczne) nastagpi! postep w nasyceniu sieci drogowej? A jezeli tak, to
w jakich wojewddztwach? W dalszej cze$ci rozdziatu A. Domariska prezentuje miejsce, jakie zajmuje
infrastruktura transportu drogowego w dokumentach rzgadowych, stusznie wskazujac na role
potaczen drogowych w rozwoju 9 obszaréw metropolitalnych i 3 potencjalnych obszaréw metro-
politalnych, potozonych na tzw. ,$cianie wschodniej” (Biatystok, Lublin i Rzeszéw).

Szczegdlnie warte uwagi sg podrozdziaty 3.5. oraz 3.6., dotyczace podazowych i popytowych
efektéw rozwoju infrastruktury transportu drogowego w Polsce. Autorka dokonuje analizy za pomoca
metody kosztéw-korzysci (cost-benefit). Stusznie wskazuje, na podstawie przeprowadzonego studium
przypadku Drogowej Trasy Srednicowej (DTS), ze ,najwieksze zyski pojawig sie jednak przede
wszystkim w przypadku podniesienia standardu i rozbudowy drég miejskich i innych potozonych na
obszarach silnie zurbanizowanych, gdyz na tych odcinkach sie¢ czesto stanowi ‘waskie gardto’ dla
przeptywoéw transportowych [...]” (s. 191).

Nastepnie A. Domanska dokonuje estymacji ekonometrycznej efektywnosci infrastruktury
transportu w latach 2000-2003 na terenie powiatdéw, wskazujac na elastycznos$¢ produkcji wzgledem
infrastruktury transportu réwng 0,056. Mozna jednak postawi¢ Autorce zarzut, ze przyjeta jako
zmienng charakteryzujacg stan infrastruktury transportu drogowego, gesto$¢ drég powiatowych
i gminnych o twardej nawierzchni. Przez teren powiatéw ,przechodza” przeciez takze drogi
0 znaczeniu wojewdédzkim oraz krajowym. To witasnie sie¢ drég o duzej przepustowosci,
w szczegblnosci drég ekspresowych i autostrad, jest najczeéciej brana pod uwage w analizie
produktywnosci infrastruktury transportu.

Podjeta przez Autorke proba jest jednak godna uwagi. Nalezy przyzna¢ racje A. Domanskiej, ze
- jak dotad - dostepny materiat statystyczny na poziomie powiatéw uniemozliwia inne podejscie.
Warto bytoby jednak zastanowi¢ sig, czy podobna analiza nie bytaby bardziej skuteczna na poziomie
regionéw. Autorka stusznie wskazuje ponadto na pewne bledy (znikajace drogi!) oraz
niekonsekwencje (lepszy material statystyczny przy infrastrukturze komunalnej niz przy
infrastrukturze transportu) w prezentacji danych dotyczacych infrastruktury transportu drogowego
na poziomie powiatéw przez GUS.

Interesujaca jest czes¢ ksigzki poswiecona analizie efektéw popytowych rozwoju infrastruktury
transportu drogowego w Polsce. Niewatpliwie ta cze$¢ pracy, staranie udokumentowana przez Autorke,
stanowi istotng warto$¢ dodang w polskiej literaturze przedmiotu. A. Domanska dokonata bardzo
szczego6towego przegladu najwazniejszych inwestycji w ostatnich pigciu latach w uktadzie wojewddzkim
wskazujac, ze rozbudowa infrastruktury drogowej nie skutkuje bezpoérednio wzrostem zatrudnienia
w przedsiebiorstwach branzy drogowej (budowa obiektéw inzynierii ladowej i wodnej) majacych siedzibe
w regionie, w ktérym dokonano inwestycji. Wedtug niej, bardzo rzadko kontraktjest realizowany przez
firme lokalna. Znacznie czesciej beneficjentami zamoéwien sa firmy (i ich zatogi) zwojewddztw bogatych,
takich jak mazowieckie lub wielkopolskie. Na zakoriczenie rozdziatu trzeciego Autorka prezentuje case
study dotyczace autostrady A4. Na podstawie wizyt studialnych, badania ankietowego oraz wywiadéw
telefonicznych dochodzi ona do wniosku, ze ,przetozenie korzysci z inwestycji na rozw6j regionalnyjest
zalezne w duzym stopniu od oferty, jaka przedstawia w sensie ekonomicznym dany rejon” (s. 235).
Dlatego najwiekszymi beneficjentami rozwoju infrastruktury transportu drogowego sa regiony bogate.
Tym samym Autorka potwierdza rozpowszechniony w literaturze przedmiotu wniosek, ze rozwdj
infrastruktury transportu drogowego (w szczeg6lnosci autostrad i drog ekspresowych) jest efektywny
w skali kraju, jednak moze prowadzi¢ do jeszcze giebszej polaryzacji regionalnej.

Nalezy zaznaczy¢, ze mimo poczynionych zastrzezen, ksigzka A. Domanskiej jest - jak dotychczas
- w polskiej literaturze najbardziej wnikliwag analiza dotychczasowego dorobku naukowego
w dziedzinie skomplikowanych relacji miedzy infrastruktura transportu i rozwojem regionalnym.
Ksigzka napisana jest jezykiem przystepnym, atrakcyjnym réwniez dla czytelnika, ktory nie jest
znawcg przedmiotu. Dodatkowg zaletg publikacji sg liczne badania empiryczne, prowadzone przez
Autorke przy zastosowaniu réznych metod, dzieki czemu w umiejetny sposéb taczy ona zagadnienia
metodologiczne z ujeciem praktycznym. Szczeg6lnie wazne wydaja sie analizy przeprowadzone przez
Autorke w odniesieniu do popytowych, krétkookresowych efektéw inwestycji infrastrukturalnych. Na
analize diugookresowych efektéw podazowych nalezy poczeka¢ ze wzgledu na fakt istnienia
stosunkowo krotkich szeregéw czasowych. Nalezy mie¢ nadzieje, ze A. Domanska nie porzuci tego
trudnego tematu i dalej bedzie kontynuowa¢, tak wazne dla Polski, prace nad analiza efektywnosci
inwestycji infrastrukturalnych w transporcie drogowym.
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