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W artykule podjeta zostala proba systematyzacji zagadnien metodo-
logicznych oraz zwigzkéw miedzy osiggnieciami w dziedzinie metodo-
logii a dalszymi kierunkami rozwoju ekonomiki transportu. Punktem
wyjscia artykutu jest zalozenie, iz metodologiczne aspekty rozwoju eko-
nomiki transportu mozna sprowadzi¢ do dwoch grup zagadnien: 1) wy-
boru generalnych zalozen i dyrektyw metodologicznych w zakresie pod-
stawowych procedur badawczych, 2) systematyzacji istniejacego dorobku
naukowego. Do podstawowych procedur badawczych Stosowanych w nau-
ce zalicza si¢ powszechnie ' ustalanie praw i teorii naukowych, a wiec
formutlowanie twierdzen i teorii stuzacych wyjasnianiu zjawisk zacho-
dzacych w rzeczywisto$ci oraz uzasadnianie i1 sprawdzanie twierdzen
i teorii. Nadto w procesie rozwoju metodologii nauk ekonomicznych wy-
ksztalcit si¢ pewien zespdt zasad, jakim powinien odpowiadaé proces two-
rzenia twierdzen i teorii ekonomicznych, czyli — moéwigc inaczej — pro-
ces systematyzacji wiedzy ekonomicznej. W artykule podjeto wigc zagad-
nienie sposobu interpretacji podstawowych procedur badawczych oraz
problem stosowania wspomnianych zasad w badaniach ekonomicznych za-
gadnien transportu. Omowienie ich zostalo w artykule poprzedzone roz-
wazaniami na temat relacji migdzy metodologia o0go6lng, metodologia
nauk ekonomicznych a teorig ekonomiki transportu.

METODOLOGIA NAUK A ROZWOJ EKONOMIKI TRANSPORTU

Jednym z istotnych warunkéw rozwigzania réznorodnych, coraz bar-
dziej ztozonych problemow transportowych jest rozwdj ekonomicznej teo-
rii transportu. Ekonomika transportu, ktora jest najstarsza dyscypling
stosowang nauk ekonomicznych, posiada powazny dorobek, zaréwno fakto-
graficzny jak i teoretyczny, ktory stwarza wystarczajacg podstawe do
rozwigzywania problemow ekonomicznych na szczeblu poszczegdlnych

' J. Such, Problemy weryfikacji wiedzy, Warszawa 1975, s. 7.
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przedsicbiorstw transportowych, a nawet galgzi transportu. Osiggnigty
poziom rozwoju teorii ekonomicznej transportu nie stanowi natomiast
wystarczajacej podstawy do rozwigzywania probleméw w skali szerszej:
aglomeracji miejskich, regiondw gospodarczych oraz optymalizacji struk-
tury galeziowej 1 przestrzennej calego systemu transportowego kraju.

We wspoblczesnym transporcie zauwazy¢ mozna wyrazne przesuwanie
si¢ punktu ci¢zko$ci z problematyki mikroekonomicznej — a wigc funk-
cjonowania przedsigbiorstw transportowych, na makroekonomiczne za-
gadnienia tworzenia wtlasciwych struktur transportowych’. Stawia to
przed ekonomika transportu zupelnie nowe zadania, polegajace przede
wszystkim na podejmowaniu badan podstawowych w dziedzinie wielo-
kierunkowych zwigzkéw transportu z gospodarka narodows.

Jednym z najbardziej istotnych warunkéw rozwoju kazdej dyscypli-
ny naukowej jest umiej¢tne wykorzystanie dorobku metodologii nauk,
ktora dostarcza badaczom catego arsenalu ,technicznych" instrumentow
procesu poznania, niezbednych do adekwatnego odzwierciedlenia rzeczy-
wisto$ci 1 ujecia jej w formie praw i teorii naukowych. Celem metodo-
logii nauk jest miedzy innymi ustalanie wzorcowych procedur badaw-
czych, wskazywanie (zasad formutowania rezultatow prowadzonych ba-
dan, a wreszcie okres$lenie przydatnosci konkretnych metod dla rozwiazy-
wania poszczegdlnych probleméw naukowych.

Ekonomika transportu, podobnie jak wszystkie inne dziedziny badan,
podlega ogdlnym prawidtowosciom rozwoju. W miare komplikowania si¢
struktur wewnetrznych transportu oraz jego zwiazkoOw z otoczeniem —

gospodarka narodowg i spoteczenstwem — powstaje potrzeba podejmo-
wania nowych, coraz bardziej skomplikowanych probleméw badawczych .
Rozwigzanie tych probleméw wymaga — z kolei — doskonalenia bazy

metodologicznej ekonomiki transportu.

Postep metodologiczny w ramach konkretnej dyscypliny naukowej
jest uwarunkowany dorobkiem ogoélnej metodologii nauk, osiggnigciami
metodologicznymi innych, zwlaszcza pokrewnych nauk oraz stanem po-
szukiwan w ramach danej dyscypliny. Punktem wyjscia prezentowanego
artykutu jest zalozenie, ze podstawowym warunkiem dalszego rozwoju
ekonomiki transportu jako nauki jest szersze wykorzystanie dorobku
ogblnej metodologii nauk, przystosowanie tego (dorobku do potrzeb wy-
nikajacych z przedmiotu badan oraz dalsze doskonalenie podstaw meto-
dologicznych i metodycznych. Wykorzystanie osiggni¢¢ metodologii nauk
w dziedzinie ekonomiki transportu wymaga rozwigzania nast¢pujacych
problemow:

> Problem ten omawia szerzej J. M. Thomson, Nowoczesna ekonomika trans-
portu, Warszawa 1978.

¥ Zagadnienie to szerzej omawia J. Sokotowski w artykule: Teoria transportu
i kierunki jej rozwoju, Zagadnienia Transportu 3-4/1978 oraz R Matek, Eko-
nomika transportu, Warszawa 1969.
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1) oceny poziomu rozwoju ekonomiki transportu oraz kierunkow jej
dalszego rozwoju;

2) umozliwi¢ precyzyjnego wyodrebnienia grup i typow badan nauko-
wych, réznigcych si¢ pod wzgledem metodologicznym,

3) przyporzadkowania okre$lonych zalozen metodologicznych do da-
nego typu badan ekonomicznej problematyki transportu.

Odpowiedz na powyzsze pytania wydaje si¢ by¢ podstawowym wa-
runkiem okres§lenia gtownych kierunkéw doskonalenia podstaw metodo-
logicznych ekonomiki transportu.

Wspolczesny etap rozwoju transportu cechuje si¢ wysokim stopniem
rozwoju bazy materialnej transportu oraz wzrostem jego powigzan
z czynnikami zewng¢trznymi: gospodarka narodowa, poszczegdlnymi re-
gionami, uktadem przestrzennym kraju, czynnikami spolecznymi itp. Mo-
wigc inaczej, istotnym elementem tego etapu rozwoju jest komplikowa-
nie si¢ powigzan zewnetrznych transportu. Stwarza to zupelnie nowe za-
potrzebowanie spoteczne na prace badawcze w dziedzinie ekonomiki
transportu. (Przede wszystkim, wyzszy stopien zlozonosci problematyki
ekonomicznej transportu sprawia, ze réznorodne i stosunkowo liczne pra-
ce badawcze o charakterze stosowalnym napotykaja barier¢ niedorozwo-
ju teorii ekonomicznej transportu. W tej sytuacji istnieje potrzeba inten-
syfikacji badan podstawowych o charakterze poznawczym, a zwlaszcza:
wspoétzaleznosci miedzy transportem i réznorodnymi elementami gospo-
darki narodowej, tendencji rozwojowych transportu oraz ich skutkéw
ekonomicznych wspotzaleznosci wystepujacych migdzy poszczegdlnymi
zjawiskami transportowymi, zaré6wno w ujg¢ciu galeziowym jak i prze-
strzennym.

Istotnym warunkiem podemowania tych badan jest szersze wyko-
rzystanie dorobku wspotczesnej metodologii nauk ekonomicznych oraz
stale doskonalenie metodyki prowadzenia badan naukowych w dziedzinie
ekonomicznych problemoéw transportu. W dotychczasowym rozwoju tej
dyscypliny nauk ekonomicznych zagadnienia metodologiczne podejmo-
wane byly wielokrotnie *. Nie bedzie jednakze przesadng teza, iz w szer-
szym kregu ekonomistéw transportu zakres refleksji nad problemami
metodologicznymii byt dotychczas niewystarczajacy.

Wszystkie nauki empiryczne, a w szczegdlnosci ekonomia podlegaja
weryfikacji zewnetrznej, ktorg jest szeroko rozumiane zapotrzebowanie
spoteczne. Osiagniety poziom zycia gospodarczego i problemy dalszego
jego rozwoju oddzialuja na zakres celow i probleméw, ktére powinny
sta¢ si¢ przedmiotem badan naukowych. Metodologia jest narzedziem,

* Z  Filipowicz, Ekonomika transportu jako dyscyplina naukowa  ekonomii,
Zeszyty Naukowe SGPiS 24/1961; L. Hofman, Ekonomika braniowa jako nauka,
Sopot 1962; J. T. Hotowinski, FEkonomika transportu morskiego w zarysie, Gdynia
1961; A. Piskozub, FEkonomika transportu, Warszawa 1975; tenze, Elementy ogolnej
teorii transportu, Sopot 1966.
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od ktorego w duzym stopniu zalezy, czy problemy te moga by¢ podjcte
przez nauke i skutecznie rozwigzane. W postgpie nauki i jej metodologii
dostrzec wigc mozna sprzg¢zenie zwrotne, wigzace rozwo6j obu tych dzie-
dzin wiedzy. Postep w nauce, wyrazajacy si¢ podejmowaniem nowych
celow badawczych, stwarza zapotrzebowanie na wlasciwy, rozwinigty
aparat metodologiczny. Postep w zakresie metodologii umozliwia nato-
miast rozwigzywanie podejmowanych celéw badawczych, przyczyniajgc
si¢ do rozwoju poszczegodlnych gatezi nauki.

Zadaniem metodologii nauk jest systematyczna racjonalizacja czyn-
nosci badawczych. Dorobek jest formulowany w postaci teorii i nastep-
nie konfrontowany z praktyka dziatan naukowych. Najogélniej rzecz
bioragc, metodologia udziela odpowiedzi na pytanie: Jakiego rodzaju wie-
dza o nauce jest wystarczajaca i niezb¢dna do tego, aby z peing Swia-
domosciag (metodologiczng) podejmowac czynnosci badawcze, realizujace
pewne typowe cele naukowe . Poszukuje sie wiec wzorcowych procedur
naukowych, rozumianych jako wymagany tok postgpowania badacza przy
rozwigzywaniu problemow naukowych. Objecie procesem badawczym
pewnego spojnego wycinka rzeczywistosci i dostatecznie wyczerpujace
zbadanie go umozliwia powigzanie sformulowanych twierdzen w system
o okreslonej strukturze hierarchicznej, tworzacy teori¢ naukowa. W tych
dziataniach pomocne sg formutowane przez metodologi¢ zasady, jakim
powinny odpowiadaé¢ rezultaty prac badawczych, czyli twierdzenia usta-
lone przez nauke. Sprawdzanie twierdzen i teorii dokonywane jest na
drodze ich weryfikacji z rzeczywisto$cia. Przyjmowane w nauce metody
sprawdzania i uzasadniania muszg przy tym spetnia¢ odpowiednie kry-
teria formulowane przez metodologi¢ nauk. Proces weryfikacji jest wigc
poprawny tylko wtedy, gdy jest zgodny z normami metodologicznymi.
J. Kornai za kryteria oceny dojrzalosci nauki opisujacej rzeczywistosé
przyjmuje sformutowanie wiedzy w postaci teorii o ustalonej strukturze
i hierarchii twierdzen, stopien formalizacji teorii i precyzyjnosci jej sfor-
mulowania oraz osiagniety poziom weryfikacji i jej niezawodnos$ci®. Te-
go rodzaju cechy wiedza naukowa moze uzyskaé tylko dzigki odpowied-
nim podstawom metodologicznym.

Poszczegb6lne dyscypliny naukowe posiadaja, w zalezno$ci od osiagnig-
tego stopnia rozwoju, bardziej lub mniej wyksztalcong ,,wlasng" meto-
dologie. Poza okreslaniem procedur naukowych wlasciwych danej galezi
nauki zajmuje si¢ ona takze opracowaniem i systematyzacja metod ba-
dawczych z punktu widzenia przedmiotu badan i stawianych w danej dy-
scyplinie celoéw badawczych. Jej zadaniem jest nadto sprawdzanie, czy
proces badawczy i sformutowane w jego rezultacie twierdzenia speiniaja
wymagania stawiane w tym zakresie przez ogdlng metodologie nauk.

> J. Kmita, Wyklady z logiki i metodologii nauk, Warszawa 1976, s. 8.
® J. Kornai, Antiequilibrium, Warszawa 1971, s. 43.
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Wtasng metodologi¢ szczegdtowa posiadajg takze nauki ekonomiczne.
Ekonomika transportu jako jedna z wielu dyscyplin ekonomicznych, wy-
korzystuje dorobek metodologii nauk ekonomicznych, a zwlaszcza eko-
nomii politycznej. Jednakze ekonomike¢ transportu interesujg szczegolnie
tylko niektére elementy dorobku metodologii nauk ekonomicznych. Jed-
noczes$nie istnieje pewien zakres problemdéw metodologicznych, wlasciwy
tylko ekonomice transportu. Stad tez mozna przyjac, iz istnieje okreslo-
ny, wzajemnie powigzany zespol elementow metodologii ogoélnej, meto-
dologii nauk ekonomicznych oraz problemoéw metodologicznych wtasci-
wych problematyce transportowej, ktéory w sumie stanowi metodologicz-
ng podstawe rozwoju ekonomiki transportu.

Przyjecie ogbélnej metody badawczej stosowanej w naukach ekono-
micznych sprawia, ze ekonomika transportu nie tylko opisuje badang
rzeczywisto$¢, ale poszukuje w niej okreslonych prawidtowosci ekono-
micznych. Podejscie takie gwarantuje, ze ekonomika transportu nie moze
by¢ jedynie dyscypling o charakterze normatywnym, ustalajagcg wyma-
gania pod adresem rzeczywistosci transportowej. Ekonomika transportu,
jako dyscyplina nauk ekonomicznych, zajmowac¢ powinna si¢ przede wszy-
stkim badaniem prawidlowosci zachodzacych miedzy kategoriami ekono-
micznymi wystepujacymi w procesie transportowym '. Badanie kategorii
i zachodzacych miedzy nimi zalezno$ci wymaga przy tym stosowania za-
sad procesu uogdlniania wtasciwych naukom ekonomicznym.

Nalezy zaznaczy¢, iz twierdzenia ekonomiki transportu nie moga by¢
rozumiane jako odrgbne prawa tej ekonomiki szczegotowej, stanowia bo-
wiem element catego systemu twierdzen nauk ekonomicznych. Odnosza
si¢ do sfery transportu, a wigc do pewnego wycinka przedmiotu badan
nauk ekonomicznych. Twierdzenia takie nie mogg by¢ oczywiscie sprzecz-
ne z prawami czy tez twierdzeniami o wyzszym lub podobnym stopniu
uogoblnienia, przyjetymi w naukach ekonomicznych. Wystepowanie
sprzecznosci przesadzaloby bowiem o koniecznosci odrzucenia jednego
z takich twierdzen. Niemniej twierdzenia ekonomiki transportu nie mu-
szg stanowi¢ jedynie bezposredniej konkretyzacji okreslonych, ogoélniej-
szych praw nauk ekonomicznych. Moga mie¢ charakter idealizacyjny i dla
pewnych celow poznawczych lub predykcyjnych, moga by¢ oparte na
specyficznych warunkach idealizacyjnych (zalozeniach). Woéwczas musi
jednak istnie¢ logiczino-dedukcyjna zgodnos¢ takich twierdzen z teorig
nauk ekonomicznych.

PODSTAWOWE PROCEDURY BADAWCZE W EKONOMICE TRANSPORTU

Czynnosci badawcze opieraja si¢ zawsze na okreSlonych zatozeniach
metodologiczinych. Nie w kazdym przypadku s3 jednak doktadnie pre-
cyzowane, niekiedy przyjmuje si¢ je w sposdb nie w peilni Swiadomy.

7 A. Piskozub, Ekonomika transportu, s. 74.

14 Ruch Prawniczy 3/81
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W pracach o charakterze teoretyczno-poznawczym zalozenia metodolo-
giczne w duzym stopniu okreslaja kierunki poszukiwan badawczych i jed-
noczesnie przesadzaja o wynikach prac. Podstawkowymi procedurami ba-
dawczymi nauki s3: ustalanie twierdzen i teorii oraz ich sprawdzanie
i uzasadnianie. Sposoby realizacji tych procedur nie s3 jednoznacznie
okreslone przez metodologi¢ nauk.

We wspotczesnej metodologii nauk empirycznych, a w tym i nauk
ekonomicznych, istnieja dwa przeciwstawne kierunki: indukcjonizm i hi-
potetyzm, w odmienny sposob interpretujace procedury badawcze tych
nauk i ich wyniki oraz gloszace odmienne zatozenia metodologiczne®.
Centralng koncepcja pierwszego z nich — indukcjonizmu — jest stoso-
wanie metody indukcyjnej jako podstawowej metody zarowno dochodze-
nia do nowych twierdzen naukowych, jak i ich sprawdzania. Kierunek
drugi — hipotetyzm (antyindukcjonizm) przypisuje zasadniczg role¢ w roz-
woju nauk empirycznych formutowaniu hipotez i ich krytyce za pomoca
metody dedukcyjnej, pozwalajacej konfrontowaé hipotezy =z faktami.
Stanowisko indukcjonizmu, $ci§le zwigzane z empiryzmem, jest charak-
terystyczne dla nizszych stadiow rozwoju nauki i wiasciwe dla dyscy-
plin stabiej rozwinigtych. Odpowiada ono lepiej dyscyplinom opisowym
niz teoretycznym i wyjasniajacym. Hipotetyzm odpowiada natomiast
bardziej dyscyplinom rozwini¢tym i dojrzatym. W zasadzie jednak w kaz-
dej dyscyplinie naukowej mozna dostrzegaé przejawy stosowania zasad
obu wspomnianych kierunkow.

Wzajemny stosunek indukcjonizmu i hipotetyzmu nie daje si¢ spro-
wadzi¢ tylko do sprzeczno$ci gloszonych zasad. Koncepcje te sa w duzej
mierze komplementarne. W naukach nomotetycznych wystepuja z reguty
oba stanowiska, ktoére — uzupelniajac si¢ wzajemnie — przyspieszajg
rozwoj nauki. Wydaje si¢ bowiem, iz laczne stosowanie zasad induk-
cjonizmu 1 hipotetyzmu w procedurach formulowania i weryfikacji twier-
dzen z jednej strony umozliwia peine wykorzystanie dorobku naukowe-
go, a z drugiej stanowi pewnego rodzaju zabezpieczenie przed popet-
nieniem btedoéw, ktéore moglyby obnizy¢ wartos¢ tego dorobku.

Trudno jednoznacznie okres§li¢ udziat i znaczenie obu procedur uogdl-
niania w procesie formutowania teoretycznych twierdzen ekonomiki tran-
sportu. Wydaje si¢ jednak, ze dotychczasowe postgpowanie badawcze
blizsze bylo metodzie indukcyjnego uogolniania twierdzen empirycznych.
Stosunkowo rzadko przyjmowane byly natomiast zatozenia metodolo-
giczme hipotetyzmu, wskazujace na potrzebe stawiania hipotez o duzej
warto$ci informacyjnej. O dominacji zalozen indukcjonizmu w ekono-
mice transportu $wiadczy powszechne dazenie do formulowania twier-
dzen dotyczacych zjawisk obserwowalnych oraz poshugiwanie si¢ kate-

8 J. Such, Problemy weryfikacji..., s. 225 i n.; tenze, Wstep do ogdlnej metodo-
logii nauk, Poznan 1973.
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goriami o niskim stopniu abstrakcji. Natomiast podejmuje si¢ znacznie
mniej badan zmierzajacych do ustalenia hipotez i teorii na wysokim po-
ziomie uogolnienia. Oceniajgc te zjawiska nalezy jednak mie¢ na uwadze
fakt, ze przedmiot badan ekonomiki transportu, a takze oczekiwania
w zakresie rezultatow badawczych ze strony zycia gospodarczego, prze-
sadzaja w duzym stopniu zasadno$¢, czy nawet konieczno$¢ szerokiego
stosowania podejscia indukcjonistycznego. Tym samym nie mozna z gory
zaktadac¢, iz podejscie hipotetyczne powinno by¢ stosowane w ekonomice
transportu w szerokim zakresie. Przenoszenia praw ekonomii politycznej
do teorii zjawisk transportowych nie mozna jednoznacznie wigza¢ z okre-
slonymi zatozeniami metodologicznymi. Prawa te bowiem wymagaja kon-
kretyzacji, a nast¢pnie weryfikacji. Tak wiec, dopiero sposob dokonywa-
nia tych procedur przesadza o tym, czy stosuje si¢ podejscie indukcjo-
nistyczne czy hipotetyczne.

Naturalng konsekwencja stosowania wyzej wspomnianych zatozen
indukcjonizmu jest traktowanie twierdzen naukowych jako niezawod-
nych i nieodwotywalnych. Prowadzi to do powstawania niebezpieczen-
stwa tolerowania twierdzen czeSciowo sfalsyfikowanych, a takze przypi-
sywania pewnym twierdzeniom zbyt szerokiego zakresu stosowalnosci’.
Nie mozna autorytatywnie stwierdzi¢, czy i ewentualnie w jakim zakre-
sie tego rodzaju zjawiska wystepuja w ekonomice transportu. Niemnie]
w przypadku wielu twierdzen zachodza watpliwosci co do ich adekwat-
no$ci, a przede wszystkim, co do ich zakresu stosowania. Dotyczy to mig-
dzy innymi twierdzen odnoszacych si¢ do kosztoéw transportu, efektow
produkcji na wielka skale, sfer zastosowania galezi transportu i rynku
transportowego. Z tych wzgledow pozadane bylyby dziatania opierajace
si¢ na hipotetystycznym pogladzie o zawodnosci i odwolywalnosci twier-
dzen naukowych. Takie podejscie daloby istotny efekt w postaci usuwa-
nia twierdzen sfalsyfikowanych i jednoczesnie $cistego okreslania zakre-
su stosowalnosci wszystkich twierdzen ekonomiki transportu. Nastapi to
wtedy, gdy przyjmiemy — oczywiscie w pewnym zakresie — za hipo-
tetyzmem, iz zadaniem procedury sprawdzania jest falsyfikacja. Nato-
miast jesli — idac wylacznie za postulatami indukcjomzmu — dazy¢ be-
dzie si¢ do weryfikacji, a w rzeczywistosci raczej tylko do konfirmacji
twierdzen naukowych, to zawsze bedzie istnie¢ niebezpieczenstwo tole-
rowania w ekonomice transportu twierdzen calkowicie lub czgéciowo fal-
szywych przy danym poziomie wiedzy ekonomiczne;j.

Trudno jednoznacznie i autorytatywnie oceni¢ jakie znaczenie dla
rozwoju ekonomiki transportu moze mie¢ szersze stosowanie zatozen me-
todologicznych hipotetyzmu. Wydaje si¢ jednak, iz z punktu widzenia
rozwoju teorii ekonomicznej transportu rozumianej jako zbidér wzajem-
nie niesprzecznych i niesfalsytfikowanych twierdzen, dominujace dotych-

% J. Such, Problemy  weryfikacji..., s. 229 i n.
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czas podejscie indukcjonistyczne staje si¢ niewystarczajace, a tym samym
konieczne jest znacznie szersze wykorzystanie procedur badawczych ty-
powych dla hipotetyzmu. Rozstrzygnigcie a priori, ktore problemy ba-
dawcze moga i powinny by¢ badane w ten sposob, jest w gruncie rzeczy
niemozliwe. Proces badawczy stanowi bowiem integralng catos¢, w ktorej
podstawowe elementy: cel, przedmiot, sposéb sformutowania problemu
oraz metody badan sg $cisle ze sobg powigzane. Mozliwe natomiast wy-
daje si¢ wskazanie tych kierunkéw badan, w ktorych podejscie hipote-
tystyczne moze by¢ stosowane w stosunkowo najszerszym zakresie. Teo-
retyczna analiza przedmiotu badan ekonomiki transportu oraz istoty
i wlasciwosci hipotetyzmu wskazuja na to, iz postulat ten jest stuszny
przede wszystkim dla badan dotyczacych: ksztattowania si¢ kosztow i cen
w transporcie, podstawowych relacji ekonomicznych procesu transporto-
wego (transportochlonnosci, kapitatochlonnosci, wydajnosci pracy itp.),
zwigzkoéw transportu z gospodarka narodowag i regionem gospodarczym,
ksztaltowania si¢ relacji przestrzeninych i gateziowych w transporcie.

SYSTEMATYZACJA DOROBKU NAUKOWEGO EKONOMIKI TRANSPORTU

W miar¢ rozwoju ekonomiki transportu coraz wigkszego znaczenia na-
biera problem systematyzacji nagromadzonej wiedzy faktualnej i teore-
tycznej. Systematyzacja wiedzy, a zwlaszcza systematyzacja w postaci
teorii, ma wielostronne znaczenie. Ujawnianie zwigzkow miedzy réznymi
twierdzeniami tworzy dodatkowa wiedz¢. Wzrost stopnia systematyzacji
ujawnia takze luki w istniejacej wiedzy i zwigksza efektywnos$¢ projek-
towamia nowych kierunkéow badan'®. Podstawowym celem systematyza-
cji wiedzy, a w tym formutowania twierdzen i konstruowania teorii, jest
wyjasnianie. Proces formulowania twierdzen i teorii opiera si¢ na przy-
jetych zatozeniach metodologicznych. W niniejszym opracowaniu nie jest
mozliwe przeanalizowanie wszystkich aspektow metodologicznych syste-
matyzacji wiedzy w zakresie ekonomicznych probleméw transportu. Dla-
tego tez ograniczono si¢ tutaj do ogodlnej oceny systematyzacji dorobku
naukowego ekonomiki transportu w $§wietle zasad dotyczacych formuto-
wania twierdzen i teorii, przyjetych w naukach ekonomicznych.

Podejmujac problem systematyzacji dorobku naukowego ekonomiki
transportu trzeba okres$li¢ znaczenie terminu teoria" w odniesieniu do
tej dyscypliny naukowej. Termin ten jest bowiem rdznie rozumiany za-
rowno w zyciu codziennym, jak i w nauce. Wiaze si¢ to z réoznymi wy-
mogami, jakie stawia si¢ przed teorig.

Najczesciej przez teori¢ rozumie si¢ zbior logicznie uporzadkowanych
praw (twierdzen). Terminu tego uzywa si¢ jednak takze dla oznaczenia

' R. Domanski, Zarys teorii proceséw w systemie osadniczym, Przeglad Geo-
graficzny 2/1976, s. 211.
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zbioru luzno powigzanych ze soba twierdzen dotyczacych danej dziedziny,
czy tez oznaczenia bardziej lub mniej szczegbélowo opracowanej koncep-
cji. Niekiedy oznacza twierdzenia lub prawa o wysokim stopniu uogoél-
nienia. Nalezy przy tym wyraznie rozgraniczy¢ pojecia teorii w naukach
logiczno-matematycznych i empirycznych. W naukach logiczno-matema-
tycznych teoria jest zbiorem twierdzen dajacych si¢ logicznie wyprowa-
dzi¢ z uktadu wzajemnie spojnych aksjomatow ''. Natomiast w naukach
empirycznych teoria jest systematycznym opisem wspotzaleznosci, a wigc
uporzgdkowanym zbiorem twierdzen, pozostajacych w okreslonej relacji
do rzeczywistosci.

O dojrzatosci teorii w naukach emiprycznych, a w tym i ekonomicz-
nych, decyduje postac¢ jej struktury oraz stopien formalizacji i hierarchi-
zacji jej twierdzen. Teorie ekonomiczne speiniaja te wymogi w bardzo
roznym stopniu. Generalnie rzecz biorgc stopien uporzadkowania twier-
dzen nie jest jednak w teoriach ekonomicznych wysoki. Fakt ten ma
istotne znaczenie dla oceny stopnia systematyzacji dorobku naukowego
ekonomiki transportu. Z jednej strony nalezy bowiem stosowaé w tej
ocenie kryteria uwzgledniajace poziom rozwoju teoretycznego ogdétu nauk
ekonomicznych. Z drugiej strony trzeba zwracac szczeg6lng uwage na to
zagadnienie, poniewaz systematyzacja wiedzy zdaje si¢ by¢ powszechnym,
a przy tym niezwykle waznym problemem wszystkich nauk ekonomicz-
nych.

Dogodnym punktem wyjscia do oceny stopnia systematyzacji dorob-
ku naukowego ekonomiki transportu moze by¢ hierarchia celow poznaw-
czych nauki, prowadzacych do wyjasniania rzeczywistosci gospodarcze;j.
Przedstawia si¢ ona nastepujaco '*: rekonstrukcja i hierarchizacja zbioru
czynnikéw wplywajacych na czynnik badany, rekonstrukcja zaleznosci,
ustalanie praw, budowa teorii.

Realizacja tych celow opiera si¢ na okre$lonych zatozeniach dotycza-
cych struktury przedmiotu badan. Znajduja one swoj wyraz w podejsciu
dialektycznym, ktore wskazuje, ze poszczegoélne aspekty zjawiska rdznig
sic¢ w sposob obiektywny. Pewne aspekty zjawiska sa w samej rzeczy-
wistosci gldéwne i istotne, a inne — wtdérne i uboczne. Zalozenie to nie
zawsze jednak znajduje swoje odzwierciedlenie w pracach i badaniach
z zakresu ekonomiki trainsportu. Cze¢sto poprzestaje si¢ bowiem na do$é
ogélnym wskazaniu na czynniki istotne. Oznacza to, iz nie kladzie si¢
dostatecznego akcentu na zagadnienia rekonstrukcji i hierarchizacji zbio-
ru czynnikéw wplywajacych na badany. Przesadza to o sposobie rekon-
strukcji zalezno$ci wystepujacych w transporcie. Niedostatki w klasyfi-
kacji 1 hierarchizacji powoduja, iz rekonstrukcje zaleznosci czesto nie-
wiele odbiegaja od opisu. Przyktadowo tak przedstawia si¢ obecnie

' J. Kornai, Arvtiequilibrium, s. 32.
2 L. Nowak, Wstep do idealizacyjnej teorii nauki, Warszawa 1977, s. 41.
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rekonstrukcja zalezno$ci migdzy tempem i innymi cechami (czynnikami)
rozwoju transportu a rozwojem gospodarki, regionow 1 spoleczenstwa.
Podobny charakter maja rekonstrukcje zalezno$ci wystgpujacych na ryn-
ku transportowym, w tym zwigzanych z ksztaltowaniem si¢ cen trans-
portowych.

Niedostatki w zakresie rekonstrukcji zbioru zalezno$ci determinuja
charakter twierdzen ekonomiki transportu i poziom ich logicznego upo-
rzadkowania. W ekonomice transportu nie zawsze okre$la si¢ jasno, co
jest traktowane jako twierdzenie, jaki jest zakres stosowalnos$ci, czy i ja-
kiego prawa szerszego jest ono przejawem, co jest generalizacja i jakiego
zakresu dotyczy. Natomiast czesto podaje si¢ twierdzenia i generalizacje
na tle opisow i analiz — nie formutujac ich ostatecznie i nie precyzujac
ich zalozen ani zakresu stosowalnosci. Stad tez teoria ekonomiki trans-
portu — rozumiana jako zbiér uporzadkowanych logicznie twierdzen —
rozwijata si¢ dotychczas zbyt wolno w stosunku do mozliwosci stwarza-
nych przez prowadzone prace badawcze i ich rezultaty. Stopien logicz-
nego uporzadkowania twierdzen ekonomiki transportu jest nadal dos¢
niski, a teoria tej dyscypliny naukowej jest malo przejrzysta.

Pomimo duzego dorobku naukowego ekonomiki transportu nie wy-
jasniono dotad w dostatecznym stopniu wielu zjawisk zachodzacych
w transporcie oraz zwigzanych z tym dzialem gospodarki. Ogranicza to
w oczywisty sposob rozw¢j badan i prac postulatywnych. Mozna wska-
za¢ wiele przyczyn tego stanu realizacji wyjasniajacego celu ekonomiki
transportu. W $wietle powyzszych rozwazan wydaje si¢, iz jedna z pod-
stawowych przyczyn jest tutaj zbyt mialy stopien wykorzystania do-
robku ogblnej i szczegdétowej metodologii nauk. Tak wigc, za niezmiernie
istotny warunek dalszego rozwoju teorii ekonomiczniej transportu uznac
nalezy bardziej konsekwentne stosowanie zasad wyjas$niania sformutowa-
nych przez metodologi¢. Prowadzi¢ to bgdzie do dalszego wzrostu stopnia
logicznego uporzadkowania twierdzen, uscislania zakreséw ich stosowal-
nos$ci oraz — jak mozna przypuszcza¢ — zwigkszenia liczby twierdzen
idalizacyjnych. W $wietle obserwowanego obecnie iloSciowego i jakos-
ciowego rozwoju badan ekonomicznych probleméw transportu, szersze
stosowanie metodologicznych zasad wyjasniania mozna uzna¢ za niezbegd-
ny warunek dalszego rozwoju teorii ekonomicznej transportu. Nalezy
przy tym podkresli¢, iz zagadnienie systematyzacji dorobku ekonomiki
transportu jest $ciS$le zwigzane z omawianymi wczesniej problemami pro-
cedur badawczych. Doskonalenie i wzbogacanie procedur badawczych
winno bowiem prowadzi¢ do podnoszenia poziomu teoretycznej dojrza-
losci 1 stopnia logicznego uporzadkowania twierdzen ekonomiki trans-
portu. Z drugiej strony zmiany w zakresie procedur badawczych mogg
wystgpowac tylko stopniowo, dopiero po osiagnigciu przez teori¢ ekono-
micznych problemoéw transportu odpowiednich pozioméw systematyzacji.
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METHODOLOGICAL ASPECTS OF TRANSPORT ECONOMICS

Summary

The progress in the sphere of transportation economic phenomena depends
on improvement of methodological foundations of transport economics, that is
composed of elements of general methodology and methodology of economic
science and of a set of methodological problems appropriate for economic problems
of transportation. Methodological aspects of development of transport economics
resolve themselves into two questions: choice of general assumptions and metho-
dological instructions in the sphere of basic research procedures and systema-
tization of existing scientific output.

In transport economics improving the first of the two basic research pro-
cedures, i.e. the settlement of scientific laws and theories, should consist in broader
utilization of hypoithetistic approach, so in aiming at hypotheses and statements
formulation of great informative power. It concerns above all the research on
general regularities in transportation and macro-economic regularities occuring
between transport and national economy. Also respecting the second basic pro-
cedure — justification and verfication of statements and theories — extension
of the scope of hypothetistic approach can give advantageous results. Accepting,
that falsification of statements and theories is a task of verification procedure,
could promote the adequacy and more precise determination of utilization scope
in transport economics. A level of logical arrangement and maturity of statements
and theories of transport economics depends on principles of science systemati-
zation, which are formulated by methodology. The recent level of economic science
systematization within the sphere of transport is not satisfactory. Thus a need
is indicated of extending the level of logical co-ordination of transport economics
statements on the ground of methodological principles, that are generally accepted
in science.





