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W koncowej czesci Rozdziatu otrzymujemy krétkie oméwienie zagadnien planowania, koncen-
trujace sie wokot planowania struktury kapitatu i przedsiewzig¢ inwestycyjnych w firmie. Duzo
tatwiej czytatoby sie te czes¢ pracy gdyby rozwazania punktu 5.3.1 pracy (Planowanie przedsie-
wzie¢ inwestycyjnych) przenie$¢ w znacznej czesci do punktu 5.3, gdyz odpowiadajg one raczej
tematyce planowania struktury kapitatu, natomiast rozwazania punktu 5.3 przenie$¢ do 5.3.1,
gdyz mowig one z kolei o planowaniu przysztosci przedsiebiorstwa, zwtaszcza inwestycjach.

Cala praca jest bardzo ambitnym zamierzeniem Autorki. Omdéwiono, na podstawie bogato
cytowanej literatury, trudne zagadnienie finansowe zwigzane z ksztattowaniem struktury kapita-
tu. Zrealizowano wiec w petni pierwszy z formutowanych przez Autorke celéw pracy.

Sposéb prezentacji przestudiowanej literatury i uwagi wtasne Autorki prowadzg raczej do
wniosku, ze przedstawione zagadnienia sg jeszcze bardziej zagmatwane, anizeli sadzi¢ by mozna
z innych dostepnych w jezyku polskim i angielskim opracowan. Problematyka pracy wywotuje
tworcze uczucie niedosytu. Zacheca bowiem do studiéw materiatéw zréddtowych dotyczacych po-
szczegolnych teorii struktury kapitatu, jak i wynikéw badah empirycznych w tym zakresie. Sama
Autorka stwierdza w swej pracy, ze kazda z prezentowanych teorii mogtaby by¢ tematem oddziel-
nej pracy, a takze zapowiada wtasne badania empiryczne inspirowane omawianymi teoriami.

Barbara Kobusiewicz,
Jacek Mizerka

Rozwdéj infrastruktury transportu, pod red. Krystyny
Wojewoddzkiej-Kroél, Wydawnictwo Uniwersytetu Gdan-
skiego, Gdansk 1999, ss. 340.

Opublikowana przez Wydawnictwo Uniwersytetu Gdarskiego ksiazka pod redakcjg Krystyny
Wojewddzkiej-Kroél , dotyczgca rozwoju infrastruktury transportu, zastuguje na uwage z co naj-
mniej dwoch powodéw. Po pierwsze: posrod polskiej literatury ekonomicznej nie ma zbyt wielu
opracowan monograficznych dotyczacych zawartego w tytule pracy zagadnienia. Po drugie: niedo-
statki infrastruktury, a w tym infrastruktury transportu, stanowia jedng z istotniejszych miar
relatywnie niskiego poziomu rozwoju polskiej gospodarki na tle wiekszosci panstw cztonkowskich
Unii Europejskiej. I cho¢ trudno bytoby twierdzi¢, ze stabosci infrastruktury stanowig zasadnicza
bariere integracji Polski z Unig Europejska, to nie ulega jednak watpliwosci, ze wtasnie stan
infrastruktury jest jednym z wyznacznikéw peryferyjnosci polskiej gospodarki nie tylko i nie tyle
w sensie potozenia geograficznego, co z punktu widzenia tzw. odlegtosci ekonomicznych i spotecz-
nych dzielgcych nas od czotowych panstw Unii Europejskie;j.

Prezentowana praca podzielona zostata na trzy czesci. Pierwsza zatytutowana: Podstawy teo-
retyczne rozwoju ifinansowania infrastruktury transportu zawiera rozwazania, dotyczace pojecia
infrastruktury oraz specyfiki infrastruktury transportu, a takze uwagi na temat zwigzkéw pomiedzy
infrastrukturg a rozwojem gospodarczym. Jest to cze$¢ najkrotsza (niecate trzydziesci z trzystu-
czterdziestu stron), a zarazem stosunkowo najmniej wnoszgca do zasobéw wiedzy o infrastruktu-
rze. Oparto ja w znacznej mierze na literaturze, co prawda w duzym stopniu wazkiej, ale na og6t
juz stosunkowo dawno wydanej. Tymczasem witasnie rola infrastruktury jako czynnika wzrostu
i rozwoju, miedzy innymi w kontekscie coraz popularniejszych koncepcji wzrostu endogenicznego,
stanowi od mniej wiecej drugiej potowy lat osiemdziesigtych przedmiot do$¢ licznych, a zarazem
niekiedy dos$¢ nowatorskich publikacji. Z tym, ze sg to prawie wytgcznie opracowania autoréw
zagranicznych, bowiem w Polsce - jak na razie - temat zwiazkéw pomiedzy infrastruktura, a roz-
wojem w warunkach gospodarki rynkowej nie zostat na nowo odkryty. Oceniajac pierwszg czesé
prezentowanej ksigzki nalezy jednak zauwazy¢, ze - jak juz podkres$lano - jest to jedynie stosun-
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kowo najmniej frapujacy fragment na tle pozostatych czesSci pracy oraz, ze niewatpliwie ani nie
byto celem autoréw ani nie bytoby zasadne z punktu widzenia przedmiotu catego opracowania
poswiecanie zbyt wiele miejsca rozwazaniom natury ogélnej odnoszgcym sie do infrastruktury.

Druga czes¢ ksigzki (Problemy infrastruktury transportu w krajach Unii Europejskiej) stano-
wi wnikliwa, a zarazem kompleksowa analiza przeobrazen i polityki rozwoju infrastruktury prze-
de wszystkim w panstwach nalezgcych do Unii Europejskiej - cho¢ nie tylko. W tej czesci pracy
zawarte sg bowiem takze uwagi i informacje na temat przedsigwzie¢ zwigzanych z rozwojem infra-
struktury transportowej podejmowanych w ramach Europejskiej Komisji Gospodarczej ONZ,
a wiec na obszarze wykraczajacym poza granice Unii Europejskiej. W odniesieniu do tej czesci
analizowanej pracy mozna sformutowaé¢ dwie uwagi szczegétowe. Po pierwsze wspominany na
s. 109 New Community Instrument (Nowy Instrument Pozyczkowy Wspélnoty) raczej odgrywat
niz odgrywa pewna role w procesie finansowania przedsiewzie¢ infrastrukturalnych, bowiem w po-
towie lat dziewieédziesigtych przestano udziela¢ w jego ramach nowych pozyczek. Natomiast sto-
sunkowo nowa, a zarazem coraz aktywniejszg instytucjajest, dos¢ Scisle powigzany z Europejskim
Bankiem Inwestycyjnym, Europejski Fundusz Inwestycyjny, ktérego istnienia i dziatalnos$ci nie
odnotowano. Warto chyba byto réwniez troche wiecej miejsca poswieci¢ konfliktom w procesie roz-
woju infrastruktury. Co prawda do$¢ szeroko uwzglednione w ksigzce konflikty wynikajace ze
sprzecznosci pomiedzy interesami spotecznosci lokalnych, a interesami og6lnogospodarczymi czy
ogdlnonarodowymi, oraz konflikty zwigzane z ekologicznymi konsekwencjami inwestycji infra-
strukturalnych sg szczegélnie wazne ale nie mniej wazkie, chociazby w kontekscie wspétpracy
miedzynarodowej, sg do$¢ zdawkowo potraktowane problemy wynikajace z rozbieznosci intereséw
poszczeg6lnych krajow czy tez réznych wizji zasad rozwoju infrastruktury, czy zrédetjego finanso-
wania.

Czes¢ trzecia ksigzki (Problemy rozwoju infrastruktury transportu w Polsce) zawiera zaréwno
ocene dotychczasowego rozwoju infrastruktury transportu w Polsce, jak i prezentacje podstawo-
wych zagadnien wigzacych sie z dalszymi jej przeobrazeniami, a w tym w kontekscie integracji
Polski z Unig Europejska. W omawianym fragmencie ksigzki znalez¢ mozna wiele informacji ilu-
strujacych ewidentny niedorozwéj infrastruktury transportu w Polsce przede wszystkim z punktu
widzenia réznych miernikéw jakosciowych. Konsekwencja tego niedorozwoju jest zaréwno ostabia-
nie pozycji naszego kraju jako panstwa tranzytowego, jak i dodatkowe problemy w procesie inte-
gracji zUnig Europejska.

Autorzy prezentujg takze juz rozpoczete lub zamierzone przedsiewziecia stuzgce poprawie
infrastruktury transportu. Niestety zaréwno ograniczenia budzetowe, jak i ewidentne btedy towa-
rzyszace realizacji niektérych projektéw powodujg, ze trudno byloby pierwsze dziesieciolecie od
momentu rozpoczecia zmian ustrojowych w Polsce oceni¢ jako szczeg6lnie owocne z punktu widze-
nia poprawy stanu infrastruktury transportu. Przyktadem takiego szeroko nagto$nionego, ajak
na razie nie urzeczywistnionego przedsiewziecia, jest prezentowany w recenzowanej ksigzce pro-
gram budowy autostrad w Polsce. Szkoda, iz nie wykorzystano analizy loséw tego programu do
przedstawienia szerszej dyskusji na temat niezwykle aktualnej, a zarazem coraz czesciej w litera-
turze analizowanej kwestii partnerstwa panstwa i sektora prywatnego w realizacji przedsiewzigé
infrastrukturalnych.

Niewatpliwg zaletg prezentowanej ksigzki jest bardzo bogata warstwa faktograficzna oraz
réznorodne formy ilustracji analizowanych zjawisk w postaci graficznej czy tabelarycznej. Na
uwage zastuguje takze ponad stustronicowy aneks, zawierajacy teksty najistotniejszych aktéow
prawnych, regulujacych w skali miedzynarodowej oraz krajowej rozwdj i funkcjonowanie infra-
struktury transportu.

Generalnie nalezy stwierdzi¢, ze analizowana praca, cho¢ przygotowana przede wszystkim
z my$la o potrzebach dydaktycznych, zawiera tresci, z ktérymi warto aby zapoznali sie wszyscy
interesujacy sie problemami infrastruktury oraz ci, ktérzy z racji swego uczestnictwa w procesach
decyzyjnych moga wptywaé na zmiany zachodzgce w infrastrukturze transportu. Sformutowanie
w recenzji pewnych uwag krytycznych wynikneto w duzej mierze z prze$wiadczenia, ze prezento-
wana ksigzka bedzie miata kolejne wydania i ze warto aby autorzy pomysleli nad pewnymi mody-
fikacjami czy udoskonaleniami.

Marek Ratajczak



